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UvVOD

V Sloveniji je bilo konec leta 2020 registriranih 1,6 milijona motornih vozil, ze dalj ¢asa
pa je prisoten trend povecevanja teh. V obdobju od leta 2015 do konca leta 2020 povprecna
rast registriranih vozil znasa 1,5 % letno. Se hitrej$a rast $tevila voznih kilometrov na
slovenskem cestnem omrezju pa je bila zaznana v obdobju od leta 2016 do 2019 (v
povprecju 2,5 % letno), v letu 2020 pa je zaradi protiepidemioloskih ukrepov prislo do
11,5 % padca glede na leto 2019. Omenjeno gibanje vozil je pretezno Se vedno pogojeno z
uporabo enega izmed naftnih derivatov, saj je konec leta 2020 Stevilo registriranih
popolnoma elektri¢nih vozil znaSalo 3670 — kar znaSa 0,22 % celotnega voznega parka v
Sloveniji (Statisti¢ni urad Republike Slovenije, 2021).

Spremembe voznega parka bodo zaradi prihoda novih pogonskih tehnologij v prihodnje
hitrejSe in bolj dinami¢ne. Zaradi nizkega deleza v portfelju registriranih vozil alternativni
pogonski sklopi §e nimajo pomembnejSega vpliva na rabo energentov oziroma energij v
sektorju transporta (Husain, 2021).

Glavni kategoriji cestnega prometa sta osebni in tovorni promet, ki se razlikujeta tako po
namenu kot po nacinu nakupa pogonskih goriv. Osebni promet (fizicne osebe) se z
gorivom oskrbuje z nakupom na maloprodajnih mestih naftnih derivatov in placilom
vsakokrat veljavne maloprodajne cene naftnega derivata. DrZzave EU velik del zbranih
davkov, prispevkov in troSarin zberejo ravno iz naslova pogonskih goriv, zato maloprodaja
pogonskih goriv predstavlja pomemben del proracunskih prihodkov (Salvatore, 2011).
Tovorni promet, ki v celotnem portfelju v Sloveniji registriranih vozil predstavlja 8 %, se
najpogosteje oskrbuje z veleprodajnega trga pod posebej dogovorjenimi pogoji in zato ni
del raziskave magistrskega dela (Javna agencija Republike Slovenije za varstvo
konkurence, 2017).

Vecina osebnih avtomobilov (in tudi drugih motornih vozil) za pogon torej Se vedno
potrebuje produkte (pogonska goriva), ki jih pridobivamo iz surove nafte. Rafinirane
produkte trzijo trgovci naftnih derivatov in energetska podjetja, ki imajo lahko lastne vire
(¢rpalisca in rafinerije) ali pa Ze rafinirane produkte kupujejo na veleprodajnem trgu, nato
pa jih preko distribucijskega omreZja (bencinski servisi) prodajo konénim kupcem. Kot
pogonska goriva opredeljujemo 95-oktanski bencin (v nadaljevanju EA95), 98- (ali vec)
oktanski bencin (v nadaljevanju EA100), dizelsko gorivo (v nadaljevanju BA), ekstra
lahko kurilno, industrijsko kurilno olje in razli€ne oblike avto plina (Ministrstvo za
infrastrukturo, 2021). Poleg omenjenih pa se vse pogosteje na trgu pojavljajo tudi tako
imenovana »premium« goriva, ki vsebujejo vecjo koli¢ino specialnih dodatkov (aditivov in
biokomponent) s ciljem izboljSav na podrocju varovanja klju¢nih komponent motorja,
zmanjSane rabe goriva in povefane moc¢i (Tehnical Committee of Petroleum Additive
Manufacturers in Europe, 2013).



Od leta 1996 dalje je eden izmed glavnih ciljev Evropske unije harmonizacija in
liberalizacija notranjega energijskega trga. Klju¢ni cilji obsegajo dostopnost,
transparentnost, za$cito kon¢nega kupca in zagotavljanje zadostne dobave energentov
oziroma energij (European Parliament, 1999). Liberalizacija cen energije je v teku (ali pa
je v celoti izvedena) na vseh najpomembnejsih energijskih trgih — trgu elektri¢ne energije,
trgu zemeljskega plina in trgu pogonskih goriv. Sprejetje regulativ in usmeritev Evropske
komisije s strani posameznih drzav c¢lanic pa je Sele prvi korak proti visoko
konkuren¢nemu trgu razliénih oblik energij in energentov, ki bo po projekcijah v
prihodnosti postal Se bolj kompleksen z vidika potrebne infrastrukture, kapitalskih vlaganj
in izbire za koncnega kupca (Ilie, Horobet & Popescu, 2007). Poleg sprejetja regulativ
mora priti tudi do sprememb v strukturi proizvodnje in ponudbe posameznega energenta,
da bo dereguliran trg energij in energentov lahko v celoti zazivel (Next, 2020). Za
prilagoditev potrosnikov pa je v prvem koraku klju¢na ustrezna obves¢enost o aktualnih
razmerah, najbolj ugodnih ponudbah in moznosti prehoda k drugim ponudnikom. Hkrati pa
se celoten energetski trg nahaja pred veliko prelomnico zmanjSevanja vplivov na okolje, ki
bo terjala visoke investicije v infrastrukturo in veliko spremembo navad potros$nikov za
prehod v bolj uc¢inkovite in trajnostne rabe energije (Sorknaes in drugi, 2020).

Do aprila 2016 je bilo oblikovanje cen goriva v Sloveniji pod domeno drzave, ki je po
javno objavljeni metodologiji definirala maksimalno dovoljeno maloprodajno ceno za
posamezen naftni derivat. Maloprodajna cena je bila oblikovana kot vsota vseh elementov
cene, natancneje opisanih v poglavju 2.1. Liberalizacija cen naftnih derivatov se je v
Sloveniji zgodila v treh korakih. Prvi korak aprila 2016 je omogocil prosto oblikovanje cen
98- (ali vec) oktanskega bencina in ekstra lahkega kurilnega olja (ELKO, tudi KOEL).
Drugi korak novembra 2016 je trgovcem omogocil prosto oblikovanje cen vseh naftnih
derivatov na bencinskih servisih ob avtocestah in hitrih cestah. Oktobra 2020 pa je drzava
sprostila tudi oblikovanje cen vseh naftnih derivatov ne glede na prostorsko umestitev
bencinskega servisa. Za zagotavljanje transparentnosti je bil marca 2019 vzpostavljen
portal »goriva.si«, ki potroSnikom omogoca vpogled v aktualne cene na vseh bencinskih
servisih v Sloveniji (Ministrstvo za gospodarski razvoj in tehnologijo, 2020).

V Sloveniji je bilo oktobra 2021 aktivnih 557 bencinskih servisov, ki omogocajo nakup
vsaj enega izmed zgoraj naStetih naftnih derivatov fizicnim osebam. Najvecji trgovec z
naftnimi derivati v Sloveniji je Petrol s 312 aktivnimi bencinskimi servisi, sledi mu OMV s
107 prodajnimi mesti, na tretjem mestu pa se nahaja MOL s 54 prodajnimi mesti. Skupaj
trije najvecji ponudniki naftnih derivatov predstavljajo 85 % vseh prodajnih mest na
obmocju Slovenije (https://goriva.si/). Nizko Stevilo ponudnikov ne zagotavlja zelo visoke
konkurence in potroSniku ne omogoca racionalnega obnasanja, kar zmanjSuje pozitivne
ucinke liberalizacije trga naftnih derivatov.

Od zacetka leta 2020 se svet sooca z eno izmed najvecjih zdravstvenih kriz v zadnjem
stoletju, zato bodo v analizo vkljuceni tudi javno dostopni podatki o spremembah navad
mobilnosti, ki dodatno vplivajo na raven povprasevanja po naftnih derivatih. Prisotnost



respiratornega virusa je moc¢no posegla v gibanje prebivalstva z ve¢ omejitvami gibanja,
kar je bistveno spremenilo nacin uporabe javnega prometa, osebnih vozil in mobilnosti
nasploh.

Namen magistrskega dela je analizirati razmere na maloprodajnem trgu naftnih derivatov
pred in po sprostitvi oblikovanja cen v Sloveniji. Poleg tega bo izvedena tudi primerjava z
razmerami na trgu naftnih derivatov na Hrvaskem. Zelim opozoriti na pomembnost
transparentne obvescenosti potrosnikov o aktualnem in preteklem stanju na trgu naftnih
derivatov. Definirani kazalniki omogocajo jasnejSe spremljanje razmer na trgu in uc¢inkov
liberalizacije.

Hkrati bo izveden pregled razmer na trgu naftnih derivatov na podrocju jugovzhodne
Evrope (v nadaljevanju JVE), kjer bodo pregledane kljuéne nabavne poti in rafinerije
kon¢nih produktov.

Temeljni cilj magistrskega dela je analizirati razmere na maloprodajnem trgu naftnih
derivatov pred in po sprostitvi oblikovanja cen v Sloveniji po ¢asovni in prostorski
dimenziji.

Cilji magistrskega dela so:

— pregled lokacij, kjer potrosniki lahko kupijo pogonsko gorivo in klasifikacija teh po
osnovnih karakteristikah (podjetje, umescenost v prostor);

— analiza cenovne politike posameznega ponudnika na trgu in dolocitev skupin prodajnih
mest, znotraj katerih posamezno podjetje oblikuje cene;

— analiza obnaSanja ponudnikov z vidika spreminjanja cene posameznega produkta na
avtocestnih lokacijah za obdobje od leta 2019 do 2021;

— analiza obnaSanja ponudnikov z vidika spreminjanja cene posameznega produkta na
lokacijah izven avtocest za obdobje od leta 2019 do 2021;

— analiza maloprodajnih cen in primerjava razmer med Slovenijo in Hrvasko;

— primerjava cen in indeksa mobilnosti po uvedbi ukrepov za zajezitev Sirjenja epidemije
COVID-19 v letu 2020;

— primerjava nacinov obves€anja kupcev med Slovenijo, HrvaSko in Avstrijo.
Opredelitev metodologije raziskovanja

Magistrsko delo se v uvodnem delu (poglavje 1 in podpoglavje 1.1) osredoto€a na opis
rafiniranja surove nafte v kon¢ne produkte in analizo trga naftnih derivatov. Uvodnemu
delu sledi pregled razmer na trgu rafiniranih produktov in plasiranju teh na trg do konénih
potro$nikov preko maloprodajne mreze na podro¢ju JVE s fokusom na Sloveniji
(podpoglavja 1.3 in 1.4). Pregledu maloprodajne mreze v Evropski Uniji (EU) in Sloveniji
sledi izracun indeksa koncentracije trga v Sloveniji in na HrvaSkem. Glavno gonilo
povpraSevanja predstavlja aktualni vozni park s svojimi lastnostmi, ki so predstavljene v
poglavju 1.7. Struktura maloprodajne cene je opisana v poglavju 2. V empiri¢énem delu



(poglavje 3) se magistrsko delo osredotoca na statisticno analizo javno dostopnih podatkov
o trznih razmerah na podro¢ju maloprodaje naftnih derivatov v obdobju (od januarja 2019
do oktobra 2021) pred in po popolni liberalizaciji cen pogonskih goriv v Sloveniji.

Z javno dostopnimi podatki o cenah naftnih derivatov sta izvedeni statisticna analiza cen
po ve¢ dimenzijah (umeSCenost bencinskega servisa v prostor, Stevilo neposrednih
konkurentov v okolici, poseljenost oziroma stopnja urbanizacije) in primerjava med
razlicnimi ponudniki (Stevilo sprememb cene v cCasovnem oknu analize, analiza
maksimalnih razlik).

Poglavje 4 se osredotoca na pomembnost navad kon¢nih kupcev in vpliv na povprasevanje
po pogonskih gorivih, kar je prikazano z analizo podatkov indeksa mobilnosti (Google
Mobility Index). Indeks mobilnosti se je zaradi ukrepov proti epidemiji COVID-19
bistveno spremenil, saj so bile obi¢ajne navade potrosnikov zelo drasticno omejene (zaprtje
dejavnosti, zaprtje drzav in regij, velike omejitve pri potovanjih).

V zakljucku (poglavje 5) je predstavljena pomembnost jasne in transparentne obvescenosti
potro$nikov. V vseh analizah bodo uporabljeni javno dostopni podatki Slovenskega
statisticnega urada, portala »goriva.si«, mednarodne agencije za energijo (International
Energy Agency, IEA) in hrvaskega ministrstva za energetiko (portal »mzoe-gor.hr«).
Analiza bo izvedena s pomocjo orodij Python in Excel. Za vizualizacije rezultatov bodo
uporabljeni standardni vizualizacijski elementi, ki jih ponuja orodje Excel.

1 NABAVNA VERIGA SUROVE NAFTE

Vsako najdiSc¢e surove nafte se nekoliko razlikuje, zato je nafta lahko zelenkasto-rjave do
temno rjave barve, razlikuje pa se tudi po kemijski sestavi in fizikalnih lastnostih (gostota
in viskoznost). Vsebuje veliko Stevilo razli¢nih ogljikovodikov in delez (obi¢ajno) slane
vode. Med pomembnejSe primesi surovi nafti pa Stejemo zveplo (do 7 %), kisik, dusik in
tezke kovine. Pogosto je s surovo nafto akumuliran tudi naravni zemeljski plin. Naravni
proizvodi iz nafte so posledica naravne oksidacije in obsegajo tudi razlicne zemeljske
voske, zemeljske smole in asfalte oziroma bitumne. Nastanek nafte je opisan v tako
imenovani organski teoriji nastanka, ki predvideva, da je nafta nastala iz primitivnega
rastlinskega in Zivalskega sveta. Organska teorija opisuje, da so se plankton in kremenaste
alge po zaklju¢ku zivljenjskega ciklusa odlagali na dno in ob pomanjkanju kisika
(anaerobni pogoji) ob povecanih tlakih in temperaturah pretvorili v organsko maso, ki je
prodirala skozi pore in razpoke. Organska masa se je zaustavljala ob neprepustnih slojih in
tam nadomescala (obi¢ajno) slano vodo. Podobne procese lahko opazujemo tudi danes v
Crnem morju, kjer na globini priblizno 150 metrov muljaste zaplate vsebujejo do 30 %
organskih sestavin. Ceprav je proces relativno dobro popisan, nastanek surove nafte ni
popolnoma pojasnjen (Senegacnik, 2005).



Prva najdisca surove nafte so bila zemeljska, in sicer na lokacijah, kjer se je surova nafta
spontano pojavila na povr§ju. Poleg zemeljskih ¢rpalis¢ poznamo tudi morske vrtalne
potopljena ploscad, podprta plos¢ad, polpotopljena ploséad in ladijska plosc¢ad
(Senegacnik, 2005).

Najsirse uporabljana enota za merjenje prostornine surove nafte je sod (ang. barell, bbl).
Sod surove nafte predstavlja volumen 159 litrov. Gostota nafte se najpogosteje meri po
API (American Petroleum Institute) lestvici, kjer 1 °API predstavlja ekvivalent 1067 kg/m?
(Senegacnik, 2005).

Iz surove nafte s procesom kontinuirane frakcijske kondenzacije pridobivamo razli¢ne t. i.
frakcije oziroma produkte. V splosnem lahko proces opiSemo tako, da tezji ogljikovodiki
kondenzirajo takoj po vstopu v kolono, lazji pa kondenzirajo visje v procesu ali pa proces
zapustijo v plinastem stanju. Ostanek destilacije je kurilno olje ali mazut — produkta, ki sta
Siroko uporabna v razli¢nih kotlovskih ali industrijskih aplikacijah (Senegac¢nik, 2005).

Najdis¢a nafte se nahajajo na skoraj vseh kontinentih, najve¢je dokazane zaloge surove
nafte pa se nahajajo v Venezueli, ki ji sledijo Savdska Arabija, Kanada in Iran. Skupaj Stiri
drzave z najve¢ zalogami surove nafte posedujejo vec¢ kot 50 % vseh dokazanih svetovnih
zalog, kar je razvidno tudi iz tabele 1.

Tabela 1: Dokazane zaloge surove nafte po drzavah v letu 2016

Drzava Zaloge surove nafte Svetovni delez
(milijard bbl)

Venezuela 299,953 18,2 %
Savdska Arabija 266,578 16.2 %
Kanada 170,863 10,4 %
Iran 157,530 9,5%
Irak 143,069 8,7 %
Kuvajt 101,500 6,1 %
ZdruZeni arabski emirati 97,800 5,9 %
Rusija 80,000 4,8 %
Libija 48,363 2,9 %

Vir: Worldometers (2021).

1.1 Surova nafta in frakcijska kondenzacija

Razen v primeru pojava naravnih proizvodov iz surove nafte je ta pred procesom frakcijske
destilacije neuporabna v sodobnih napravah za izkoriS€anje notranje energije, vezane v
surovi nafti. Proces, v katerem iz surove nafte pridobimo kon¢ne produkte — frakcije,
imenujemo frakcijska kondenzacija. Slika 1 prikazuje proces frakcijske kondenzacije, kjer




iz surove nafte pridobimo posamezne destilate, ki jih srecamo na trgu naftnih derivatov.
Najbolj poznani destilati so dizel, motorni bencin, petrolej in naftni plin (v nadaljevanju
LPG).

Slika 1: Postopek atmosferske frakcijske destilacije
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Vir: lastno delo na osnovi Senegacnik, A. (2005).

Kot opisano v poglavju Napaka! Vira sklicevanja ni bilo mogoc¢e najti., se surova nafta r
ogljikovodikov. Surova nafta se predeluje v rafinerijah, kjer se predela in lo¢i na stabilne in
uporabne produkte. Proces lo¢imo na primarni in sekundarni.

Med primarnimi procesi ne prihaja do spremembe velikosti in strukture ogljikovodikovih
molekul, najpogosteje pa se odvija pri temperaturah med 300 °C in 350 °C, z nadaljnjim
povecevanjem temperature bi namre¢ priSlo do razgradnje dolocenih ogljikovodikovih
molekul. Na tak nacin pridobimo tezko in lahko plinsko olje (osnova za dizelsko gorivo),
lahke in teZke bencine in naftni plin (bolj poznan kot LPG). Iz lahkega bencina se
pridobiva frakcija zelo lahkega bencina (petrolejski eter). Frakcije plinskega olja se
nadaljnje lo¢ijo na kerozin, petrolej in dizelsko frakcijo (klju¢na surovina za dizelsko
gorivo).

V sekundarnih procesih prihaja do kemijskih sprememb v velikosti in strukturi molekul.
Klju¢na sta procesa poveCevanja oktanskega Stevila bencinskemu gorivu in povecevanja



cetanskega Stevila dizelskemu gorivu, kar izboljSuje kakovost goriv. Hkrati se zmanjSuje
tudi delez dusikovih in Zveplovih molekul.

Rafinerijskih proizvodov je izredno veliko. Za namen transporta se uporabljajo razli¢na
goriva za potisnike, kerozini, utekocinjen naftni plin (UNP), ostala plinska olja, bencini,
dizel in razlicna ekstra lahka olja. Ostali rafinerijski proizvodi, kot so koks, voski, asfalti,
masti in mazalna olja pa imajo Sirok spekter industrijske uporabe. Frakcije oziroma kon¢ne
produkte (v nadaljevanju pogonska goriva) se najpogosteje preko maloprodajne mreze
plasira na trg. S postopkom zgorevanja (oksidacije) notranjo energijo v motorju z
notranjim zgorevanjem pretvarjamo v mehansko delo in gibanje. Del trga zaradi svojih
velikih potreb (prevozniska podjetja, Zeleznice, letaliSa ...) pogonska goriva za svoja
vozila kupuje izven maloprodajnega trga. Veleprodajni trg ni neposredno povezan z
maloprodajnim trgom in cene, ki se oblikujejo, pogosto niso javno dostopne in v
primernem formatu za analizo, ki bo izvedena v nadaljevanju. Zaradi Skodljivih vplivov na
okolje pa je vse pomembnejsa okoljska komponenta tako na podroc¢ju goriv (aditiviranje)
kot na podrocju motorskih tehnologij (povecevanje ucinkovitosti) in tretmaja produktov
zgorevanja, tj. obdelave izpusnih plinov.

V opisanem procesu se pridobi Se veliko Stevilo ostalih produktov, kot so olja, bitumni,
alkani, olefini, aromati¢ni ogljikovodiki in ostali petrokemijski proizvodi.

1.2 Kljuéne transportne poti in rafinerije v JVE

Surovo nafto lahko od lokacije najdis¢a do rafinerij transportiramo na ve¢ nacinov.
Najpogostejsi so zbrani v tabeli 2 in opisani glede na svoje osnovne karakteristike
zmogljivosti, karakteristicne volumne, specificne obratovalne stroske (OPEX),
investicijske stroske (CAPEX) in fleksibilnost. Podobne karakteristike imajo tudi naftovodi
za transport Ze rafiniranih produktov.

Tabela 2: Karakteristike razlicnih sredstev, namenjenih transportu nafte

Naftovod Ladijski Zelezniski Cestni
transport transport transport
Zmogljivost Velika Zelo velika Majhna Velika
Volumen >2x10°1 >10 x 10°1 100 x 10° 1 5-60 x 10° 1
OPEX Zelo nizek Nizek Visok Zelo visok
CAPEX Visok Srednji Nizek Zelo nizek
Fleksibilnost Omejena Omejena Dobra Visoka

Vir: Directorate general for internal policies (2009).

S postopki frakcijske destilacije iz surove nafte pridobimo Siroko uporaben spekter
produktov, ki so namenjeni $iroki rabi. Rafinirane produkte najpogosteje z Zelezniskim in
cestnim transportom transportiramo do tock prodaje kon¢nim kupcem in pogosto tudi



uporabnikom (npr. maloprodajna mreza trgovca z naftnimi derivati, t. i. bencinski servis)
oziroma do velikih kupcev, ki razlicne frakcije iz frakcijske destilacije kupujejo na
veleprodajnem trgu.

V jugovzhodni Evropi med najpomembnejse vstopne tocke surove nafte (ladijski transport)
in rafiniranih produktov Stejemo:

— Ploce (Hrvaska);

— Solin (Hrvaska);

— Zadar (Hrvaska);

— Omisalj (Hrvaska);
— Koper (Slovenija);

— Trst (Italija);

— Varna (Bolgarija);

— Devnya (Bolgarija);
— Burgas (Bolgarija);
— Rosenets (Bolgarija).

Ob zgoraj nastetih pa se na obalah Jadranskega in Crnega morja nahaja $e nekaj pristanis¢
s kapacitetami frakcijske destilacije oziroma moznostjo skladi§¢enja surove nafte in
destilatov. Rafinerije na obmoc¢ju JVE (opisano v tabeli 3) ne dosegajo pomembnega
deleza v evropskem merilu, vendar kljub temu zagotavljajo deleZ samooskrbe na domacih
trgih. Skupna kapaciteta z upoStevanjem Madzarske znasa 540.000 sodckov predelane
surove nafte na dan.

Tabela 3: Rafinerije na podrocju JVE in kapaciteta v letu 2021

Drzava Rafinerija Lastnik Kapaciteta
destilacije (kb/d")

Albanija Ballshi Albpetrol 18
Albanija Fieri Albpetrol 9
Bosna in Hercegovina | Bosanski Brod Zarubezhneft 60
Hrvaska Rijeka INA (MOL) 90
MadZarska Szazhalombatta | MOL 165
Severna Makedonija Skopje Hellenic 50
Srbija Novi Sad NIS 52
Srbija Pancevo NIS 96

Opomba 1: kilo sod¢kov na dan (ang. kilo-barrels per day)
Vir: McKinsey & Company (2021).

Industrijsko razvitejSe drzave dosegajo bistveno vecje kapacitete od opisanih v tabeli 3,
tako na primer Nemcija dosega kapacitete 2.200.000 sodC¢kov surove nafte dnevno. Na



podro¢ju Evrope (z upoStevanjem Turcije) znaSa predelovalna kapaciteta priblizno
15.000.000 sodckov surove nafte dnevno (McKinsey & Company, 2021).

Na svetovni ravni je v letu 2020 povpraSevanje po surovi nafti znasalo 91 milijonov
sod¢kov na dan, v rekordnem letu 2019 pa je proizvodnja znaSala 96,5 milijona sodckov na
dan. Kljub padcu v letu ukrepov, povezanih z epidemijo COVID-19, je rast od leta 2010,
ko je povprasevanje znasalo 86,4 milijona sod¢kov na dan, jasno vidna na sliki 2 (Statista,
2021a).

Slika 2: Dnevno povprasevanje po surovi naftni v obdobju od leta 2006 do 2020 s
projekcijo do leta 2026
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Vir: Statista (2021a).

Na sliki 3 je prikazan indeks rasti dnevnega povpraSevanja. Projekcija prikazuje
predvideno dnevno povprasevanje po surovi nafti do leta 2026. Sprememba tehnologij in
vse mocnejsi pritiski na zmanjSanje rabe fosilnih goriv (tudi naftnih derivatov) pa naj bi
povzrocili vrnitev na dolgoletno povprecje dnevnega povpraSevanja brez nadaljnje rasti.



Slika 3: Indeks rastni dnevnega povprasevanja po surovi nafti v obdobju od leta 2006 do
2020 s projekcijo do leta 2026
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Vir: lastno delo na osnovi Statista (2021a).
1.3 Maloprodaja naftnih derivatov v Evropi

V Evropi je po zadnjih podatkih priblizno 137.600 bencinskih servisov, kjer lahko fizi¢ne
osebe opravijo nakup naftnega derivata (Statista, 2021b). V povprec¢ju je v obravnavanih
drzavah 24 bencinskih servisov na 1000 kilometrov cestnega omrezja. Na sliki 4 je
prikazana odvisnost dolZzine cestnega omrezja in Stevila bencinskih servisov na obmocju
izbranih evropskih drzav (za seznam drZav in podrobnejsih podatkov glej prilogo 1).
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Slika 4: DolzZina cestnega omrezZja v primerjavi s Stevilom bencinskih servisov za izbrane
drzave v letu 2020*
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Opomba 1:*Slovenija je oznacena s sivim trikotnikom. Ostale drzave so oznacene s ¢rno piko. Za
seznam drzav glej Prilogo 1.

Vir: lastno delo na osnovi OECD (2015), Statista (2021b) in Wikipedia (2021).

Glede na evropsko povprecje Slovenija dosega podpovprecno Stevilo bencinskih servisov
(v nadaljevanju BS) na 1000 kilometrov cestnega omrezja (14 BS). To lahko pripiSemo
geografskim specifikam Slovenije in niZji stopnji urbanizacije. Ce §tevilo bencinskih
servisov normaliziramo s Stevilom prebivalcev, pa se Slovenija uvrsti malo pod povprecje
obravnavanih drZav, kar je prikazano na sliki 5.

Slika 5: Stevilo bencinskih servisov na 1000 prebivalcev v letu 2020
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Vir: lastno delo na osnovi OECD (2015), Statista (2021b) in Wikipedia (2021).



Zaklju¢imo lahko, da se Slovenija uvrs¢a med drzave z dobro razvitim cestnim omrezjem z
nizjim Stevilom bencinskih servisov od evropskega povprec¢ja. Za doseganje evropskega
povprecja v Stevilu bencinskih servisov na 1000 prebivalcev bi se moralo v Sloveniji
zgraditi 50 novih bencinskih servisov. Dominanten polozaj najvec¢jega slovenskega trgovca
z naftnimi derivati (Petrol), ki dosega zelo visoke trzne deleze (natanéneje opisano v
poglavju 1.5), je eden izmed razlogov za malo vstopov tujih trgovcev naftnih derivatov na
podrocje Slovenije (tabela 4).

14 Prirast bencinskih servisov v Sloveniji v obdobju od leta 2015 do 2021

Prodaja naftnih derivatov je tesno povezana z razpolozljivimi lokacijami (dolzina cestnega
omrezja) in veljavnimi prostorskimi nacrti. Zaradi za okolje nevarnih snovi sta gradnja in
nacrtovanje novih bencinskih servisov zelo zahtevna, umescanje novega bencinskega
servisa v prostor pa je dolgotrajen postopek. Sekundarni dejavniki, ki vplivajo na Stevilo
bencinskih servisov na obmocju doloc¢ene drzave, pa so povezani z gostoto prebivalstva,
stopnjo urbanizacije, raznolikostjo pokrajine in ostalimi dejavniki, ki jih v statisticnih
analizah ni mogoce v celoti upostevati (Gagne, Nguimbus & Zaccour, 2004).

V tabeli 4 je podan prirast novih bencinskih servisov v obdobju od leta 2015 do 2021. V
letu 2015 je bilo na trgu prisotnih 10 vecjih ponudnikov naftnih derivatov, v letu 2021 pa
je bilo prisotnih 8. ZmanjSanje se je zgodilo zaradi dveh prevzemov s strani podjetja MOL
(2016 — prevzem lokacij Agip in 2019 — prevzem lokacij INA). Ostali vecji igralci na trgu
so ohranjali enako Stevilo lokacij oziroma so rastli organsko (Petrol, OMV).

Tabela 4: Pregled stevila lokacij v maloprodajni mrezi v Sloveniji v obdobju od leta 2015

do 2021

Podjetje 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 A (2015-2021)

Petrol 308 308 310 311 312 312 312 4| 1,3%
oMV 106 106 106 106 107 107 107 1] 09%
MOL 34 47 47 47 54 54 54 20| 37,0 %
Maxen 21 21 21 21 21 21 21 0| 0,0%
Agip 16 0 0 0 0 0 0 -16! /
Shell 9 10 8 8 8 8 9 0| 0,0%
LOGO BS 7 8 8 9 9 9 9 21222 %
INA 6 6 6 6 0 0 0 —6* /
Hofer 6 6 6 6 8 8 8 2(250%
Ostali 23 28 33 37 37 37 37 14| 37,8 %
Lokacije skupaj 536 540 545 552 557 557 557 21| 3,7%

Opomba 1: Izstop s trga. Prevzem lokacij s strani MOL-a v letu 2016.

Opomba 2: Izstop s trga. Prevzem lokacij s strani MOL-a v letu 2018.

Vir: lastno delo na osnovi https://goriva.si/ (2021).
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Zaradi vseh prej omenjenih omejitev pri umescanju novega bencinskega servisa v prostor
je zato prirast bencinskih servisov priblizno 3 na leto. Nizek prirast lahko poleg zakonskim
omejitvam in pozni liberalizaciji cen pogonskih goriv pripiSemo tudi pomanjkanju vecjih
infrastrukturnih projektov na podro¢ju cestnega omrezja v obravnavanem obdobju.
centrov, saj gre zaradi okoliSke ponudbe za zelo obiskane lokacije. Hkrati pa je nakup
goriva pogosto priloznostni in se opravi tam, kjer je to najbolj preprosto.

V enakem obdobju je Herfindahl-Hirschamnov indeks (v nadaljevanju HHI) neznatno
padel iz 3740 v letu 2015 na 3660 v letu 2021. Padec lahko pripiSemo predvsem povecanju
trznega deleza MOL-a, kjer je do povecanja priSlo zaradi prej omenjenih prevzemov.
Izra¢un HHI je prikazan v poglavju 1.5.

Maloprodajna mreza v Sloveniji je v letu 2021 obsegala 557 lokacij, ki trzijo vsaj enega
izmed produktov, namenjenih za splosno uporabo. V tabeli 5 je razvidno, da podjetja ne
trzijo vseh produktov na vseh lokacijah, kar velja tudi za najbolj razsirjena produkta, 95-
oktanski aditivirani bencin in aditivirano dizelsko gorivo. V primerjavo sta dodana Se
premium produkta (100-oktanski bencin in premium dizelsko gorivo), pri katerih vidimo,
da Stevilo lokacij, kjer je premium gorivi mozno kupiti, mo¢no odstopa od skupnega
Stevila bencinskih servisov.

Trije najvecji ponudniki naftnih derivatov na slovenskem trgu so Petrol, OMV in MOL.
Petrol je na slovenskem trgu prisoten s 312 maloprodajnimi lokacijami bencinskih servisov
in je v letu 2020 ustvaril 3,1 milijarde prihodkov iz prodaje. Poleg prodaje naftnih
derivatov se Petrol ukvarja tudi s prodajo trgovskega blaga, prodajo elektri¢ne energije in
zemeljskega plina (na debelo in drobno) in energetskimi resitvami (Skupina Petrol, 2021).
OMV je drugi najvecji ponudnik naftnih derivatov in je v Sloveniji prisoten s 107
lokacijami, v letu 2020 pa so ustvarili 524 milijonov prihodkov iz prodaje. Glavni
dejavnosti OMV v Sloveniji sta trzenje naftnih derivatov in trZzenje trgovinskega blaga na
bencinskih servisih (Ajpes, 2021b). MOL je z dvema prevzemoma postal tretji najvecji
ponudnik na trgu, poleg Slovenije pa je z ve¢ kot 2000 bencinskimi servisi prisoten Se v 10
drzavah na geografskem podroc¢ju Evrope. V letu 2020 so ustvarili 250 milijonov
prihodkov iz prodaje (Ajpes, 2021a).
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Tabela 5: Stevilo lokacij bencinskih servisov glede na produkt v Sloveniji leta 2021

Podjetje | Dizelsko aditivirano 95-oktanski 100-oktanski Premium dizelsko
gorivo bencin bencin gorivo

Petrol 312 312 198 33
OMV 107 105 96 57
MOL 54 54 54 32
Maxen 21 21 - -
Shell Adria 9 1 | -
Hofer 8 8 - -
LOGO BS 9 9 4 -
Ostali 37 33 3 -
Skupaj 557 543 356 122

Vir: https://goriva.si/ (2021).

Na sliki 6 in sliki 7 so prikazani trzni delezi glede na Stevilo lokacij, kjer se trzita najbolj
razSirjena naftna derivata. Razred »Ostali« je za potrebe vizualizacije razSirjen in zdruzuje
vec podjetij, kot je prikazano v tabeli 5.

Slika 6: Trzni delezi glede na Stevilo lokacij (produkt 95-oktansko bencinsko gorivo) v

Sloveniji leta 2021
MERCATOR Ostali'
4% v
MOL ‘
1%
Petrol
OMV

62%
18%

= Petrol = OMV MOL MERCATOR = Ostali

Opomba 1: Razred »Ostali« je za potrebe vizualizacije razsirjen in zdruzuje ve¢ podjetij, kot je
prikazano v tabeli 5.

Vir: https://goriva.si/ (2021).

Trije najvecji ponudniki 95-oktanskega goriva v Sloveniji torej zavzemajo 91 % trznega
deleza.
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Slika 7: Trzni delezi glede na Stevilo lokacij (produkt aditivirano dizelsko gorivo) v

Sloveniji leta 2021
MOL Ostali!

0 2%
11% v
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20%
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67%
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Opomba 1: Razred »Ostali« je za potrebe vizualizacije razSirjen in zdruzuje ve¢ podjetij, kot je
prikazano v tabeli 5.

Vir: https://goriva.si/ (2021).

Podobno kot pri 95-oktanskem aditiviranem bencinskem gorivu tudi pri aditiviranem
dizelskem gorivu vidimo, da trije najvecji ponudniki dizelskega goriva na trgu zavzemajo
98 % vseh lokacij. Razred »Ostali« je za potrebe vizualizacije razSirjen in zdruzuje vec
podjetij, kot je prikazano v tabeli 5.

V nadaljevanju so predstavljeni delezi Stevila lokacij glede na lokacijsko umescenost
bencinskega servisa. Bencinski servisi so razvr§ceni v tri kategorije: avtocestni (slika 8),
mestni (slika 9) in ostali (slika 10). Avtocestni bencinski servisi so bili klasificirani rocno s
pregledom zemljevida, mestni bencinski servisi s pomocjo naslova in postne Stevilke,
preostanek lokacij (manj$a naselja, ceste druge kategorije itd.) pa je bil umeSfen v
kategorijo »Ostali«.
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Slika 8: Trzni delez glede na Stevilo lokacij ob avtocestah v Sloveniji leta 2021
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Vir: https://goriva.si/ (2021).

Slika 8 kaZe, da trije najvecji ponudniki goriva v Sloveniji obvladujejo 100 % vseh lokacij

ob avtocestnem krizu.

Slika 9: Trzni delez glede na Stevilo mestnih lokacij v Sloveniji leta 2021
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Vir: https.//goriva.si/ (2021).

Iz slike 9 je razvidno, da se v mestih se zaradi nizjih vstopnih stroSkov ob postavitvi
bencinskega servisa pojavijo tudi drugi konkurenti (Mercator), kljub temu pa trije
najpomembne;jsi lastniki lokacij zavzemajo 96 % vseh lokacij. Razred »Ostali« je za
potrebe vizualizacije razSirjen in zdruzuje ve¢ podjetij, kot je prikazano v tabeli 5.
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Slika 10: Trzni delez glede na stevilo ostalih lokacij v Sloveniji leta 2021
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Vir: https://goriva.si/ (2021).

V segmentu »Ostali« se trzni deleZ najve¢jih treh ponudnikov (91 %) zmanjSa na racun
lokalnih bencinskih servisov, dominantno namenjenih ni$ni uporabi (npr. kmetijstvu,
logistiki podjetja ...). V nekaterih primerih pa gre za bencinske servise kmetijskih zadrug,
ki niso dostopne vsem kupcem (slika 10).

Ne glede na klasifikacijo in nacin pregleda lokacij pa lahko zaklju¢imo, da Petrol, OMV in
MOL obvladujejo vec¢ kot 90 % lokacij na trgu maloprodaje naftnih derivatov.

1.5 Analiza stopnje koncentracije trga v Sloveniji

Herfindahl-Hirschamnov indeks (v nadaljevanju HHI) velja za enega izmed kazalnikov
koncentracije dolo¢enega trga. V splosnem velja, da za vrednosti pod 1500 govorimo o
visoki stopnji konkurence, za vrednosti nad 2500 pa smatramo, da gre za zelo
koncentrirano panogo. Znizanje HHI bi se zgodilo ob vstopu novih podjetij na trg ali ob
organski rasti obstojecih manjSih deleznikov trga (Hofer, MERCATOR, Shell Adria,
Logo) in hkratni stagnaciji vecjih deleznikov trga (Petrol, OMV, MOL).

V tabeli 6 je prikazan izracun HHI za trg v Sloveniji leta 2021, izracunan na podlagi Stevila
lokacij. HHI indeks v Sloveniji znasa 3926, kar nakazuje na visoko koncentracijo trga.
Morebitna zdruzitev manjSih podjetij na trgu (npr. OMV in MOL) bi tako Se dodatno
povecala HHI, ki bi v primeru zdruzitve drugega in tretjega najvecjega podjetja na trgu
narastel na 4288 (OMV, 2021).

Znizanje HHI bi se zgodilo ob vstopu novih podjetij na trg ali ob organski rasti obstojecih
manjSih deleznikov trga (Hofer, MERCATOR, Shell Adria, Logo) in hkratni stagnaciji
vecjih deleznikov trga (Petrol, OMV, MOL).
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Tabela 6: Herfindahl-Hirschmnov indeks za trg v Sloveniji v letu 2021

Podjetje Stevilo | Dele? §tevila
lokacij lokacij (%)
Petrol 312 58.2
oMV 107 20
MOL 53 9,9
MERCATOR 21 3,9
Shell Adria 9 1,7
FE-Trading 8 1,5
LOGO BS 6 1,1
ECO OIL 4 0,7
LOGO EN 3 0,6
Agas 2 0,4
Panvita kmetijstvo 2 0,4
Ostali! 9 1,8
HHI = 3906

Opomba 1: Ostali bencinski servisi predstavijajo 9 ponudnikov naftnih derivatov, ki na trgu
nastopajo z eno lokacijo.

Vir: lastno delo na podlagi https://goriva.si/ (2021).

1.5.1 Analiza koncentracije trga na Hrvaskem

Na HrvaSkem je bilo oblikovanje cen naftnih derivatov liberalizirano v letu 2014. Na trgu
nastopa ve¢ ponudnikov (veCina sicer z nizkim S$tevilom lokacij), ki pa kljub temu
prispevajo k vecji stopnji konkurence na trgu.

V tabeli 7 je prikazan preracun HHI za hrvaski trg v letu 2021, ki je bolj konkurencen od
slovenskega. HHI znaSa 2925, kar je v primerjavi s Slovenijo za 1000 tock boljsi rezultat z
vidika konkuren¢nosti trga.

Tabela 7: Herfindahl-Hirschmnov indeks za hrvaski trg v letu 2021

Podjetje Stevilo Delez Stevila
lokacij lokacij (%)
INA 360 49,7
Petrol 109 15,1
Crodux 84 11,6
Tifon 46 6,4
Lukoil 42 5,8
Adria 23 3,2
Coral Croatia 19 2,6
AGS Hrvatska 4 0,6

se nadaljuje
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Tabela 8: Herfindahl-Hirschmnov indeks za hrvaski trg v letu 2021 (nad.)

Podjetje Stevilo Delez stevila
lokacij lokacij (%)
Mikol 4 0,6
Tri Bartola 4 0,6
KTC 3 0,4
Auto-Ivec 2 0,3
B.P. Jozinovi¢ 2 0,3
Dirus 2 0,3
RIJEKA TRANS 2 0,3
Ostali! 18 1,8
HHI = 2925

Opomba 1: Ostali bencinski servisi predstavijajo 18 ponudnikov nafinih derivatov, ki na trgu
nastopajo z eno lokacijo.

Vir: lastno delo na osnovi https://mzoe-gor.hr (2021)

1.6 Registrirana vozila in aktualen vozni park v Sloveniji

Kot opisano v poglavju 1Napaka! Vira sklicevanja ni bilo mogoce najti. sta gonilo p
rodaje naftnih derivatov aktualen vozni park in nacin uporabe vozil oziroma Stevilo voznih
kilometrov. V nadaljevanju je podana klasifikacija osebnih vozil glede na tip, starost in
emisijski razred posameznega segmenta. Stanje voznega parka glede na tip, starost in
emisijski razred definira skupno porabo naftnih derivatov v drzavi za segment
motoriziranega prometa. Predstavljeni emisijski razredi »Euro« definirajo maksimalne
dovoljene izpuste onesnazil, ki nastajajo kot posledica zgorevanja goriv in obdelave
izpus$nih plinov. Za doseganje vse strozjih Euro standardov proizvajalci optimizirajo oba
procesa.

Vozila po klasifikaciji, ki velja v Sloveniji, delimo na motorna vozila in priklopna vozila.
Motorna vozila se nadalje delijo na kolesa z motorjem, motorna kolesa, osebne avtomobile
in specialne osebne avtomobile, avtobuse, tovorna motorna vozila in traktorje. Priklopna
vozila delimo na tovorna priklopna vozila, bivalne priklopnike in traktorske priklopnike.
Na sliki 11 je prikazano gibanje Stevila osebnih in motornih vozil v obdobju od leta 2010
do 2020. V obeh kategorijah lahko opazimo rast, ki je dosegla vrhunec v letih 2017, 2018
in 2019.
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Slika 11: Stevilo osebnih in motornih vozil v obdobju od leta 2010 do 2020 v Sloveniji
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Vir: Statisticni urad Republike Slovenije (2021).

V opazovanem obdobju povprecen delez osebnih vozil v masi motornih vozil znasa 77 %,
s povprecno rastjo 1,5 %. Rast je bila najvec¢ja v letu 2018, ko je dosegla 2,26 %.

Slika 12 prikazuje pregled cestnih vozil glede na starost konec leta 2020 (31. 12.).
Izstopajo tri kategorije:

— Manj kot 1 leto, kjer je v letu 2020 opaziti padec novih registriranih vozil. Padec lahko
pripisSemo protikoronskim ukrepom in zaprtju salonov za prodajo vozil.

— Z manjSanjem Stevila vozil v kategoriji manj kot 3 leta prihaja do povecanja v
kategoriji vozil, starih 3 do 5 let.

— Najbolj obcutno rast pa lahko opazimo v kategoriji vozil, starejSih od 12 let, kar kaZze
na staranje voznega parka in povefevanje povprecne starosti registriranega vozila v
Sloveniji.
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Slika 12: Registrirana cestna vozila glede na starost v obdobju od leta 2014 do 2020 v

Sloveniji
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Vir: Statisticni urad Republike Slovenije (2021).

Z vidika emisijskih standardov to pomeni, da je 41 % vseh registriranih vozil v Sloveniji
zajetih v Euro 4 emisijski standard, veljaven med letom 2006 in 2011, kar je prikazano tudi
v tabeli 8. Zaklju¢imo lahko, da je v obdobju od leta 2014 do 2020 opaziti staranje voznega
parka, s tem pa tudi vecja poraba goriva in izpust vecje koli¢ine emisij v okolje.

Tabela 9: Registrirana cestna vozila glede na starost v obdobju od leta 2014 do 2020 v

Sloveniji

Starostni razred | 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 Delez’

manj kot 1 leto 35.004| 39.946| 44.745| 49.338| 51.120| 48.715]| 35.158 2,9%

Manj kot 3 leta | 110.676| 110.949 | 119.676| 135.810| 148.265| 151.517| 136.259 11,3%

35 let 174.700 | 168.535| 160.009 | 148.049| 154.713| 170.408 | 184.743 15,3%
68 let 217.975]209.544 | 197.989| 187.200 | 184.241| 176.384 | 166.460 13,8%
9-11 let 201.852] 200.549 | 204.725| 212.303 | 204.264 | 193.776 | 183.694 15,2%
12 let in ve¢ 363.159| 389.160 | 414.124 | 434.573 | 451.667 | 473.286 | 499.534 41,4%

Opomba 1: Delez je izracunan kot razmerje med Stevilom avtomobilov v posamezni kategoriji in
Stevilom vseh vozil, ki so bila registrirana v letu 2020.

Vir: Statisticni urad Republike Slovenije (2021).

Z vidika negativnih vplivov na okolico je Euro 4 emisijski standard v klju¢nih kategorijah
izpustov duSikovih oksidov (NOx) in Stevila delcev pri dizelskih motorjih za ve¢ kot 300
% manj strog od trenutno veljavnega Euro 6d emisijskega standarda, kar je razvidno iz
tabele 9 in tabele 10.
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Tabela 10: Primerjava Euro 4 in Euro 6 emisijskih standardov za bencinske motorje

Kategorija Euro 4 Euro 6

CO (g/km) 1,000 1,000
HC (g/km) 0,100 0,100
NOx (g/km) 0,080 0,060
PM (g/km) Brez omejitve 0,005

Vir: The Automobile Association (2017).

Tabela 11: Primerjava Euro 4 in Euro 6 emisijskih standardov za dizelske motorje

Kategorija Euro 4 Euro 6

CO (g/km) 0,500 0,500
HC+NOx (g/km) 0,300 0,170
NOx (g/km) 0,250 0,080
PM (g/km) 0,025 0,005

Vir: The Automobile Association (2017).

Na sliki 13 je prikazano Stevilo registriranih osebnih vozil konec leta 2020 glede na vrsto

pogona in prostornino motorja z notranjim zgorevanjem. Vozila z elektriécnim pogonom so

uvrscena v kategorijo vozil s prostornino motorja, manj$o od 1399 kubi¢nih centimetrov.

Slika 13: Stevilo registriranih osebnih vozil glede na pogon in prostornino motorja konec
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Vir: Statisticni urad Republike Slovenije (2021).

Vidimo lahko, da je kljub hitri rasti Stevila elektri¢nih vozil iz leta v leto delez teh v

skupnem fondu osebnih vozil zanemarljiv. V primerjavi s pogonom na motor z notranjim
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zgorevanjem to konec leta 2020 predstavlja 0,4 %. Malo manj kot 10.000 vozil s hibridnim
pogonom predstavlja priblizno 1 % avtomobilskega fonda s klasi¢nim pogonom.

Na sliki 14 vidimo, da Stevilo vozil z bencinskim motorjem pada, medtem ko Stevilo vozil
z dizelskim motorjem raste. Najvecjo rast dizelskih osebnih avtomobilov opazimo v
kategoriji s prostornino motorja 1400 do 2000 kubi¢nih centimetrov.

Slika 14: Stevilo v Sloveniji registriranih osebnih vozil glede na pogonsko gorivo v
obdobju od leta 2014 do 2020
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Vir: Statisticni urad Republike Slovenije (2021).
1.7 Skupno Stevilo prevoZenih kilometrov in potreba po pogonskih gorivih v
Sloveniji

Na povprasevanje po posameznem naftnem derivatu (ali drugem pogonskem gorivu) pa ne
vpliva samo struktura voznega parka, ampak tudi dejanska uporaba, kar lahko merimo s
Stevilom voznih kilometrov — vsoto kilometrov, prevozenih v obdobju 12 mesecev na
slovenskem in tujem cestnem omreZju vozil, ki so registrirana v Sloveniji. Slika 15 kazZe
rast Stevila voznih kilometrov v kategoriji osebnih vozil do konca leta 2019, v letu 2020 pa
je zaradi omejitev gibanja, povezanih z ukrepom omejevanja epidemije COVID-19, opaziti
padec v visini 3 % glede na predhodno leto.

V kategoriji bencinskih motorjev lahko opazimo padanje Stevila voznih kilometrov od leta
2016 dalje z 2 % letno, medtem ko je v enakem obdobju Stevilo voznih kilometrov
dizelskih motorjev naraSc¢alo s 3 % letno.

Zakljuc¢imo lahko, da je v voznem parku prislo do menjave med dizelskimi in bencinskimi
vozili v letu 2018, ko je Stevilo dizelskih vozil preseglo Stevilo bencinskih vozil. Kot je
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vidno v nadaljevanju (slika 16), pa je uporaba vozil glede na povprecno letno prevozene
kilometre drugac¢na v primeru dizelskih vozil, kar je podrobneje opisano v nadaljevanju.

Slika 15: Kumulativno Stevilo voznih kilometrov v Sloveniji registriranih osebnih vozil
glede na gorivo v obdobju od leta 2016 do 2020
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Vir: Statisticni urad Republike Slovenije (2021).

Povprecno vozilo, registrirano v Sloveniji, prikazano na sliki 16, letno prevozi 14.250
kilometrov, kjer je smiselno izpostaviti razliko med bencinskimi in dizelskimi vozili.
Povprecni osebni avtomobil z bencinskim motorjem prevozi malo manj od 10.000
kilometrov, medtem ko povprecen avtomobil z dizelskim motorjem prevozi skoraj 19.000
kilometrov letno. Po karakteristikah lahko sklepamo, da gre pri uporabnikih bencinskih in
elektricnih vozil za krajSe (mestne) voznje, pri uporabnikih dizelskih motorjev pa za
medkrajevni promet in daljSe voznje. Povprecje se v obravnavanem obdobju (z izjemo leta
2020) ni bistveno spreminjalo.
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Slika 16: Povprecno Stevilo voznih kilometrov glede na gorivo v obdobju od leta 2016 do

2020 v Sloveniji
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Vir: Statisticni urad Republike Slovenije (2021).

V do zdaj opisanem nismo omenjali koles z motorjem in motornih koles, ki z vidika rabe
naftnih derivatov za pogon spadajo v enako kategorijo kot osebni avtomobili, vendar so v
vecji meri uporabljana zgolj v obdobju bolj ugodnih voznih razmer, ko je uporaba teh vozil
pogostejSa. V Sloveniji je bilo konec leta 2020 registriranih 72.607 motornih koles in
67.709 koles z motorjem (Statisti¢ni urad Republike Slovenije, 2021). Iz analize so bila
prav tako izpuScena tovorna vozila, saj so pogosto izlo¢ena iz maloprodajnega trga z
naftnimi derivati in sodelujejo na veleprodajnem trgu. Lastniki tovornih vozil si zaradi
nakupa vecjih koli¢in lahko pri trgovcih izpogajajo boljSe nakupne pogoje.

1.8 Trendi in nove tehnologije na podrocju transporta

Sektor transporta se v zadnjem desetletju mocno preoblikuje pod pritiski vecje okoljske
stremljivosti in trendom zmanjSevanja negativnih vplivov na okolje z vidika izpusta
onesnazil in hrupa. Najmoc¢nejsi trend je moZno opaziti na podrocju elektri¢nih vozil z
baterijo in prikljucnih hibridnih vozil. Baterijska elektricna vozila kot edini vir energije
uporabljajo kemic¢no vezano energijo v bateriji in s pomocjo elektricnega motorja
poganjajo kolesa. Baterijska elektricna vozila ne povzrocajo neposrednih (na mestu
uporabe) izpustov onesnazil. Priklju¢ni hibridi zdruzujejo manjsi baterijski sklop, ki
omogoca voznjo z elektricno energijo na krajsih razdaljah (navadno do 50 km) in klasi¢en
motor z notranjim zgorevanjem za daljSe voznje. Polnjenje baterije je mozno s priklopom
na elektro-energetsko omrezje (domace vti¢nice ali polnilna mesta), kjer mo¢ polnjenja in
velikost baterije definirata ¢as polnjenja (Husain, 2021).
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Najvecji delez elektri¢nih vozil sta dosegli Norveska (56 %) in Nizozemska, kjer sta med
desetimi najbolj prodajanimi vozili kar dva popolnoma elektricna. Kljub rasti, ki jo lahko
opazujemo na podro¢ju Evropske unije, je percepcija kupcev, da elektricna vozila
prinasajo tudi spremembo navad (dolzina voznje, Cas polnjenja, polnilna mesta ...) in
izzive na podrocju nezadostno razvite polnilne infrastrukture. Polnilno infrastrukturo je
treba razvijati tako na podro¢ju polnilnih mest kot tudi na sistemski ravni, kjer morajo
upravljalci poskrbeti za zadostne proizvodne in transportne kapacitete (Walton in drugi,
2020).

2 MALOPRODAJNE CENE POGONSKIH GORIV IN
POROCANJE

Maloprodajne cene pogonskih goriv se lahko v splosnem dolocajo na tri nacine:

— prosto na trgu glede na ponudbo in povprasevanje;
— prosto na trgu glede na ponudbo in povprasevanje z omejitvijo maksimalne cene;

— fiksno glede na vsakokratno odlo¢bo regulatorja.

Drzave se glede na stanje gospodarstva, razvitost trga naftnih derivatov in kupno moc
prebivalstva odlo¢ijo za najprimernejSi model oblikovanja maloprodajnih cen.
Maloprodaje cene se zaradi razlik v stopnji samooskrbe, zunanjega in notranjega
povprasevanja med drZzavami zelo razlikujejo. Tako je v Venezueli na dan 1. 11. 2021 95-
oktanski bencin mozno natociti brezpla¢no, v Hong-Kongu pa liter 95-oktanskega bencina
stane 2,279 evra za liter (Global Petrol Prices, 2021).

V letu 2021 vse drzave Evropske unije omogocajo prosto oblikovanje maloprodajnih cen
glede na ponudbo in povpraSevanje. Nekatere drzave dovoljujejo prosto oblikovanje cen z
zgornjo omejitvijo (Belgija) ali pa imajo definirana posebna pravila glede nacina
spreminjanja cene (Avstrija).

Najvi§je maloprodajne cene naftnih derivatov so bile definirane s strani Vlade Republike
Slovenije od leta 1999 dalje (Uredba o oblikovanju cen naftnih derivatov, Ur. 1. RS, &t.
21/18). Maloprodajne cene naftnih derivatov so se dolocale kot vsota 14-dnevnih povprecij
kotacij posameznega naftnega derivata na podroc¢ju Mediterana in vsakokrat veljavnih
troSarin, dajatev in dovoljenih marZ trgovcev. Model je podrobneje opisan v poglavju 2.3.

Leta 2016 se je zacela postopna liberalizacija oblikovanja cen naftnih derivatov, in sicer za
produkta 98- ali ve¢ oktanskega neosvincenega bencina (EA98 oziroma EA100) in
kurilnega olja, ki se prosto na trgu oblikujejo od 9. 4. 2016. Sedem mesecev kasneje (9. 11.
2016) pa je bilo spros¢eno oblikovanje cen vseh derivatov na avtocestah in hitrih cestah. V
tretjem koraku je bilo 1. 10. 2020 spros¢eno oblikovanje cen naftnih derivatov tudi izven
avtocestnega kriza in hitrih cest. S tem je Republika Slovenija omogocila prosto
oblikovanje cen na celotnem obmocju drzave, ne glede na umescenost lokacije in produkte
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naftnih derivatov, ki se na lokaciji trzijo (Ministrstvo za gospodarski razvoj in tehnologijo,
2021).

S prostim oblikovanjem cen se je povecala potreba po obvescanju potrosnikov, zato je
marca 2019 Ministrstvo za gospodarski razvoj in tehnologijo vzpostavilo spletno
aplikacijo, dostopno na spletnem naslovu »https://goriva.si/«. Aplikacija omogoca pregled
veljavnih cen naftnih derivatov, ki so jih zavezanci (naftni distributerji) dolzni porocati
Ministrstvu za gospodarski razvoj in tehnologijo na osnovi odredbe o podatkih. Kljub
prostemu oblikovanju cen ima drzava moznost na osnovi zakona o kontroli cen uvesti
ukrepe kontrole cene izredne narave, ki naj ne bi trajali ve¢ kot eno leto, pri cemer morajo
drzavi organi storiti vse, da se ukrep odpravi, oblikovanje cen pa se vrne v domeno
sodelujocih podjetij na trgu.

Od leta 1999 dalje Evropska unija tedensko (vsak ponedeljek) objavlja podatke o aktualnih
referenénih cenah derivatov v drzavah clanicah. Drzave cClanice so dolzne sporocati
aktualne referen¢ne cene na osnovi Odlo¢be Sveta 1999/280/ES in Odlocbe Komisije
1999/566/EC (European Commision, 1999). Drzave ¢lanice porocajo cene 95-oktanskega
goriva in dizelskega goriva, avtoplina, UNP in ekstra lahkega kurilnega olja. V Sloveniji je
za poroCanje pristojno Ministrstvo za infrastrukturo. Vsaka drzava Cclanica poleg
referen¢nih cen objavi vsa metodoloska odstopanja.

2.1 Struktura cene naftnih derivatov

Cena naftnih derivatov je sestavljena iz ve¢ komponent, in sicer cene brez dajatev, takse
COa», prispevka za ucinkovito rabo energije (URE), prispevka za obnovljive vire energije
(OVE) in soproizvodnjo toplotne in elektri¢ne energije (SPTE), troSarine in davka na
dodano vrednost obracunanega na vsota prej$njih postavk. V nadaljevanju je na kratko
opisana posamezna komponenta z navedeno pravno podlago za njeno obra¢unavanje.

Med drzavami se struktura maloprodajne cene nekoliko spreminja, kljub temu pa je vsem
drzavam skupno, da uporabljajo tri osnovne komponente (European Commision, 1999):

— nabavna vrednost;
— troSarine;

— davek na dodano vrednost.

V preostalih komponentah cene lahko zaradi lokalne zakonodaje prihaja do manjsih razlik
v metodologiji doloc¢anja viSine in namena posamezne komponente.

Cene brez dajatev (nabavne vrednosti)

Nabavna vrednost goriva na veleprodajnem trgu za trgovce z upostevanjem dodatka za
transport in Clanarine v Zavodu za blagovne rezerve Republike Slovenije. Podrobneje je
metodologija opisana v poglavju 2.3.
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Taksa COz2 (okoljska dajatev)

Definirana po Uredbi o okoljski dajatvi za onesnazevanje zraka z emisijo ogljikovega
dioksida. Zavezanci za placilo okoljske dajatve so fizi¢ne, pravne osebe, samostojne osebe
ali posamezniki, ki samostojno opravljajo svojo dejavnosti na podro¢ju Republike
Slovenije. Zavezancu okoljsko dajatev zaracunava in vplacuje v proracun placnik okoljske
dajatve, ki gorivo daje v promet in je lahko proizvajalec goriva ali pridobitelj goriva
(Uredba o okoljski dajatvi za onesnazevanje zraka z emisijo ogljikovega dioksida, Ur. L.
RS, st. 48/18 in 168/20).

Prispevek URE

Definiran po Uredbi o zagotavljanju prihrankov energije, ki zavezancem (dobavitelji
elektricne energije, toplote, plina ter tekoCin in trdnih goriv kon¢nim odjemalcem) doloca
obdobje in viSino prihrankov energije, nacin izracuna prihrankov energije, porazdelitev
prihrankov energije po posameznih letih dolo¢enega obdobja in roke za izpolnjevanje
obveznosti doseganja prihrankov energije ter vrste energetskih storitev in ukrepov za
doseganje prihrankov energije. Uredba doloca tudi viSino prispevka za delovanje
Slovenskega okoljskega javnega sklada (Uredba o zagotavljanju prihrankov energije, Ur. 1.
RS, s§t. 96/14 in 158/20 — ZURE).

Prispevka OVE in SPTE

Prispevka se obracunavata na osnovi Uredbe o nadinu dolofanja in obracunavanja
prispevkov za zagotavljanje podpor proizvodnji elektricne energije v soproizvodnji z
visokim izkoristkom in iz obnovljivih virov energije. Uredba definira, da so koncni
odjemalci elektri¢ne energije in koncni odjemalci trdnih, tekocih, plinastih fosilnih goriv
ali daljinske toplote za kon¢no rabo zavezani za plaevanje prispevka za zagotavljanje
podprte visoko ucinkovite soproizvodnje elektri¢ne in toplotne energije (Uredba o nacinu
dolo€anja in obraCunavanja prispevkov za zagotavljanje podpor proizvodnji elektricne
energije v soproizvodnji z visokim izkoristkom in iz obnovljivih virov energije, Ur. 1. RS,
St. 46/15, 76/17).

TrosSarine

TroSarine so definirane glede na vsakokrat veljavno Uredbo o dolocitvi zneska troSarine za
energente. Aktualne troSarine so objavljene v prvem clenu (znesek trosSarin) glede na
namen goriva (tarifna oznaka) in so definirane za 1000 litrov oziroma 1000 kilogramov
energenta (Uredba o dolocitvi zneska troSarine za energente, Ur. 1. RS, §t. 125/20).
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Davek na dodano vrednost

Davek na dodano vrednost (DDV) se obra¢una na vsoto predhodno navedenih elementov
kon¢ne cene posameznega naftnega derivata po vsakokratni veljavni stopnji davka na
dodano vrednost.

Na sliki 17, sliki 18 in sliki 19 je prikazana struktura cene naftnih derivatov 95-oktanskega
bencina, dizelskega goriva in 100-oktanskega bencina v obdobju od prvega kvartala 2019
do konca drugega kvarta 2021. Numeri¢no so na slikah zapisane absolutne vrednosti
posamezne komponente maloprodajne cene v evrih na liter.

Slika 17: Struktura cene 95-oktanskega bencinskega goriva v obdobju med 2019 in 2021 v
Sloveniji
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Vir: Statisticni urad Republike Slovenije (2021).

Slika 18: Struktura cene dizelskega goriva v obdobju med 2019 in 2021 v Sloveniji
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Slika 19: Struktura cene 100-oktanskega bencinskega goriva v obdobju med 2019 in 2021
v Sloveniji
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Vir: Statisticni urad Republike Slovenije (2021).

Delez trosarin v povprecni maloprodajni ceni obdobja (kvartala) je predstavljen v tabeli 11.
V letu 2019 je delez troSarin ostajal konstanten pri vseh treh opazovanih gorivih. Zaradi
nagle spremembe nabavne cene in hkratnega dviga trosarin v drugem kvartalu leta 2020 je
delez v maloprodajni ceni narastel. Od zadnjega kvartala leta 2020 (s popolno
liberalizacijo cen naftnih derivatov) je trosarina ostala konstantna, delez v strukturi cene pa
je zacel padati zaradi viSanja cene brez dajatev.

Tabela 12: Trosarine in delez trosarin v maloprodajni ceni v obdobju med 2019 in 2021 v

Sloveniji
95-oktanski bencin Dizelsko gorivo 100-oktanski bencin
Delez Delez Delez
Obdobje | Trosarine (€)| troSarin | TroSarine (€) | troSarin | TroSarine (€)| trosarin
2019Q1 0,478 39 % 0,393 32 % 0,478 35%
2019Q2 0,478 36 % 0,393 31% 0,478 33 %
2019Q3 0,478 37 % 0,393 32 % 0,478 34 %
201904 0,478 37 % 0,393 31 % 0,478 34 %
2020Q1 0,478 38 % 0,393 32 % 0,478 34 %
202002 0,479 47 % 0,416 41 % 0,479 42 %
2020Q3 0,381 38 % 0,356 35% 0,381 33%
20200Q4 0,377 38 % 0,388 38 % 0,377 33 %
2021Q1 0,377 35% 0,388 34 % 0,377 31 %
2021Q2 0,377 32 % 0,388 32 % 0,377 28 %
2021Q3 0,377 30 % 0,388 30 % 0,377 26 %

Vir: Statisti¢ni urad Republike Slovenije (2021).
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Struktura cene je v vseh drzavah Evropske unije podobna, vendar se viSina troSarin,
prispevkov in davka na dodano vrednost spreminja. V nadaljevanju je predstavljena visina
troSarin, prispevkov in davka na dodano vrednost v drzavah ¢lanicah Evropske unije.

2.2 TroSarine, prispevki in davek na dodano vrednost v drzavah EU

Na sliki 20 je prikazana primerjava troSarin, prispevkov in stopnje davka na dodano
vrednost za dve najvecji skupini naftnih derivatov (bencinska in dizelska goriva). Najvisja
obdav¢itev bencinskih goriv je na Nizozemskem, najnizja pa v Bolgariji. V vec€ini drzav se
trosarine in prispevki dveh najvecjih derivatov razlikujejo, medtem ko je v ZdruZzenem
kraljestvu in Belgiji u¢inek na ceno obeh derivatov enak.

Nekatere drzave (Hrvaska, Madzarska) imajo podpovprecno obremenitev cene naftnega
derivata s troSarinami in prispevki, vendar imajo visje stopnje davka na dodano vrednost.
Ker je v maloprodajni ceni treba upostevati tudi nabavne pogoje in marzo prodajalca
goriva, iz zbranih podatkov ni mozno realno oceniti, kakSen je skupen ucinek viSjega
davka na dodano vrednost.

Slika 20: Primerjava trosarin, prispevkov in stopnje DDV v drzavah clanicah EU,
september 2021
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U¢inek davka na dodano vrednost in troSarinskih dajatev na konéno maloprodajno ceno je
prikazan v nadaljevanju za primerjana trga Slovenije in Hrvaske.



2.3 Uredbena cena naftnih derivatov v Sloveniji do 1. 10. 2020

Uredbena cena naftnih derivatov je bila v uporabi do popolne liberalizacije oblikovanja cen

na trgu, kjer je kljucno razumevanje, kako se cena prilagaja trgu naftnih derivatov (kotacije

na borzah — Platts) in kako metodologija uposSteva spreminjanje maloprodajne cene

kon¢nim kupcem. Predstavljen model je zapisan v Uredbi o oblikovanju cene dolo¢enih

naftnih derivatov (Uredba o oblikovanju cen dolocenih naftnih derivatov, Ur. 1. RS, Sst.

20/19).

Modelska cena naftnega derivata P; je predstavljena v enacbi 1.

Py = Pt (min) + B¢ (gioy t 17+ M

(1
Kjer:
P, modelska cena naftnega derivata
Pi (miny ~ modelska cena, ki jo naftni derivat dosega na trgu
At iy  dodatek za biokomponento, ki se primeSava mineralnim gorivom
M marza distributerjev
r ¢lanarina Zavodu Republike Slovenije za blagovne rezerve
Modelsko ceno, ki jo naftni derivat dosega na trgu, izraCunamo po enacbi 2.
* CIF MedH; * ¢; p
P (min) = * )
n 1000 )

Kjer:

P t (min)
pP
[
n

e
CIF MedH,;

modelska cena, ki jo naftni derivat dosega na trgu

gostota naftnega derivata (za motorne bencine znasa 0,755 kg/l, za dizel
0,845 kg/l)

dnevni podatek

14-dnevno povprecje (upoStevamo 10 podatkov, saj ob sobotah in nedeljah
ni objave borznih kotacij

objavljen dnevni te¢aj Banke Slovenije

Platts kotacija derivata (najvi§ja dnevna vrednost v USD/tono po viru: Platts
European Marketscan v rubriki »Mediterranean Cargoes CIF Med High
(Genova/Lavera)«), pri ¢emer je:

— Prem Unl 10 ppm = NMB-95,

— ULSD 10 ppm = dizel.

Dodatek za biokomponento v 95-oktanskem bencinu izraCunamo po enacbi 3 za dizelska

goriva pa po enacbi 4.

At pioy =

i=1 1000
n

n (FOBRottTZEthH)l

— P¢ tmin) + T wio) | * Prio 3)
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* .RMEFOBARA H; * ¢; p
At(biO) = n * 1000 ) ~ Pt (miny + Tq vio) | * Dhbio @
Pri ¢emer je:
At vio) dodatek za biokomponento
i dnevni podatek
n 14-dnevno povprecje (upoStevamo 10 podatkov, saj ob sobotah in

nedeljah ni objave borznih kotacij
FOBRottT2EthH Platts kotacija bioetanola (najvisja dnevna vrednost, v evrih/m®, po
viru: Platts Bio-fuelscan v rubriki »Northwest Europe Ethanol Price
Assessments« pod vrstico »Ethanol T2 FOB Rotterdam He;
RMEFOBARA H; Platts kotacija biodizla (najvi§ja dnevna vrednost, v USD/mt, po viru:
Platts Biofuelscan v rubriki »Biodiesel Price Assessments —
Northwest Europe (USD/mt)« pod vrstico »RME (RED) FOB ARA

High;
Pt (min) Modelska cena mineralnega naftnega derivata (95-oktanski bencin v
enacbi 3 in dizel v enacbi 4)
T (bio) Priznani strosSek transporta Ljubljana—Rotterdam—Ljubljana v znesku
0,056 €/1 v enacbi 3 in 0,063 €/1 v enacbi 4.
Dpio delez vsebnosti bioetanola v 95-oktanskem bencinu, izrazen v

volumskem odstotku (5 %) oziroma delez biodizla v dizelskem
gorivu, izrazen v volumskem odstotku, ki znasa 7 %

Pri tem se v skladu z uredbo vhodne podatke in izracunane vrednosti upoSteva in
zaokroZuje na vnaprej znano S$tevilo decimalnih mest. Platts kotacije, uporabljene za
izratun modelske cene mineralnega goriva in ustrezne biokomponente, niso javno
dostopne in so na voljo proti placilu. Prav tako je distribuiranje Platts kotacij prepovedano,
zato nadaljnje analize, kjer bi bila prikazana uporaba metodologije za dolocanje modelske
cene naftnih derivatov, ne moremo narediti.

3 ANALIZA MALOPRODAJNIH CEN NAFTNIH DERIVATOV

Izbrano ¢asovno okno analize je obdobje od januarja 2019 do oktobra 2021. V zaCetnem
delu je opisano splosSno gibanje cen naftnih derivatov in klju¢ne trzne kotacije (surova
nafta), ki vplivajo na maloprodajno ceno. V poglavju 2.3 je podrobneje opisana
metodologija modelske cene naftnega derivata, ki je bila v Sloveniji v uveljavi do uvedbe
popolne liberalizacije (1. 10. 2020). V zadnjem delu poglavja pa je podana primerjava treh
najpomembnejSih produktov (dizelskega goriva, 95-oktanskega in 100-oktanskega
bencina), razdeljena glede na prostorsko umestitev lokacij (avtocestne in lokacije izven
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avtoceste). Izracunani so odmiki med substituti (9- in 100-oktanski bencin oziroma
obic¢ajen in premium dizel).

3.1 Gibanje cen surove nafte na svetovnem trgu

S surovo nafto in Sirokim naborom produktov se trguje na veC svetovnih borzah,
najpogostejsa izbira pa sta produkta Brent Crude (referenca za Evropo, Afriko in Bliznji
vzhod) in West Texsas Intermediate (WTI), s katerima se trguje na Intercontinental
Exchange (ICE) in New York Mercantile Exchange (NYMEX), zdaj deloma Chicago
Mercantile Exchange (CME).

Brent Crude se nanasa na vse komponente Brent Complex (meSanice surove nafte iz
Severnega morja in Severozahodne Evrope), ki se ¢rpajo na naftnih poljih Brent, Forties,
Oseberg, Ekofisk in Troll (znano tudi pod kratico BFOET).

Slika 21: Gibanje cene Brent Crude v obdobju od 2. 1. 2019 do 1. 10. 2021

Cena surove nafte ($/sod)
[\ (8] I W N ~ [o2e]
S (e o o o () ()
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Vir: Trading Economics (2021).

Tako kot s surovo nafto pa se trguje tudi z naftnimi derivati (rafinirani produkti). Standard
za spremljanje gibanja cene posameznega naftnega derivata in drugih komponent goriv so
tako imenovane Platts kotacije. Podatki Platts kotacij so plac¢ljive narave in jih je moZno
kupiti od podjetja S&P Global Platts. Podjetje je poimenovano po Warrenu C. Plattu, ki je
zacetnik Casopisa National Petroleum News in Platts Oilgram (1923), ki je bil s ¢asom
prepoznan kot vir informacij za definiranje cene naftnih derivatov. Danes Platts kotacije
zdruzujejo referencéne vrednosti na trgu za vecji del najpomembnejsih surovin na podrocju
naftne industrije, premoga, zemeljskega plina, elektricne energije, petrokemije, obnovljivih
virov energije, emisij, kovin in agrikulture (S&P Global Commodity Insights, 2021).
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Slika 22: Gibanje maloprodajnih cen naftnih derivatov ob avtocestah in cen surove nafte v
obdobjuod 1. 1. 2019 do 1. 10. 2021 v Sloveniji
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Opomba 1: S surovo nafto se trguje v dolarjih in z minimalno enoto sodcka. Uporabljena sta
pretvornika 0,717 USD/EUR in I sodcek = 158,987 litra.

Vir: https://goriva.si/ (2021).

Zaradi razli¢nih postopkov aditiviranja (koli¢ina in vrsta aditivov) neposredne povezave
med ceno surove nafte in cenami produktov ni. Gibanje surove nafte lahko nakaZe smer
gibanje cene kon¢nih produktov, vendar ni edini vplivni dejavnik. Dodatna komponenta, ki
vpliva na kon¢no maloprodajno ceno, je stroSek biokomponente, kot je tudi razvidno iz
poglavja 2.3.

3.2 Pregled maloprodajnih cen v opazovanem obdobju v Sloveniji

V izbranem c¢asovnem oknu je bila izvedena analiza povpre¢nih dnevnih cen na obmocju
Republike Slovenije z upoStevanjem lokacije bencinskega servisa (ob avtocestah in izven
avtocest). V prvem delu razlike med posameznimi ponudniki niso prikazane in bodo
podrobneje razdelane v nadaljevanju. Prikazani so makro slika dogajanja na trgu
(absolutne maloprodajne cene) in karakteristi¢ni odmiki med substituti.

Povprecna dnevna cena derivata na opazovanem podrocju z upoStevanjem lokacijske
umestitve je na sliki 23 in sliki 24 prikazana za dizelsko gorivo izven oziroma ob
avtocestah. Prikazana sta obiCajno dizelsko gorivo (BA+) in premium dizelsko gorivo
(PBA), ki sta z vidika koncnega kupca substituta. Premium dizelsko gorivo se je na
slovenskem trgu prvi¢ pojavilo v mesecu marcu 2019.

Na sliki 24 lahko opazimo, da je pogostost sprememb cene dizelskega goriva ob avtocestah
visoka skozi celotno opazovano obdobje, saj je bilo to skladno z vecfaznim sproscanjem
oblikovanja cen naftnih derivatov ob avtocestah in hitrih cestah mogoce ze pred januarjem
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2019 (od novembra 2016). Najvecji delez sprememb je opaziti ob koncih tedna (od petka
do nedelje) v Casu povecCanega tranzita (obdobje turistine sezone). Pri lokacijah izven
avtocest in hitrih cest pa se je vecja sprememba pojavila po 1. 10. 2021 (siva navpicna
¢rta), ko se je cena obiCajnega dizelskega goriva (BA+) zacela pogosteje spreminjati
(sprostitev oblikovanja cen vseh naftnih derivatov ne glede na lokacijsko umestitev
bencinskega servisa).

Slika 23: Cene dizelskega goriva izven avtocest v obdobju od 2019 do 2021 v Sloveniji

Srednja dnevna cena (€/1)

Jul 2019 Jan 2020 Jul 2020 Jan 2021 Jul 2021

Datum

Opomba 1: Navpicna crta oznacuje 1.10.2020, t.j. dan popolne liberalizacije oblikovanja
maloprodajnih cen naftnih derivatov.

Vir: https://goriva.si/ (2021).
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Slika 24: Cene dizelskega goriva ob avtocestah v obdobju od 2019 do 2021 v Sloveniji
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Vir: https://goriva.si/ (2021).

Produkta obicajnega dizelskega goriva (BA+) in premium dizelskega goriva (PBA) sta v
celoti zamenljiva. Potrosniki lahko v vozilih na dizelski pogon enakovredno uporabljajo
obe gorivi, pri ¢emer je treba opozoriti, da se premium dizelsko gorivo trzi na manj
lokacijah kot obicajno dizelsko gorivo. Sliki 25 in 26 kazeta karakteristi¢no razliko v ceni
med cenama substitutov pri dizelskem gorivu. Ta izven avtocest (slika 25) znasa med
0,15 €/1 in 0,17 €/1 (55 % opazovanega obdobja), medtem ko na avtocestnih lokacijah ne
prihaja do karakteristi¢nega odmika med substitutoma (slika 26). Oblikujejo se trije razredi
odmikov, in sicer 0,12-0,14 €/1, 0,18-0,20 €/1 in 0,22-0,24 €/1.

To lahko pripiSemo neenakomerni porazdelitvi tranzita po avtocestnem krizu in razli¢ni
strukturi voznega parka (po smeri voznje in sezoni), saj je premium dizelsko gorivo
namenjeno predvsem osebnim vozilom in ne tovornemu prometu.
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Slika 25: Razlika v ceni med substitutoma dizelskega goriva izven avtocest v obdobju od
1. 10. 2020 do 1. 10. 2021 v Sloveniji
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Opomba 1: Odstotek prikazan na ordinatni osi predstavlja odstotek casa, ko je veljala
prikazana razlika v maloprodajni ceni naftnega derivata.

Vir: lastno delo na osnovi https://goriva.si/ (2021).

Slika 25 prikazuje karakteristicno razliko v ceni med substitutoma dizelskega goriva izven
avtocest. Najpogosteje je bilo premium dizelsko gorivo od obicajnega dizelskega goriva
drzaje med 0,15 €/1in 0,20 €/1.
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Slika 26: Razlika v ceni med substitutoma dizelskega goriva ob avtocestah v obdobju od
1. 10. 2020 do 1. 10. 2021 v Sloveniji
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Opomba 1: Odstotek prikazan na ordinatni osi predstavlja odstotek casa, ko je veljala
prikazana razlika v maloprodajni ceni naftnega derivata.

Vir: lastno delo na osnovi https://goriva.si/ (2021).

Slika 26 prikazuje karakteristi¢no razliko v ceni med substitutoma dizelskega goriva ob
avtocestah. Najpogosteje je bilo premium dizelsko gorivo od obicajnega dizelskega goriva
drzaje med 0,18 €/1 in 0,24 €/1.

Podobno kot pri dizelskem gorivu, sta tudi v primeru bencinskih goriv produkta 95-
oktanskega in 100-oktanskega bencina zamenljiva za uporabnike vozil z motorjem na
notranje zgorevanje bencinskega goriva. Na sliki 27 in sliki 28 sta prikazani bencinski
gorivi (95-oktansko bencinsko gorivo in 100-oktansko bencinsko gorivo) izven oziroma ob
avtocestah. V celotnem opazovanem obdobju je bilo na trgu mogoce kupiti oba produkta.

Prav tako kot pri dizelskemu gorivu lahko tudi pri obeh bencinskih gorivih opazimo
pogosto spreminjanje cene v celotnem opazovanem obdobju na lokacij ob avtocestah. Na
sliki 27 pa je vidna sprememba obnasanja ponudnikov ob sprostitvi oblikovanja cen tudi

izven avtocest in hitrih cest, ko se je frekvenca spreminjanja mo¢no povecala po 1. 10.
2020.
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Slika 27: Bencinsko gorivo izven avtocest v Sloveniji za obdobje 2019 do 2021

Gorivo

— EA100
EA95+

1.4

1.3

Srednja dnevna cena (€/1)
(3]

L1 J\L\

Jul 2019 Jan 2020 Jul 2020 Jan 2021 Jul 2021

Datum

Opomba 1: Navpicna crta oznacuje 1.10.2020, t.j. dan popolne liberalizacije oblikovanja
maloprodajnih cen naftnih derivatov.

Vir: https://goriva.si/ (2021).
Slika 28: Bencinsko gorivo ob avtocestah v Sloveniji za obdobje 2019 do 2021
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Na sliki 29 in sliki 30 je prikazana karakteristi¢na razlika v ceni med substitutoma na
bencinskem gorivu, ki znasa med 0,120 €/1 in 0,160 €/1 ne glede na lokacijsko umescenost.
Pri avtocestnih lokacijah opazimo $e, da je raztros razlik ve¢ji in znasa med 0,080 €/I in
0,220 €/1, medtem ko je izven avtocest ta razlika manjsa (0,100 €/1 do 0,200 €/1).
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Bolj konsolidirano obnaSanje trga lahko pripiSemo temu, da sta oba produkta na trgu
prisotna ze dalj casa in da je oblikovanje cene 100-oktanskega goriva prosto ze od aprila

2016.

Slika 29: Razlika v ceni med substitutoma bencinskega goriva izven avtocest v obdobju
1. 10. 2020 do 1. 10. 2021 v Sloveniji
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Opomba 1: Odstotek prikazan na ordinatni osi predstavlja odstotek casa, ko je veljala

prikazana razlika v maloprodajni ceni naftnega derivata.

Vir: lastno delo na osnovi https://goriva.si/ (2021).
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Slika 30: Razlika v ceni med substitutoma bencinskega goriva ob avtocestah 1.10.2020 do
1.10.2021 v Sloveniji
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Opomba 1: Odstotek prikazan na ordinatni osi predstavlja odstotek casa, ko je veljala
prikazana razlika v maloprodajni ceni naftnega derivata.

Vir: lastno delo na osnovi https://goriva.si/ (2021).

3.2.1 Dizelsko gorivo — primerjava ponudnikov

Primerjava ponudnikov je pripravljena kot razlika povprecnih tedenskih (tedensko
povprecje je izbrano zaradi zaklju¢kov v poglavju 3.2) in povprecnih letnih cen pri treh
najvecjih ponudnikih (Petrol, OMV in MOL) za enakovreden produkt, loeno na lokacije
ob avtocesti in vse ostale lokacije.

Sliki 31 in 32 prikazujeta razliko v konéni maloprodajni ceni dizelskega goriva za tri
najvecje ponudnike v Sloveniji. Opazimo lahko, da v letu 2019 na lokacijah izven avtocest
(slika 31) ni bilo razlik v ceni, saj je bila maksimalna marza definirana s strani drzave.

V istem letu je bilo oblikovanje maloprodajne cene na lokacijah ob avtocestah (slika 32) in
hitrih cestah sprosceno, kar se vidi tudi v ve¢jih cenovnih odmikih. V letu 2019 je bil
najcenej$i ponudnik dizelskega goriva ob avtocestah MOL, ki pa je svojo cenovno politiko
postopno spreminjal in v letu 2021 postal drazji od Petrola. OMV je v celotnem
opazovanem obdobju najdrazji ponudnik dizelskega goriva na trgu.
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Slika 31: Razlika v ceni za dizelsko gorivo izven avtocest v obdobju od 1. 10. 2020 do
1. 10. 2022 v Sloveniji
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Vir: lastno delo na osnovi https://goriva.si/ (2021).

Slika 32: Razlika v ceni za dizelsko gorivo ob avtocestah v obdobju od 1. 10. 2020 do
1. 10. 2022 v Sloveniji
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Vir: lastno delo na osnovi https://goriva.si/ (2021).

OMV ima na slovenskem trgu sekundarni polozaj (po Stevilu lokacij) in zato je smiselno,
da je cenovna politika bolj agresivna kot pri vodilnemu podjetju na trgu (Petrol). MOL je
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na slovenskem trgu prisoten najkrajsi ¢as (izmed trojice) in se je (v letu 2021) umestil nad
glavnega konkurenta (Petrol) in pod drugega najpomembnejSega na trgu (OMV).

Absolutne razlike v maloprodajnih cenah treh najvecjih ponudnikov v segmentu dizelskih
goriv so bile v opazovanem obdobju izredno majhne. Primerjava med najdrazjim in
najcenej$im ponudnikom na trgu je podana v nadaljevanju.

Za 50-litrski rezervoar razlika v ceni predstavlja 0,1 € pri konc¢nem znesku, ki ob povprecni
ceni v opazovanem obdobju (1,35 €/liter) znasa 67,5 €. Absolutna razlika za nakup enake
koli¢ine goriva ob avtocestah se poveca na 0,4 € za 50 litrov dizelskega goriva.

3.2.2 Bencinska goriva — primerjava ponudnikov

Slika 33 in slika 34 prikazujeta razliko v ceni za najbolj prodajno bencinsko gorivo (95-
oktanski bencin) za obdobje od leta 2019 do 2021. Izven avtocest (slika 33) je bilo
oblikovanje cene regulirano v letu 2019 in prvih 10 mesecih leta 2020, nato pa se je
pojavila razlika v ceni med tremi najve¢jimi ponudniki. Razmerja so podobna kot pri
dizelskem gorivu (opisano v poglavju 3.2.1), le razlika v maloprodajni ceni je drugacna.

Na sliki 34 lahko vidimo, da je MOL izrazito spremenil cenovno politiko in odmik do
najve¢jih dveh igralcev na trgu med letoma 2019 do 2021. Ce je bil v letu 2019 v
povprecju za 0,018 €/1 cenejsi od OMV, je ta razlika v letu 2021 znasala le 0,005 €/1. S tem
premikom je prav tako kot pri dizelskem gorivu MOL postal drugi najdrazji ponudnik za
OMV. Petrol je zaradi svojega specificnega polozaja na trgu (visok trzni delez) najcenejsi
od vseh treh ponudnikov.
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Slika 33: Razlika v ceni za 95-oktanski bencin izven avtocest v obdobju od 1. 10. 2020 do
1. 10. 2022 v Sloveniji
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Slika 34: Razlika v ceni za 95-oktanski bencin ob avtocestah v obdobju od 1. 10. 2020 do
1. 10. 2022 v Sloveniji
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Vir: lastno delo na osnovi https://goriva.si/ (2021).

V nadaljevanju so na sliki 35 in sliki 36 prikazani cenovni odmiki za premium bencinsko
gorivo (100-oktanski bencin), kjer lahko opazimo enake vzorce kot pri dizelskem gorivu in
95-oktanskem bencinu.
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Slika 35: Razlika v ceni za 100-oktanski bencin izven avtocest v obdobju od 1. 10. 2020 do
1. 10. 2022 v Sloveniji
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Slika 36: Razlika v ceni za 100-oktanski bencin ob avtocestah v obdobju od 1. 10. 2020 do
1. 10. 2022 v Sloveniji
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Pri 95-oktanskem bencinskem gorivu se pojavljajo nekoliko vecje razlike v maloprodajnih
cenah kot pri obicajnem dizelskem gorivu — vendar so razlike za nakup 50 litrov 95-
oktanskega goriva v letu 2021 Se vedno zanemarljive (0,15 € oziroma 0,45 € ob
avtocestah). Za primer 100-oktanskega bencina je koncni znesek ob nakupu 50 litrskega
rezervoarja vi§ji za 0,6 € izven avtocest oziroma 0,7 € ob avtocestah.
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33 Frekvenca spreminjanja cene, Stevilo sprememb in Stevilo cen

Do popolne liberalizacije oblikovanja cen je Vlada Republike Slovenije usklajevala
maksimalne cene naftnih derivatov skladno z veljavno zakonodajo vsakih 14 dni, pri cemer
so se z metodologijo oblikovanja cene upostevale spremembe na trgu naftnih derivatov
skladno s Platts kotacijami. Ponudniki naftnih derivatov so morali torej naftne derivate
trziti po cenah, omejenih z maksimalno marzo in korekcijo troSarin oziroma prispevkov ter
vsakokratno veljavne priznane nabavne cene.

V nadaljevanju sta prikazana obnaSanje treh najve¢jih ponudnikov naftnih derivatov v
Sloveniji in sprememba obnasanja ob sprostitvi oblikovanja cen in povecanju
normaliziranega Stevila sprememb po posameznem derivatu. Normalizacija je izvedena na
nacin, da izni¢imo ucinek razli¢nega Stevila lokacij posameznega podjetja.

Na sliki 37, sliki 38 in sliki 39 je prikazano S$tevilo normaliziranih sprememb cene
derivatov za obdobje od leta 2019 do oktobra 2021. Na lokacijah izven avtocest je za vsa
tri podjetja razvidno, da so v letu 2019 maloprodajne cene usklajevala z vsakokratno
veljavno uredbo vlade Republike Slovenije in v povpre¢ju 23-krat letno (vsakih 14 dni)
usklajevala maloprodajno ceno. Ker Stevilo sprememb sledi dinamiki vladnega
spreminjanja cene, sklepamo, da nih¢e od najvecjih ponudnikov goriva ni ponujal po ceni,
nizji od maksimalno dolocene (to je prikazano tudi na sliki 31 in sliki 33).

V letu 2020 in prikazanem delu leta 2021 se je Stevilo sprememb cene povecalo, in sicer
tako, da do spremembe v povprecju prihaja vsakih 7 dni, kar velja za vse 3 najvecje
ponudnike naftnih derivatov, pri ¢emer se strategija oblikovanja cene podjetij razlikuje.

Petrol je v letu 2021 (slika 37) ceno izven avtocest spreminjala enkrat tedensko, ob
avtocestah pa dvakrat tedensko. Stevilo sprememb cene ob avtocestah se je z liberalizacijo
vseh ostalih cen tudi povecCalo (Ceprav je bilo Ze prej omogoceno prosto spreminjanje
cene). Izrazita sprememba se je zgodila pri 100-oktanskem bencinskem gorivu, kjer je
prislo do bistveno pogostejSega spreminjanja cene v letu 2021. Spreminjanje cene tega
derivata je bilo skladno z lokacijami izven avtocest do leta 2021, v letu 2021 pa sta se
strategiji locili in cena se oblikuje loceno glede na osnovno delitev lokacij (avtoceste in
lokacije izven avtoceste). Pri ostalih produktih je loCitev glede na prostorsko umescenost
vidna Ze na zaetku opazovanega obdobja.

Premium dizelsko gorivo se je na Petrolovih lokacijah pojavilo konec leta 2019 (november
2019) ob avtocesti in v letu 2021 na lokacijah izven avtocest.
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Slika 37: Normalizirano Stevilo sprememb maloprodajne cene naftnih derivatov (pri
podjetju Petrol) za obdobje od 2019 do 2021 v Sloveniji
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Opomba 1: Leto 2021 obravnavano do dne 1. 10. 2021.
Vir: lastno delo na osnovi https://goriva.si.

Pri OMV (slika 38) opazimo podobna povecanja sprememb Stevila cene kot pri Petrolu po
popolni sprostitvi oblikovanja cena. Razlika se pojavi pri derivatu premium dizelskega
goriva (PBA), kjer opazimo vecje Stevilo sprememb cene na lokacij izven avtocest kot pri
ostalih derivatih, kar lahko pripiSemo temu, da uredbena cena (glej poglavje 2.3) ni loceno
obravnavala premium dizelskega goriva in s tem to gorivo ni padlo pod omejitve uredbene

cene.

Cene na lokacijah OMV so se v letu 2021 izven avtocest spreminjale vsakih 7 dni in vsake
3 dni ob avtocestah.
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Slika 38: Normalizirano stevilo sprememb maloprodajne cene naftnih derivatov (pri
podjetiu OMYV) za obdobje od 2019 do 2021 v Sloveniji
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Opomba 1: Leto 2021 obravnavano do dne 1. 10. 2021.
Vir: lastno delo lastno delo na osnovi hittps://goriva.si.

Najvecje Stevilo sprememb cene opazimo pri MOL-u (slika 39), kjer so v letu 2021 ob
avtocestah (do oktobra) ceno derivata spremenili 110-krat (v povprecju vsake 3 dni). Izven
avtocestnih lokacij so se vsi trije najvec¢ji ponudniki obnasali podobno in ceno v povprecju
spreminjali enkrat tedensko.
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Slika 39: Normalizirano Stevilo sprememb maloprodajne cene naftnih derivatov (pri
podjetiu MOL) za obdobje od 2019 do 2021 v Sloveniji

E 140 Gorivo
£ 120 - mAr
=4 3 mBA-
= 100 = ™ EAI00
5 20 g EA95+
8 o = KOEL
é 60 g = PBA
RE =
=}
“ 0
= 140
2
g 120
& z
£ 100 2
5 80 4
é 60 5—_
S 40 &
g 20
=}
A 0
2019 2020 2021
Leto
Opomba 1: Leto 2021 obravnavano do dne 1. 10. 2021.
Vir: lastno delo lastno delo na osnovi https.//goriva.si.
34 Primerjava maloprodajnih cen brez davka na dodano vrednost med Slovenijo

in Hrvasko

V nadaljevanju je prikazana primerjava minimalnih, povpre¢nih in maksimalnih letnih cen
za produkte dizelskega goriva, 95-oktanskega in 100-oktanskega bencina, razdeljeno na
lokacije ob in izven avtoceste.

V tabeli 12 in tabeli 13 so prikazane minimalne, povpre¢ne in maksimalne cene z
vklju¢enim davkom na dodano vrednost, pri cemer lahko opazimo, da so splosno gledano
maloprodajne cene opazovanih derivatov v obravnavanem obdobju visje na Hrvaskem (z
1zjemo 100-oktanskega bencina v letu 2019).

Razloge za vi§je maloprodajne cene lahko iS¢emo v klju¢nih elementih te (troSarine in
davek na dodano vrednost), ki se med obravnavanima drzavama razlikujejo, kar je
podrobneje opisano v nadaljevanju poglavja.
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Tabela 13: Analiza cen naftnih derivatov z DDV v Sloveniji za obdobje od leta 2019 do

2021
Minimalna MPC Povpre¢na MPC Maksimalna MPC

Slovenija (€ (€ (€N

Izven AC| Ob AC |Izven AC| Ob AC | Izven AC Ob AC
dizelsko gorivo 1,194 1,240 1,252 1,286 1,293 1,330
95-oktanski bencin § 1,163 1,238 1,282 1,327 1,355 1,391
100-oktanski © 1,302 1,369 1,410 1,445 1,487 1,514
bencin
dizelsko gorivo 0,997 1,023 1,060 1,089 1,286 1,328
95-oktanski bencin % 0,952 0,985 1,059 1,096 1,299 1,359
100-oktanski = 1,086 1,130 1,195 1,227 1,413 1,441
bencin
dizelsko gorivo 1,086 1,115 1,258 1,298 1,473 1,529
95-oktanski bencin | & 1,015 1,055 1,209 1,255 1,369 1,424

" \S]

100-oktanski B 1,157 1,206 1,365 1,427 1,558 1,628
bencin

Vir: lastno delo na osnovi https://goriva.si/ (2021).

Tabela 14: Analiza cen naftnih derivatov z DDV na Hrvaskem za obdobje od leta 2019 do

2021
Minimalna MPC Povpreéna MPC Maksimalna MPC
Hrvaska (€1 (€N (€)
Izven AC | Ob AC | Izven AC | Ob AC | Izven AC Ob AC

dizelsko gorivo 1,217 1,233 1,325 1,351 1,370 1,401
95-oktanski bencin | & 1,217 1,236 1,343 1,372 1,423 1,444
100-oktanski e

bencin 1,283 1,297 1,409 1,433 1,490 1,506
dizelsko gorivo 1,011 1,046 1,162 1,201 1,369 1,403
95-oktanski bencin § 1,029 1,063 1,201 1,241 1,362 1,399
100-oktanski =

bencin 1,093 1,123 1,270 1,304 1,431 1,462
dizelsko gorivo 1,198 1,242 1,353 1,394 1,544 1,587
95-oktanski bencin | & 1,221 1,269 1,398 1,443 1,527 1,578
100-oktanski =

bencin 1,291 1,332 1,462 1,500 1,595 1,642

Vir: lastno delo na osnovi https://mzoe-gor.hr/ (2021).

Cene naftnih derivatov brez DDV in troSarin za primerjani drzavi. Stopnji DDV se

razlikujeta, in sicer v Sloveniji 22 % (Zakon o davku na dodano vrednost (ZDDV-1), Ur. 1.

RS, s§t. 13/11), na Hrvaskem pa 25 % (Zakon o porezu na dodanu vrijednost, Narodne

novine, 115/16).
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TroSarine se z vsakokratno odlocitvijo vlade lahko spremenijo, veljavne troSarine za
posamezen derivat so javno objavljene v Uradnem listu in najpogosteje izrazene v evrih na
1000 litrov (€/1000 1).

V tabeli 14 so povzete razlike med derivati v enakem obdobju glede na cene brez DDV in
trosarin. Rezultati so zaokrozeni na tri decimalna mesta, tako kot maloprodajne cene
derivatov v Sloveniji. Maloprodajne cene na Hrvaskem so zaokrozene na 1 lipo, torej dve
decimalni mesti.

Tabela 15: Razlika med slovenskimi in hrvaSkimi cenami derivatov brez DDV in troSarin
za obdobje od leta 2019 do 2021

Razlika v Razlika v Razlika v
Razlika med slovenskimi in minimalnih MPC | povpreénih MPC maksimalnih
hrvaskimi cenami naftnih (€N €/ MPC (€/1)
derivatov Izven Izven Izven

AC Ob AC AC Ob AC AC Ob AC
dizelsko gorivo o 0,037 0,061 0,002 0,008 0,000 0,005
95-oktanski bencin % 0,036 0,080 0,03 0,047 0,031 0,043
100-oktanski bencin 0,094 0,136 0,084 0,093 0,083 0,093
dizelsko gorivo o 0,043 0,037| -0,021 —0,027 0,000 0,007
95-oktanski bencin § 0,062 0,063 0,016 0,015 0,082 0,102
100-oktanski bencin 0,119 0,130 0,071 0,071 0,120 0,119
dizelsko gorivo o —-0,028 -0,038| -0,009 -0,009 0,015 0,026
95-oktanski bencin § —0,032 -0,038| 0,014 —0,012 0,013 0,018
100-oktanski bencin 0,026 0,033 0,059 0,079 0,110 0,130

Vir: lastno delo.

V tabeli 14 je prikazana razlika med minimalnimi, povpre¢nimi in maksimalnimi cenami v
obdobju od 1. 1. 2019 do 1. 10. 2021. Opazimo lahko, da so se povpre¢ne in minimalne
razlike v ceni naftnih derivatov ob koncu opazovanega obdobja povzpele nad slovenske, ¢e
objavljene podatke (maloprodajne cene) razbremenimo DDV in troSarin. Prikazana razlika
je ob predpostavki enakih nabavnih pogojev razlika v marzi prodajalcev naftnih derivatov.
Vsi prodajalci seveda ne morejo imeti identicnih nabavnih pogojev, saj se tudi na
veleprodajnem trgu lahko oblikuje veC cen, vendar z omejenim dostopom do podatkov teh
ucinkov v analizi ne moremo upostevati.

Razlike v maloprodajnih (brez DDV in troSarin) cenah naftnih derivatov kaZejo na to, da
so bile v povprec¢ju te vi§je v Sloveniji v letih 2019 in 2020, medtem ko je bila v letu 2021
cenovna politika hrvaskih prodajalcev naftnih derivatov agresivnejSa in je tako nekoliko

LR

kjer so cene Se bolj odstopale glede na pretekla leta.
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4 ANALIZA INDEKSA MOBILNOSTI IN MALOPRODAJNE
CENE NAFTNIH DERIVATOV

Mobilnost prebivalstva (transport) in delovanje gospodarstva (industrija) sta
najpomembnejSa trenutka, ki definirata rabo fosilnih goriv (Komarnicka & Murawska,
2021). Zaustavitev obeh kljucnih gonilnih sil rabe fosilnih goriv je povzrocila velike
spremembe v dobavnih verigah, skladiS¢enju in prodaji naftnih derivatov (Gil-Alana &
Monge, 2020).

Vhodni podatek za analizo je t. i. Google Mobility Report (v nadaljevanju: povprecen
indeks mobilnosti), storitev Googla, objavljena z namenom spremljanja sprememb gibanja
in mobilnosti v ¢asu epidemije COVID-19. Google zac¢asno (od marca 2020 dalje) podatke
ponuja brezpla¢no, kot pomo¢ pri omejevanju Sirjenja respiratornega virusa COVID-19 z
namenom boljSega razumevanja $irjenja virusa in sprejemanja ukrepov za omejevanje tega.
Podatki so normalizirani na predepidemicno obdobje januarja 2020 (od 3. 1. 2020 do 6. 2.
2020) in objavljeni za razli¢ne skupine lokacij:

— trgovine z zivili in lekarne;
— parki;

— stanovanjska podrocja;

— nakupovanje in rekreacija;
— javni prevoz in tranzit;

— delovna mesta.

V analizi so upostevani indeksi mobilnosti za trgovine z Zivili in lekarne, nakupovanje in
rekreacijo in delovna mesta prikazani v tabeli 15.

Tabela 16: Sprememba indeksa mobilnosti v Sloveniji in cene surove nafte v obdobju od
15.2.2020do 1. 10. 2021

Nakupovanje | Delovna mesta | Trgovine z Zivili | Povpre¢na | Cena surove
(sprememba | (sprememba (sprememba sprememba | nafte Brent
indeksa) indeksa) indeksa) indeksa ($/sod)
Srednja 25,14 23,19 15,73 21,36 52,30
vrednost
Standardni 30,13 16,65 31,54 22,20 16,86
odklon
Minimalna 92,00 ~88,00 94,00 91,33 9,12
vrednost
25 % kvantil -55,00 -33,00 -23,00 -36,67 41,00
50 % kvantil —13,00 -21,00 —7,00 —15,00 50,91
75 % kvantil 0,00 —11,00 5,00 4,33 68,59
Maksimalna 25,00 7,00 44,00 17,00 79,40
vrednost

Vir: Google (2021), EIA (2021).
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Indeks mobilnosti, agregiran po aktivnosti na omenjenih tipih lokaciji, se je v povprecju
zmanjSal za 21 %. Najvecji padec lahko opazimo na lokacijah, ki so klasificirane kot
podro¢je nakupovanja in rekreacije. NajmanjSi padec pa lahko opazimo pri trgovinah z
zivili, kjer padec ni povezan samo z omejitvami obratovanja (omejitev gibanja v no¢nih
urah), ampak tudi z novelo zakona o trgovini (Zakon o dopolnitvah Zakona o trgovini (ZT-
IB), Ur. I. RS, st. 139/20) v kateri je omejeno delovanje trgovin ob nedeljah. Tedenska
nihanja in izrazite padce ob koncih tedna lahko vidimo tudi na sliki 40, kjer je prikazana
sprememba indeksa mobilnosti napram referenénemu obdobju.

Slika 40: Sprememba indeksa mobilnosti v Sloveniji za opazovano obdobje od 15. 2. 2020
do 1. 10. 2021
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Opomba 1: Navpicna crta predstavija dan popolne liberalizacije oblikovanja cen nafinih derivatov
v Sloveniji (1. 10. 2022).

Vir: Google (2021).

V obdobju po 15. 5. 2021 so se povprecni indeksi mobilnosti vrnili na raven pred
pandemijo COVID-19, s tedenskimi (nedeljskimi) padci zaradi spremembe delovnega Casa
trgovcev, saj po noveli zakona (Zakon o dopolnitvah Zakona o trgovini (ZT-1B), Ur. 1. RS,
St. 139/20) ne smejo obratovati.

Na sliki 41 je prikazano sedemdnevno tekoce povprecje indeksa mobilnosti in indeksa cene
surove nafte za obdobje od 15. 2. 2020 do 1. 10. 2021. V opazovanem obdobju je prislo do
velikih sprememb v mobilnosti in navadah SirSe javnosti zaradi ukrepov proti epidemiji
COVID-19.

Tako je v obdobju med 15. 3. 2020 in 1. 5. 2020 v povprecju prislo do 60 % zmanjSanja
mobilnosti v primerjavi z referenénim obdobjem, prav tako pa je prislo do zaustavitve
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vecine gospodarskih panog in s tem do zmanjSana rabe naftnih proizvodov tako za namen
mobilnosti kot za gospodarstvo (»faza 1«).

Slika 41: Sedemdnevno povprecje indeksa normalizirane cene surove nafte (Brent) in
indeksa mobilnosti.
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Opomba 1: Crtkana navpicna ¢rta prikazuje dan popolne liberalizacije cen nafinih
derivatov v Sloveniji (1.10.2020).

Vir: lastno delo na osnovi Google (2021) in EIA(2021).

Zaustavitev gospodarstva in Stevilnih dejavnosti, kjer je nujna prisotnost na delovnem
mestu, je povzrocila prekinitev dobavnih verig, kar se pozna v hitrejSem okrevanju indeksa
mobilnosti kot indeksa cene surove nafte (obdobje med fazo 1 in fazo 2). Nenadna in bolj
ali manj nepri¢akovana zaustavitev dejavnosti je hkrati s prekinitvijo dobave povzrocila
tudi hitro polnjenje zalog surove nafte in naftnih derivatov. Tankerji, so primarno
namenjeni transportu in ne skladiS¢enju surove nafte oziroma rafiniranih produktov, ¢emur
smo bili pri¢a v trajanju faze 1 (Saefong, 2021).

V fazi 2 se navade mobilnosti §e ne povrnejo na referencno obdobje ampak v povprecju
ohranjajo indeks 90, saj so v veljavi Se vedno bile Stevilne omejitve gibanja in prehajanja
meja drzav.

Po zakljucku faze 2 pride do nagle spremembe indeksa mobilnosti, kar lahko pripiSemo
ponovnemu zaostrovanju razmer in delni (manj izraziti) ustavitvi oziroma upocasnitvi
gospodarstva.

Zaradi hitrega razvoja cepiv in boljSih gospodarskih obetov pa je cena surove nafte po
novembru 2020 (faza 3) spet zacela intenzivno naraS¢ati (po obdobju stagnacije v fazi 2).
Raven cen surove nafte iz predkoronskega obdobja pa je bila dosezena v juliju 2021.
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Trenda rasti v fazi 2 sta za indeks mobilnosti in indeks cene surove nafte podobna, kar
nakazuje, da povprasevanje v vecji meri narekuje ceno surove nafte in posledi¢no ceno
rafiniranih produktov. Ker se surova nafta oziroma rafinirani produkti ne uporabljajo samo
za potrebe transporta, ampak je to vhodna surovina za Stevilne dejavnosti in industrije, na
trend dviga cen ne vplivajo samo navadne (oziroma spremembe v navadah) mobilnosti,
ampak dvigovanje splosne gospodarske aktivnosti (Lach, 2014).

V tabeli 18 so prikazani koeficienti korelacije med indeksom mobilnosti (po segmentih) in
ceno surove nafte. Indeks mobilnosti na prostocasnih povrSinah moc¢no korelira s ceno
surove nafte, kar je prikazano v tabeli 16. Stevilni ukrepi, ki so omejevali gibanje na
prostem in zaustavitev, so bistveno vplivali na prodajo in uporabo naftnih derivatov, kar je
pomenilo bistveno znizanje povprasevanja.

Tabela 17: Pearsonov koeficient korelacije med indeksom mobilnosti in ceno surove nafte
za obdobje od 15. 2. 2020 do 1. 10. 2021

Tip lokacije Prostocasne | Delovna mesta | Trgovine in Cena surove
povrsine lekarne nafte

ProstocCasne 1,00 0,43 0,65 0,66

povrsine

Delovna mesta 0,43 1,00 0,22 0,33

Trgovine in lekarne 0,65 0,22 1,00 0,25

Cena surove nafte 0,66 0,33 0,25 1,00

Vir: lastno delo.

Izredno mocno gospodarsko rast po zaustavitvi gospodarstva in prekinitvi dobavnih verig v
letu 2020 potrjujejo tudi projekcije OECD za obdobje Q1 2021 do Q3 2023, kar je
razvidno na sliki 42 (oznaceno s ¢rno barvo). S sivo barvo je prikazan svetovni letni BDP
za obdobje od leta 2017 do 2020 (Lach, 2014) .
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Slika 42: Rast svetovnega BDP za obdobje od leta 2017 do Q3 2023 na dan 18.5.2021
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Opomba 1: Crni stolpci predstavijajo napovedane vrednosti svetovnega BDP na dan
18.5.2021

Opomba 2: Siva crtkana linija prikazuje povprecje obdobja od leta 2013 do 2019, ko je
svetovna rast BDP znasSala 3,3 %.

Vir: OCDE (2021).

Po zelo izraziti rasti v letu 2021 se v letu 2022 pri¢akuje umirjanje rasti in vrnitev na raven
vecCletnega povprecja pred epidemijo virusa COVID 19. Umiritev gospodarske rasti in
predvidljivejSe poslovno okolje bosta posledi¢no vplivala tudi na sinhronizacijo
proizvodnih kapacitet surove nafte in rafiniranih produktov, kar bo pomenilo tudi
oblikovanje nizjih cen surove nafte na borzah. Hkrati bo umirjanje razmer na trgih
omogoc€ilo ponovno stabilno rast rabe energentov in posledi¢no tudi fosilnih goriv ter
ostalih stranskih produktov, ki nastanejo pri predelavi surove nafte (Soyatas & Sari, 2003).

oo

sodcek) izdatno, vendar ne tako izrazito kot povefanje cene v primerjavi z drugimi
energenti. Na sliki 43 je prikazana primerjava cene surove nafte s spot ceno zemeljskega
plina na nizozemski borzi (TTF spot). Opazimo, da je cena surove nafte v opazovanem
obdobju narasc¢ala, vendar bistveno manj izrazito kot cena zemeljskega plina.

57



Slika 43: Primerjava cene surove nafte in zemeljskega plina, izrazene v EUR/MWh za
obdobje od 1.1.2020 do 1.10.2021
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Na sliki 44 je prikazan indeks rasti cene surove nafte in zemeljskega plina glede na
trgovalne vrednosti z dne 1. 2. 2020 (obdobje pred epidemijo COVID-19). Na dan 1. 10.
2021 je indeks rasti za surovo nafto znasal 21 %, za zemeljski plin pa kar 712 %. Kljub
rasti cene surove nafte in cen rafiniranih produktov oziroma maloprodajnih cen je bila rast
zmernejSa kot pri zemeljskem plinu. Zemeljski plin je v veliko primerih substitut
nekaterim naftnim derivatov in omogoca izrabo enake oziroma zelo podobne tehnologije
za pridobivanje gospodarsko zanimivih produktov (toplotna energija, elektricna energija

ipd.).

Slika 44: Sprememba cene surove nafte in zemeljskega plina izrazena v odstotkih glede na
1.2.2020
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Vir: lastno delo na podlagi OECD (2021).
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5 PRIMERJAVA REGULATIVE NA PODROCJU
OBLIKOVANJA IN SPOROCANJA CEN NAFTNIH
DERIVATOYV S SOSEDNJIMI TRGI

Obvescenost kon¢nih kupcev o cenah energentov je eden izmed pogojev, da dereguliran
trg katerega koli energenta deluje konkurencno in spodbuja proizvajalce in distributerje k
vecji uCinkovitosti. Za potrebe obvescenosti koncnih kupcev je vecina drzav vzpostavila
razli¢ne oblike portalov in aplikacij, preko katerih kupci lahko v realnem casu preverijo
aktualne in zgodovinske cene naftnih derivatov na doloCenem geografskem podrocju.
Poleg obstoja kanalov, preko katerih lahko kupci preverijo aktualne cene naftnih derivatov,
pa je potrebno tudi azurno posodabljanje oziroma sporo€anje s strani trgovcev z naftnimi
derivati.

Preprostost dostopa do podatkov in njihova razumljiva predstavitev sta kljucni za
doseganje racionalnega obnasanja kupcev. Poleg cene na odlocitev kupcev vplivajo tudi
kakovost goriv, hitrost storitve in prisotnost ostalih storitev (trgovsko blago, avtopralnica
...). Ker gre pri gorivu za esencialno dobrino, pa na izbiro tocke nakupa vplivata tudi
umestitev lokacije v prostor in potek migracijskih tokov.

V nadaljevanju bodo primerjani zakonodajni okviri in obveznosti zavednosti glede
sporocanja cen naftnih derivatov in implementirane reSitve v Sloveniji, na Hrvaskem in v
Avstriji. Vse tri drzave imajo vzpostavljene spletne portale, na katerih lahko preverimo
aktualne cene naftnih derivatov, a se ti med seboj nekoliko razlikujejo. Razlikujejo se tudi
pravila porocanja o spremembah in nacinu spreminjanja cene. V tabeli 17 so zbrane
povezave do drzavnih portalov, kamor so zavezanci dolZni sporocati aktualne cene naftnih

derivatov.
Tabela 18: Drzavni portali za spremljanje cen naftnih derivatov
Drzava Povezava do portala
Slovenija https://goriva.si/
HrvaSka https://mzoe-gor.hr/
Avstrija https://www.spritpreisrechner.at/#/fossil
Vir: lastno delo.
5.1 Atributi in funkcionalnosti portalov

V tabeli 18 so zbrani nekateri atributi portalov, ki vplivajo na uporabnisko izku$njo ob
pregledu podatkov o aktualnih ali zgodovinskih cenah naftnih derivatov v posamezni
drzavi. Seznam atributov je izbran izkustveno.
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Tabela 19: Atributi in funkcionalnosti portalov za pregled cen naftnih derivatov v letu

2021
Atribut/Funkcionalnost Slovenija | Hrvaska | Avstrija
Dostop preko racunalnika DA DA DA
Dostop preko mobilne naprave DA DA DA
Strojni dostop do podatkov (API) DA DA DA
Iskanje bencinskih servisov glede na lokacijo DA DA DA
Trenutne cene naftnih derivatov DA DA DA
Pretekle cene naftnih derivatov — dnevno NE DA NE
Pretekle cene naftnih derivatov — urno NE NE NE
Graficni prikaz cen NE DA NE
Prikaz Casa zadnje spremembe NE NE NE
Prikaz Casa zadnje posodobitve NE NE NE
Cene premium produktov DA DA NE
Atributi bencinskih servisov (dodatne storitve) DA DA DA
Statisti¢en pregled cen (Casovno/geografsko) NE DA NE
Prikaz troSarin in prispevkov NE NE NE
Delovni ¢as DA DA DA

Vir: lastno delo na osnovi https://goriva.si/, https://mzoe-gor.hr/ in
https://www.spiritpresrechner.at.

Vsi portali omogocajo dostop preko namiznih in prenosnih naprav. Prav tako do vseh
portalov lahko dostopamo strojno preko programskega vmesnika (API). Ob prikazu
trenutnih cen hrvaski portal omogoca Se zgodovinski pregled cen posameznega naftnega
derivata na lokaciji in tedensko obvescCanje o statistikah cen za posamezno regijo. Kot
premium produkta sta na portalih definirana 100-oktansko bencinsko gorivo in premium
dizelsko gorivo. Vpis atributov bencinskega servisa in delovnih ¢asov na portalih ni
standardiziran in je v domeni vpisovalca (lastnika) posamezne lokacije.

Nobeden od portalov uporabnikov ne obves€a o zadnjih posodobitvah podatkov (dodatna
ponudba in storitve na lokaciji) ali pa o zadnjih spremembah cene posameznega naftnega
derivata. Avstrijski portal ne obves¢a kupcev o cenah premium produktov, ampak le o
njihovih cenejsih substitutih. Kot sledi iz poglavij 2.1 in 2.2, maloprodajne cene naftnih
derivatov vkljucujejo tudi s strani drzave dolocene troSarine in prispevke, ki lahko tvorijo
vecji del kon¢ne cene. Nobeden od portalov ne omogoc¢a pregleda maloprodajnih cen in
njihovih kljuénih kalkulativnih elementov, ki se neposredno odvedejo v drZzavne proracune.

5.2 Zakonodajni okvir in obveznosti zavezancev

Prosto oblikovanje cen naftnih derivatov omogoca podjetjem (trgovcem), da cene
prilagajajo aktualnim trznim razmeram in tako optimizirajo poslovanje z vidika marZze,
stroska zalog in ostalih internih ali eksternih dejavnikov (npr. povecano povprasevanje). V
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nadaljevanju so zbrane klju¢ne omejitve (e obstajajo), ki so jih definirali regulatorji na
trgih Slovenije, Hrvaske in Avstrije.

5.2.1 Slovenija

V Sloveniji so distributerji dolzni sporoc¢ati spremembe cen pred njihovo uveljavitvijo na
posamezni lokaciji bencinskega servisa. Sporo¢anje azurnih cen ureja odredba o podatkih,
ki jih distributerji naftnih derivatov in drugi zavezanci zagotavljajo ministrstvu za
infrastrukturo (Odredba o podatkih, ki jih distributerji naftnih derivatov in drugi zavezanci
zagotavljajo ministrstvu, Ur. 1. RS, §t. 160/20). Podatki se nanasajo na liter posameznega
derivata, in sicer za naslednje derivate:

— 95-oktanski bencin;

— 98- (ali vec) oktanski bencin;

— dizelsko gorivo;

— ekstra lahko kurilno olje (KOEL);
— avtoplin.

Sporoc¢anje sprememb je mozno preko portala »goriva.si« oziroma preko pripravljenega
programskega vmesnika. Vsa podjetja so dolzna definirati odgovorne osebe za sporocanje
sprememb. Pri sporoCanju pa se mora odgovorna oseba podpisati s kvalificiranim
digitalnim potrdilom (Odredba o podatkih, ki jih distributerji naftnih derivatov in drugi
zavezanci zagotavljajo ministrstvu).

Odredba ne predpisuje, koliko Casa vnaprej morajo podjetja sporociti spremembo in ne
definira dovoljenega Stevila sprememb cene posameznega derivata na lokaciji. Prav tako
odredba ne omejuje zavezancev glede ¢asa (v dnevu), ko se cena lahko spremeni.

5.2.2 Hrvaska

Zakon o trgu nafte in naftnih derivatov definira (Zakon o trziStu nafte i naftnih derivata,
Narodne novine, 19/14), da morajo vse pravne osebe nadleznemu ministrstvu (Ministarstvo
gospodarstva i odrzivog razvoja) sporo€ati cene naftnih derivatov, v nasprotnem so lahko
kaznovane z denarno kaznijo do viSine 500.000 HRK (66.500,00 EUR).

Zakon ne opredeljuje posebnih pravil glede dovoljenega Stevila sprememb cene in
azurnosti podatkov. Zakon ne definira omejitev glede Casa spremembe ali Casa med
spremembami.
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523 Auvstrija

Avstrija ima izmed obravnavane trojice najdaljSo zgodovino prostega oblikovanja cen
(prosto oblikovanje cen od leta 1991), zadnja vec¢ja sprememba pravil pa se je zgodila v
letu 2001. Regulacija, sprejeta v letu 2001, zelo natan¢no definira nacin spreminjanja cene.
Cene se lahko pozitivno spremenijo (dvignejo) enkrat dnevno, in sicer ob 12:00. Ponudniki
lahko cene negativno spreminjajo (spuscajo) poljubnokrat v dnevu brez dodatnih omejitev
(Haucap & Miiller, 2012).

S tak$nim nacinom spreminjanja cen regulator kon¢nim kupcem omogoca jasno definiran
trenutek spremembe cene in s tem racionalnejSe odlocanje. Hkrati avtorja navajata, da s
takSnim nacinom postavljanja cen drzava izdatno vpliva na konkuren¢nost trga in
prilagajanje posameznih ponudnikov (Haucap & Miiller, 2012).

5.3 Podatkovni model in predlogi izboljsav

Pregled portalov, preko katerih lahko maloprodajni kupci preverijo aktualne cene naftnih
derivatov, pokaze, da portali ne omogocajo jasnega pregleda trga in so po vecini namenjeni
pregledu aktualnih cen v okolici izbrane lokacije. Portali v zelo okrnjeni obliki omogocajo
pregled podatkov med regijami ali pregled cen naftnih derivatov skozi Cas.

Naloga regulatorja ni, da skrbi za najboljSo uporabnisko izkusnjo pri uporabi uradnih
portalov, ampak da podatke ¢im bolj standardizirano opremi z metapodatki in tako tretjim
aplikacijam omogoci zanesljiv in preprost dostop do kljucnih podatkov za racionalno
odlo¢anje kupcev. Nekaj podatkov, ki bi uporabnikom omogocili ve¢jo preglednost in
lazjo obdelavo, je navedenih v spodnjih alinejah.

Splosni podatki posamezne lokacije bencinskega servisa:

— Cas zadnje spremembe podatkov;

— Cas zadnje spremembe maloprodajnih cen;

— standardiziran zapis lokacije s koordinatami, naslovom in regijo (npr. NUTS-2/NUTS-
3)

— standardiziran zapis delovnega Casa.
Agregatni podatki po podjetju, produktu in regiji:

— minimalna cena in seznam lokacij;
— maksimalna cena in seznam lokacij;

— povprecna in najpogostejsa cena.

! Klasifikacije statisti¢nih teritorialnih enot v Evropski uniji.
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SKLEP

Raziskava je pokazala, da je imela sprostitev oblikovanja cen naftnih derivatov vpliv na
obnasanje trgovcev, saj se je frekvenca oblikovanja cen spremenila iz 14 dni (uredbena
politika drzavnega regulatorja) na 7 dni. Kljub moznosti postavitve ve¢ razlicnih cen
(lokacijsko in Casovno) trgovci tega v vecji meri ne uporabljajo, glavna pa ostaja delitev
med lokacije, umescene ob avtoceste ali hitre ceste (prosto oblikovanje cen od leta 2016)
in vse ostale lokacije.

Pri primerjavi s trgom na Hrvaskem je opaziti manjsi sezonski ucinek in vec¢jo proaktivnost
hrvaskih trgovcev, ki v vec¢ji meri izkoriS¢ajo visoko turisticno sezono. Vecji vpliv
turisticne sezone je posledica tega, da je Slovenija tranzitna drzava, Hrvaska pa ciljna
drzava in posledi¢no se kupci dlje Casa zadrzujejo na obmoc¢ju HrvaSke. Maloprodajne
cene, razbremenjene davka na dodano vrednost in troSarin, nakazujejo na to, da hrvaski
trgovci v povprecju dosegajo vi§je marze na enoto goriva.

V opazovanem obdobju je prislo do spremembe cenovne politike pri vseh treh najvecjih
trgovcih z naftnimi derivati v Sloveniji, na nacin, da se cene spreminjajo pogosteje. V ¢asu
poletne turisti¢ne sezone trgovci uporabljajo tudi cene, ki za avtocestne lokacije veljajo ob
koncih tedna, praznikih in podaljSanih koncih tedna. Hkrati je izrazit premik iz
najcenejSega do najdrazjega ponudnika storil MOL, ki je v opazovanem obdobju postal
tretji najpomembne;jsi ponudnik v Sloveniji po Stevilu lokacij.

V nadaljevanju so opisane dolo¢ene omejitve raziskave. Raziskava vkljucuje javno
dostopne podatke iz uradnih drzavnih virov, katerih toCnosti in azurnosti ne moremo
preveriti. V uradnih virih manjkajo informacije o ¢asu vpisa podatka in zadnji posodobitvi.

V raziskavi so bili upostevani lokacijski atributi lokacije (prostorska umestitev lokacije), ki
so plod subjektivne presoje avtorja in ne uradna klasifikacija s strani prodajalca oziroma
vira. Posledicno lahko dolocene statistike minimalno odstopajo od stanja v naravi.
Lokacijska umestitev je bila narejena na osnovi povprecne cene produktov v obdobju pred
popolno liberalizacijo oblikovanja cen, ko so bile lokacije z vi§jimi povpre€nimi cenami
klasificirane kot avtocestne. Razdelitev med mestne in ostale je bila narejena na osnovi
postne Stevilke, pridobljene iz naslova lokacije.

Kljub opravljeni podrobni analizi trga pogonskih goriv bo daljSe obdobje popolne
liberalizacije omogocilo dodatno raziskovanje. Z razvojem trga se bo frekvenca
spreminjanja cen Se naprej povecevala, ponudniki pa bodo zaceli na objavljene cene
ponujati popuste oziroma razli¢ne ugodnosti. To pa lahko zabriSe realno stanje in delu
kupcev spremeni navade, saj lahko t. 1. cene s popustom popolnoma spremenijo stanje na
trgu. Popusti so na slovenskem trgu Ze prisotni, prodajalci pa pravico do uveljavljanja
najpogosteje pogojujejo s clanstvom v klubu zvestobe blagovne znamke (MOL Slovenija,
2021). Z uvedbo popustov tudi (absolutno tocni) objavljeni podatki ne bodo vec
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predstavljali realnega stanja za kupce, ki bodo pripravljeni deliti svoje nakupne navade s
prodajalci naftnih derivatov. Poleg vpliva popustov na redne maloprodajne cene pa
zakonodaja za enkrat Se ne predvideva nobenih omejitev glede Stevila dnevnih sprememb
cene, ki jih lahko trgovec opravi na posamezni lokaciji (oziroma za posamezni derivat).
Obvescenost kupcev bo ob veckratnih spremembah cene znotraj dneva Se slabsa in kupci
se brez ustrezne podpore v obliki spletne strani ali mobilne aplikacije ne bodo mogli
racionalno (s finan¢nega vidika) odlocati o mestu nakupa.

Z morebitnimi posodobitvami podatkovnega modela bencinskih servisov na spletnem
portalu »goriva.si« se bodo odprle nove moznosti na podro¢ju ¢asovnih in prostorskih
analiz.

V magistrskem delu zaradi omejitve obsega dela in moznosti dostopa do podatkov ni bil
podrobneje obravnavan status obmejnih lokacij, kjer bencinski servisi ne konkurirajo samo
lokacijam znotraj drzave, ampak tudi ¢ezmejnim lokacijam. Velike spremembe cene na
zelo kratki razdalji lahko za del prebivalstva predstavljajo financ¢no korist v primeru
nakupa goriva z druge strani meje. U¢inek nakupa z druge strani meje je lahko simetri¢en
na daljSe casovno obdobje in asimetriCen na krajSe Casovno obdobje. Ker gre pri
prispevkih, troSarinah in DDV za pomembne prihodke drzavnih proracunov, je reSitve
treba iskati sistemsko in postaviti ustrezne regulative za nadzor nad obnasanjem
ponudnikov, ne samo na primarnem trgu, ampak tudi v okoliskih drzavah, s katerimi
obstaja cestna povezava.
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Priloga 1: Pregled bencinskih servisov na podroc¢ju Evrope

Pregled bencinskih servisov na podro¢ju Evrope z izraCunanimi kazalniki Stevila bencinskih servisov na 1000 kilometrov cestnega omrezja,
Stevila bencinskih servisov na kvadratni kilometer povrSine in Stevila bencinskih servisov na prebivalca posamezne drzave.

Tabela 1: Pregled bencinskih servisov na podrocju Evrope

Stevilo ] DolZina BS/
bencinskih Stevilo Povrsina | cestnega 1000 |BS/ |BS /1000
Drzava servisov (BS) | prebivalcev | (km?) omreZja (km) km km? | prebivalcev
Italija 21.750| 60.589.445| 301.320 487.700 45| 0,072 0,359
Nemcija 14.459| 82.521.653| 357.021 644.480 22| 0,040 0,175
Turcija 13.063 | 82.000.000| 783.562 438.633 30| 0,017 0,159
Spanija 11.650| 46.528.966| 504.782 683.175 17] 0,023 0,250
Francija 11.160| 66.989.083 | 643.548 1.053.215 11| 0,017 0,167
Zdruzeno kraljestvo 8385] 66.650.000| 242.495 424.129 20| 0,035 0,126
Poljska 7739 37.972.964| 312.685 291.000 27| 0,025 0,204
Gréija 6100| 10.768.193| 131.957 117.000 52| 0,046 0,566
Bulgarija 4600| 7.101.859| 110.912 19.512| 236 0,041 0,648
Nizozemska 4142 17.081.507| 41.526 126.523 33| 0,100 0,242
Ceska 4008 | 10.578.820| 78.866 131.000 31 0,051 0,379
Portugalska 3418 ] 10.309.573| 92.931 14.000| 244| 0,037 0,332
Svica 3357 8.545.000| 41.285 72.000 47| 0,081 0,393
Belgija 3085] 11.351.727| 30.510 118.414 26| 0,101 0,272
Avstrija 2733 8.772.865| 83.858 124.000 22| 0,033 0,312
Svedska 2701 9.995.153| 449.964 147.000 18] 0,006 0,270
Danska 2051 5.748.769| 43.094 74.000 28| 0,048 0,357
Madzarska 2014 9.797.561| 93.030 202.000 10| 0,022 0,206
Finska 1869 | 5.503.297| 337.030 107.000 17| 0,006 0,340

se nadaljuje



Tabela 2: Pregled bencinskih servisov na podroc¢ju Evrope (nad.)

Stevilo 5 Dolzina BS/

bencinskih Stevilo Povrsina | cestnega 1000 [BS/ |BS /1000
Drzava servisov (BS) |prebivalcev | (km?) omreZja (km) km km? | prebivalcev
Irska 1850 4.904.226| 70.280 96.000 19 0,026 0,377
Norveska 1709 5.328.000| 385.207 94.000 18] 0,004 0,321
Romunija 1615] 19.644.350| 238.391 68.000 24| 0,007 0,082
Slovaska 973 | 5.435.343| 48.845 18.000 541 0,020 0,179
Hrvaska 864| 4.154.213| 56.594 15.900 54| 0,015 0,208
Litva 612 2.847.904| 65.200 84.000 71 0,009 0,215
Slovenija 557 2.065.895| 20.253 38.958 14| 0,028 0,270
Estonija 495 1.315.635| 45.226 59.000 8| 0,011 0,376
Ciper 315 854.802 9250 11.419 28| 0,034 0,369
Luksemburg 238 590.667 2586 3000 791 0,092 0,403
Malta 69 467.988 316 2254 311 0,218 0,147
Skupaj 137581 | 606415458 | 5622524 5765312 24| 0,042 0,290

Vir: OECD (2015), Statista (2021b) in Wikipedia (2021).




