
UNIVERZA V LJUBLJANI 
EKONOMSKA FAKULTETA 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

MAGISTRSKO DELO  

 
PREDLOG STRATEGIJE ZA LOGISTIKO IN TRANSPORTNO 

INFRASTRUKTURO V SLOVENIJI DO 2030 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ljubljana, oktober 2017 NEJC KOKALJ 



 

 

  

 
 
 

IZJAVA O AVTORSTVU 
 

Podpisani Nejc Kokalj  

naslovom Predlog strategije za logistiko in transportno infrastrukturo v Sloveniji do 2030, pripravljenega v 

sodelovanju s svetovalcem prof. dr.  

 

 

IZJAVLJAM 

 

 

1. da sem predl  samostojno; 

 

2.  

 

3. Navodili za 

Ekonomske fakultete Univerze v Ljubljani, kar pomeni, da sem poskrbel, da 

so dela in mnenja drugih avtorjev oziroma avtoric, ki jih uporabljam oziroma navajam v besedilu, 

citirana oziroma povzeta v skladu z  Ekonomske fakultete 

Univerze v Ljubljani; 

 

4. da se zavedam, da je plagiatorstvo  

 kaznivo po Kazenskem zakoniku Republike Slovenije; 

 

5.  plagiatorstvo lahko predstavljalo 

za moj status na Ekonomski fakulteti Univerze v Ljubljani v skladu z relevantnim pravilnikom; 

 

6. da sem pridobil u in jih 

; 

 

7. l trebno, za 

raziskavo pridobil  
 

8. podobnosti vsebine z 

drugimi 

  

 

9. 

dela na voljo javnosti na svetovnem spletu preko Repozitorija Univerze v Ljubljani; 

 

10. njem 

in v tej izjavi. 

 

 

 

 V Ljubljani, dne 26. oktober 2017                                         Podpis :__________________ 

 



 

i 

 

KAZALO 
 

UVOD ................................................................................................................. 1 
 

1. LOGISTIKA IN INFRASTRUKTURA .............................................................. 2 
1.1 Vloga in pomen logistike ............................................................................................. 2 
1.2 Vloga in pomen transportne infrastrukture .................................................................. 5 

 ................................ 9 

 

 
    INFRASTRUKTURO ...................................................................................... 10 

2.1 Cestni promet ............................................................................................................. 10 
2.1.1 Vpliv cestne infrastrukture na razvoj gospodarstva ........................................... 11 
2.1.2 Financiranje cestne infrastrukture ...................................................................... 11 

 ...................................................................................................... 13 
2.2.1  ........................................................... 14 

 ............................................................... 15 
 ..................................... 16 

 ................................................................ 16 
2.3 Pomorski promet ....................................................................................................... 17 

2.3.1 Pretovor dobrin po pomorskem prometu ............................................................ 17 
 .......................................................... 18 

2.4 Letalski promet .......................................................................................................... 19 
2.4.1 Vpliv letalske infrastrukture na razvoj gospodarstva ......................................... 21 

 

 PREDSTAVITEV METODE RAZISKOVANJA ................ 22 
3.1 Analiza trenutnega stanja prometa blaga in transportne strukture v Sloveniji .......... 22 

3.1.1 Cestni promet in infrastruktura v Sloveniji ........................................................ 27 
 ................................................. 30 

3.1.3 Pomorski promet in infrastruktura v Sloveniji ................................................... 35 
3.1.4 Letalski promet in infrastruktura v Sloveniji ...................................................... 39 

3.2 Analiza trendov vlaganja v infrastrukturo in potreb za nadaljnji razvoj v Sloveniji . 41 
3.2.1 Bela knjiga in ostale smernice ............................................................................ 41 
3.2.2 Investicije v infrastrukturo ................................................................................. 43 

 

SKLEP ............................................................................................................... 58 
 

LITERATURA IN VIRI ...................................................................................... 60 
 

PRILOGE 



 

ii 

 

 
 
KAZALO TABEL 
 
Tabela 1: Cestni blagovni prevoz v Sloveniji (v tonskih kilometrih) ................................. 28 

Ta   
                kilometrih ) ....................................................... 29 

Tabela 3: Notranji in mednarodni pretovor blaga v Sloveniji med letoma 2004 in 2015 
                (v tonah in tonskih kilometrih) ............................................................................ 33 

Tabela 4: Notranji in mednarodni prevoz potnikov po slovenskih tirih med letoma 2004 
                in 2015 ( ) ........................................... 34 

Tabela 5: Skupni pretovor med letoma 2005 in 2016 v Luki Koper (v tonah) ................... 36 

 
                 v letih 2015 in 2016. ................... 38 

Tabela 7: Ladijski pretovor avtomobilov v petih naj   
                znotraj njih v letih 2014 in 2015 ........................ 39 
 
 
 

KAZALO SLIK 
 
Slika 1:   C-ji ......................................................... 4 

Slika 2:   Mikroekonomski prikaz vpliva vlaganja v transportno infrastrukturo .................. 6 

Slika 3:    .......... 7 

Slika 4:   Mikroekonomski prikaz vpliva vlaganja v transportno infrastrukturo ob  
                ........................................................................................... 8 

Slika 5:   Porazdelitev celinskega tran  ........ 10 

Slika 6:   Bilanca zmogljivosti proge po Zgoncu ................................................................ 15 

Slika 7:    ........... 17 

Slika 8:    18 

Slika 9:   Svetovni pretovor blaga z letalskim prometom ................................................... 19 

Slika 10: Pretovor blaga z letalskim prometom v Euro-  ....................................... 20 

Slika 11: Potek vseh desetih pan-evropskih transportnih koridorjev .................................. 23 

Slika 12: Potek petega in desetega pan-evropskega koridorja skozi Slovenijo .................. 24 

Slika 13: Potek vse-evropskega TEN-  ................................................................ 25 

Slika 14: Potek Sredozemskega in Baltsko-Jadranskega koridorja .................................... 26 

Slika 15  .................................................................................... 27 

 na podlagi vizualnih ocen ..... 30 

Slika 17  .................................... 30 

 .................. 31 

 ....................... 35 

Slika 20: Skupni pretovor med letoma 2005 in 2016 v Luki Koper (v tonah) .................... 37 



 

iii 

 

Slika 21: Pretovor posamezne blagovne skupine v letih 2015 in 2016 v Luki Koper (v  
               tonah) .................................................................................................................... 37 

Slika 22: Potek severne obvoznice okoli Bleda .................................................................. 44 

 ...................................... 45 

 ...................... 48 

 
                .................................................................................................................. 50 

 
 
 
 
 
 

  
 

  





 

1 

 

UVOD 
 

transportno infrastrukturo in  
 

ave veljal geografski  
razdalja  
transportne infrastrukture, saj je le- oritev. Z 
razvojem le-

  (Bensassi, Zarzoso, Burguet, 
& Ramos, 2015, str. 47). 
 
V svoji raziskavi sta Jacks in Pendakur (2008, str. 3) preverjala hipotezo, da je hitra rast 
svetovne menjave ob koncu 19. stoletja bila pogojena z razvojem komunikacijskih in 
transportnih sektorjev. V svojem delu sicer ne moreta z gotovostjo trditi, da je rast 
svetovne menjave bila pogojena le z razvojem zgoraj omenjenih dejavnikov, vendar 
izpostavita dejstvo, da je padec v tovor dejavnikov v 

meriki. Med letoma 1870 in 1913, ko je cena tovorjenja 
  %. Avtorja v 

svojem delu predvidevata,  da sta glavna razloga za rast bila gospodarska rast in padec 
imel znaten vpliv. 

 

h izdatkov v podjetjih, ki se 
ukvarjajo poslovnimi dejavnostmi.  izdatkov namenjenih za 
logistiko  storitev. V 

 Brazilija, Rusija, Indija in Kitajska, ki v zadnjih desetletj
rast  nadpovp  
in storitvah (Langley, 2007, str. 30). 
 
V Sloveniji se trenutno na razpotjem, saj bodo 
sprejete 

pa tudi razvoj logisti  
podjetij. Tu v ospredju najdemo predvsem usklajevanja oziroma pregovarjanja glede 
grad -Koper, ki predstavlja ozko grlo v 
slo -  i. Sredozemskem koridorju, ki poteka mimo 
Madrida, Barcelone, Montpellierja, Milana, Benetk, mimo e in 
naprej (Prosen, 2012, str. 4). 
 

 
rtne infrastrukture, iz katerega bi 
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ohraniti nadaljnji 
 

 
V teor : 
 

  pomen logistike in z njo povezane infrastruktur nost 
gospodarstva, 

  ti in restrikcije se 
pojavljajo, 

  
 

 
: 

 

 analiziram 
pomorski, letalski), 

 analiziram trenutno stanje lo  
potrebe po investicijah v prihodnosti, 

 ocenjujem ; 

 ocenjujem prihodkovno stran v primeru gradnje nadaljnje infrastrukture v obliki 
uporabnin, 

 predlagam 
leta 2030 z argumentacijami . 

 
ljam kvalitativne metode raziskovanja. Analiziram 

argumentiranih mnenj izdelati 
transportne infrastrukture do leta 2030. 
 
Znotraj modela so analizirani na uporabljeno sredstvo (cestni, 

ih vidikov (promet, investicije, financiranje, 
prihodki). Obenem uporabljam podatke pridobljene z intervjujev opravljenih na 
ministrstvu za infrastrukturo. 

 

1. LOGISTIKA IN INFRASTRUKTURA 
 

1.1 Vloga in pomen logistike 
 

dobrin, storitev in informacij med dvema 
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upravljamo, spadajo med drugim material, hrana,  kot tudi 
abstraktni pojmi, kot so informacije in energija (Song & Cheung, 2013, str. 1). 
 

za novega
vse organizacijske strukture prisiljene , da prvi 

bovalno verigo zaveznikov med 
drugo svetovno vojno, kjer je marsikatera bitka 
oskrbovalnih tokov (pomanjkanje hrane, nabojev in sanitarnega materiala nasprotnikov). 
Tako se tudi v anem svetu bije boj med poslovnimi 

pred ostalimi (Christopher, 2015, str. 1). 
 
Logistika v podjetju po mnenju Dima, Grabara in Modrak (2010, str. 34) temelji na treh 
komponentah/dimenzijah: 
 

 upravljanje s pretokom blaga in storitev 
komercialne prodaje. Podjetje mora imeti kontrolo nad pretokom blaga, obenem pa 

prvim, 

 upravljanje s povezavami, s katerimi  znotraj poslovnega 
procesa: nabava materiala, izdelava izdelka, distribucija izdelka in poprodajne storitve 

 obratna logistika. Vloga logistike je homogenizirati slednje v skupno administrativno 
j

znotraj celotne verige procesov in aktivnosti, 

 i  lahko 
  

 

, da se 
od ostalih ponudnikov pozitivno diferencira ali pa da ob istem nivoju 
k
o od konkurence. 

osti imenujemo model treh C-jev: Podjetje, Konkurenca, Kupec 
(angl. Company, Competitor, Customer) (Christopher, 2015, str. 3). 
 
Z uporabo modela treh C-
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Slika 1:  prednost in trije C-ji 

 

 
 

Vir: M. Christopher, Logistics and supply chain management, 2015, str. 4. 

 
V svoji  so Morash, Droge in Vickery (1996, str. 2) analizirali l

podjetij in izpostavili pomembne faktorje pri pridob  
 Izmed 

faktorjev so izpostavili  
podjetja: 

 

 odzivnost podjetja na potrebe ciljnega trga. Izmed vseh faktorjev je prav odzivnost 
ene ra enih vrednosti 

). Izmed vseh 
kazalcev prav odzivnost najbolj celovi  

 hitrost dobave/dostave
dostave kupcu. Visoka hitrost vpliva predvsem na rast kazalca ; 

 zanesljivost dobave/dostave
 ciljev; 

 nizk
distribucijo. 

 
 logi pomembne  

ju potreb prebivalstva. Nivo le-

obenem pa mora  
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  Tehno
globalne menjave blaga in storitev ter investicijska liberalizacija so tisti faktorji, ki 
predstavljajo 
to,  

, kar se da 
hitro, zanesljivo in poceni (Arvis, Mustram, Panzer, Ojala, & Naula, 2007, str.1). 
 
Hitra rast na ravneh maloprodaje in proizvodnje sta v zadnjih desetletjih pripeljala 

-urbanem pasu okoli mest 
(Janakiraman, 2011).  
 
V ta namen   (angl. 
Logistics Performance Index, v nadaljevanju LPI), ki 

Singapur  ko se Slovenija nahaja na 37. mestu med 
Bahrainom i  et al., 2007, str. 2). 
 

1.2 Vloga in pomen transportne infrastrukture 
 

o in 
-teh s transportno infrastrukturo. Investicije v gradnjo in 

jo 
proizvodnega sektorja. Podjetja dobijo nove kanale, s katerimi 
pa se jim z no prednost v primerjavi 

 (Rietveld & Bruinsma, 2012, str. 1). 
 

v povezavi s transportno infrastrukturo imajo vpliv  za 
desetletja, v nekaterih primerih celo stoletja.  za te namene ob prelomu 

2 jevanju BDP), to 
predstavlja obseg investicij, ki je formalno predstavljal mejnik zadostnega investiranja, 
vendar j -ja, ki je potreben za investicije v transportno 
infrastrukturo, saj je le ta odvisen od naslednjih faktorjev (Short & Kopp, 2005, str. 361): 
 

 g , 

 raven transportne intenzivnosti proizvodnih sektorjev, 

 gostota poselitve, 

 geografska distribucija produkcijskih faktorjev. 
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Kot pravita Banister in Berechman (2001, str. 210), , ki se navezujejo na 
investiranje v transportno infrastrukturo, treba upo

  v 
zelo visokem nivoju, je mejna koristnost vsake nadaljnj
d

rukturo in vlagajo isti znesek. Kot drugi 
dejavnik navajata komplementarno povezavo transportne infrastrukture 
gospodarsko aktivnostjo, saj  

Po mnenju Canninga in Pedronija (1999, str. 5) 
je vlaganje v infrastrukturo smiseln -
ostale produkcijske faktorje. 
 
Z mikroekonomskega vidika 
ponudbe navzdol, kar pomeni, da podjetjem pade  (slika 
2). Pri -navzdol iz R0 v 
R1, ki pri  (P1 < P0)  (Q1 > Q0) (Lakshmanan, 2011, 
str. 1). 
 

Slika 2: Mikroekonomski prikaz vpliva vlaganja v transportno infrastrukturo 

 

 
Vir: T. Lakshmanan, The broader economic consequences of transport infrstructure investment, 2011, str. 2. 

 
Pravokotnik B na s

,  
po   (Lakshmanan, 2011, str. 2). 

eksternalij
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izmed njih. nim in 
vendar pa to ne pomeni, da je potrebno zaradi tega v celoti uvesti prepoved na teh 

  
kot rezultat 

str 1). 
 
V svojem delu je Mayeres (2000, str. 233) analiziral vpliv na negativne eksternalije z 
uporabo treh orodij, cestnine  
vpeljava ka goriva ter 
subvencioniranje javnega prevoza. Z uporabo angl. 
Applied General Equilibrium model oz. AGE) ugotovi el  

 
 

pogonska goriva ter subvencioniranje javnega prevoza pozitivno vplivata na reguliranje 
 zraka (Mayeres, 2000, str 255). Reguliranje eksternalij  

e 
alternativnimi 

prevoznimi sredstvi. Kriteriji 
Danskem se , izpust 
ogljikovega dioksida pa v Franciji in Veliki Britaniji. Mesta oz. 

 s spreminjanem parkirnih tarif, kar 
e z osebnim  avtomobilom v mesto. S tem motivirajo prebivalce, da se 

ih transportnih sistemov (Timilsina & Dulal, 2011, str. 167-171). 
tivne eksternalije so vidna na Sliki 3. 

 
Wilson in Sh ranje 

 

javnega t (Willson & Shoup, 1990 str. 154). 
 

transportno aktivnostjo, lahko temu primerno priredimo funkcijo ponudbe, ki smo jo videli 
na 

-
sredstev za reguliranje novonastalih negativnih eksternalij. Krivulja ponudbe 

na Sliki 4 (Lakshmanan, 2011, str. 3). 
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Slika 3  
 

 
 

Vir: G. Timilsina, & B. Dulal, 2011, Urban Road Transportation Externalities, str. 166. 

 
Slika 4: Mikroekonomski prikaz vpliva vlaganja v transportno infrastrukturo ob 

 

 
 

Vir: T. R. Lakshmanan, The broader economic consequences of transport infrstructure investment, 2011, str. 

3. 

Reguliranje 
eksternalij 

Fiskalne 
spremembe

Davki/cestine 

Mestne cestnine

pogonska goriva 

Davek na emisije 

Davek na 
motorna vozila 

Ostali 
(reguliranje 
parkirnin) 

Subvencije 

Subv. za pretovor 
iz cest na druga 

 

Subvencije na 

pogonska goriva 

Subvencije za 
 

Regulatorne 
politike 
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porabe goriva
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Kvalitetni 
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pogonskih goriv

Planiranje in 
investicije 

Urbano 
planiranje  
prostora 

Investicije v 
infrastrukturo 

Ostalo ( 
Telecommuting - 

delo od doma)
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1 tva 
 
Promet in z njim povezana transportna infrastruktura sta dva izmed najpomembn ih 

postavljeni zelo visoko t  kot tudi mednarodni. Vpliv 
globalizacije v zadnjih desetletjih je 

 d  implementaciji pravilnih investicijskih politik 
i svojega gospodarstva (Damijan & Groznik, 2013, str. 1).  

 
o nje je odvisna predvsem od infrastrukture v le-tej. Brez 

janj, ki bi vodile v smer vzpostavitve konkre ja, ne 
h pozitivnih gospodarskih sprememb (Evropska komisija, 

2011, str. 3). 
 
Vlaganja v transportno infrastrukturo  kot tudi s strani 
privatnega sektorja. Z enih ciljev lahko postavljeno 

Easterly & Serven, 2003, str. 140). Pri investicijah privatnega 
sektorja je kot eden izmed glavnih faktorjev izpostavljeno 
2016), medtem ko je , 2001, 
str. 4):  
 

 p , 

 ustvarjanje blaginje, 

 ustvarjanje novih delovnih mest, 

 krepitev trgovine, 

 geografska dostopnost, 

 mobilnost ljudi. 
 
Bensassi in ostali (2015, str. 50) omenjajo povezavo med logistiko, transportno 
infrastrukturo in o  na dva 
segmenta: strojna oprema (angl. hardware) in programska oprema (angl. software). Med 

svojega gospodarstva, kot tudi povezav svojih podjetij do tujih partnerjev. Programska 
oprema pa vpliva predvsem na upravljanje logistike znotraj podjetja in je 
razvita s strani le-
razmer  st podjetij in rast 

 
 
V raziskavi na sk  so Bensassi in drugi (2015, str. 54) z 
uporabo ekono nih 
storitev na  menjavo blaga. V kon
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transportno infrastrukturo tako za internacionalno  Na 
o bilo vidno  predvsem na  predvsem 

 Evropske Unije.  
 
Banister in Berechmann (2001, str. 209) 
z investicijami v transportno infrastrukturo treba 

nalne pogoje. 
Omenjeni  v  
 

2. 
INFRASTRUKTURO 
 

, na katerih se le-te 
izvajajo, estni  
letalski. Sem spadajo tudi plinovodi in naftovodi, ki ji
obravnavamo. 
 

2.1 Cestni promet  
 
Cestni promet predstavlja izjemno pomemben sektor pri ekonomski aktivn

-tega j , saj ima velik pomen za 
doseganje gospodarske rasti, zagotavljanja in varnosti 

(Queiroz & Gautam, 1992, str. 2). 
 

Slika 5: Porazdelitev celinskega transporta glede na tip vropski Unije (v %) 
 

 
 

Vir: Eurostat, Freight transport statistics,  2016a. 
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 odstotka) in celinski povodni promet (6,7 odstotka) predstavljala 
ega transporta in 

 cestni transport, je d
 (Eurostat, 2016a). Relativne 
 

 

2.1.1 Vpliv cestne infrastrukture na razvoj gospodarstva 
 

jski standard, so 
 

  
Gautam, 1992, str. 2). 
 

 mesta v zadnjih desetletjih vlagajo visoke zneske v obnovo oz. adaptacijo cest in 
cestnega prometa. Cesta danes predstavlja skupek transportne in komunalne infrastrukture 
ter telekomunikacijske opreme v enem   opravljanje poslovne 
dejavnosti v privatnem sektorju kot tudi zagotavljanje javnih dobrin prebivalstvu na 

primer: javna osvetljava, kanalizacijsko  (Puentes, 2015).  
 
V svojem delu Shepherd in Wilson (2006, str. 24) ugotavljata, da ima vzhodne 
Evrope in centralne Azije, izmenjave blaga znotraj regije za do 50 
odstotkov v primeru  
infrastrukturo. Omenjata tudi, da znotraj regij najdemo  
pomembno vlogo t. i. , vendar zaradi nezadovoljivega nivoja razvitosti 
cestne infrastrukture zavirajo potencialni razvoj celotnega vzhodnoevropskega 
Tu v ospredj  Al . 
 
Gradnja in 
primerov so  i. uporabnin urejeni s strani 

 
 

2.1.2 Financiranje cestne infrastrukture 
 
Med do sedaj  koraki planiranja gradnje  

je lo na financiranje projektov. 
projekto sredstev je treba 
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upr  da je pridobivanje teh sredstev poceni in da se je 
-  (Quieroz, 2003, str 4). 

 
frastrukture  

davkov in dajatev. V stroki dno ni skupnega dogovora, kater je najbolj ugodna in 
-5): 

 

 dav  so najpogost  ki 
predstavljajo 

 propor
, 

 registracija vozil  u
r 

ne infrastrukture in ostale eksternalije. Edini negativni 
vidik na registracijo 
glede na kilometrino, ki jo posameznik ali podjetje v tistem letu opravi, 

 d  (angl. Direct Usage Charge
po katerem 
Uporabljajo  se naprave imenovane odometri oz. kilomet , 

 cestnine, mostnine in pristojbnine: teh se izvaja za uporabo 

a v druge alternativne 
smeri, 

 vinjete so predvsem v Evropi v zadnj  

hitre ceste in drugi odseki, 

 d . 

vpliv ima vozilo na cesti  
 

 
astrukture. 

To zvezo imenujemo javno-zasebno partnerstvo (angl. Public Private Partnership). V tem 
primeru si oba partnerja v zvezi delita tveganje in prihodke ter 
37). Druga em je s 
koncesijo. V koncesijskem razmerj ktom za 

infrastrukturo. Pri infrastrukturnih k
obema stranema (Bousquet & Fayard, 2001, str. 4) : 
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 zgradi, izvajaj in prenesi (angl. Build, Operate and Transfer). Podjetje dobi 
dovoljenje od dajalca koncesije za gradnjo, 

preteku tega obdobja, omenjena infrastruktura preide v last dajalca koncesije;  

 zgradi, prenesi in izvajaj (angl. Build, Transfer and Operate). Podobno kot prvi 
model, le da, ko podjetje zgradi infrastrukturo, las -te takoj preda dajalcu 
koncesije; 

 z  (angl. Build, Own, Operate). Primer, ko podjetje 
infrastrukturo in jo tudi opravlja. Dajalec koncesije v tem 

primeru le izda dovoljenje za gradnjo, v nekaterih primerih se spremeni v model, ko v 
cesije; 

 najemna/zakupna pogodba (angl. Leasing). V tem primeru infrastrukturo zgradi 
najemodajalec in jo odda v najem najemojemalcu. Le ta jo , pobira 

-   
 
V Evropi je privatni sektor dokaj nenaklonjen financiranju cestne infrastrukture. Kot glavni 
problem se omenja razkorak interesov med V 

cestne 
infrastrukture  podjetij iz privatnega sektorja morali 

unavati  visoke cestnine, kar je vodilo v preusmeritev znatnega dela prometa na druge 
ti (Queiroz, 2003, str. 8). 

 

V Avstraliji so po analiz -financiranih cest okoli Sydneya ugotovili, 
da se zaradi prevelikih dividend, zahtevanih s strani investitorjev, dolg, s katerim so bile 
ceste zgrajene, ne amortizira in ostaja enak (Goldberg, 2006, str. 13).  
 

 z a 
situacijo. Opisuje prehod financiranja iz javnih virov v financiranje iz naslova privatnih 
investicij. Do nedavnega  
pogonska goriva, ki  dolarja na galono. Po novi ureditvi bo za nove cestne 
odseke glavni prihodek predstavljalo  0,015 dolarja na 
kilometer ceste (May, 2014 , str. 3). 
 

2  
 

 in transporta ljudi izjemno 
pomemben segment celotnega transportnega obdobje 

 predstavljale enega izmed najpomemb
-Loncan, 2006, str 853) nega in 

pomorskega prometa je treba tako kot tudi pri cestnem, prometne 
nsportna sredstva in 

 Z vidikov porabe energije, proizvajanja negativnih eksternalij 
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na okolje, prostora zahtevanega za vzpostavitev infrastrukture ter varnostnega aspekta ima 

10). Podobnega mnenja sta tudi (Sternberg & Banks, 2006, str 21.), ki pravita, da v 
primerjavi s cestnim transportom 

ovoru surovi  
 

i  kriterijih. Glede na njihov namen jih 
razvr

prom ih
 

 

2  
 

 danes 
celinskega transporta v Evropi. Leta 2014 je bilo po njem pretovorjeno 18,4 odstotka vsega 
blaga v Evropi (Eurostat, 2016a). 
 

z uporabo 
tega primarno uporablja za dobrine, kot so (Sternberg & Banks, 2006, str. 21):  
 

 kmetijski izdelki (prevoz izdelkov in mehanizacije potrebne za obdelavo kmetijskih 
), 

 avtomobili, 

 gradbeni material, 

 kemikalije in plastika, 

 e , 

 gnojila, 

 hrana, 

 gozdne surovine: les, leseni polizdelki in izdelki, 

 m . 
 

ukturo se -te oz. 
emo 

trenutnega stanja infrastrukture in voznega reda, ki se oblikuje glede na zahteve oz. 

 
voznega reda. Kot je vidno na S ne kombinacije intenzivnosti 

 (Zgonc, 2012, str. 173). 
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Slika 6: Bilanca zmogljivosti proge po Zgoncu 
 

 
 

 Vir: B. Zgonc, 2012, str. 173. 

 

2 kture 
 

je predstavlja pomemben faktor 
saj mora le-

, ki po prejemu koncesije ureja vse 
nadaljnje aktivn   opravljanje in visok 

nivo kih prog lahko delimo na tri 
segmente (Zgonc, 2012, str. 202): 
 

 r : o konsistentno oz. normalno obratovalno sposobnost 

vodijo v popravke na posameznih enotah. Na podlagi podatkov pridobljenih iz merilnih 
 

  

 i : i
anja se 

 
spremembe; 

 v : s
obnove proge omog  
progah. Za razliko od prvih dveh, se ta dela izvajajo pod okriljem gospodarskih javnih 
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2.2.3  
 
Po trditvah Donaldsona (2017) je  na primeru ZDA in Indije 
vplivala izjemno pozitivno in sicer  
 

 i  Tu se 
a tveganja kot na 

primer trajanje transp   nastajanja zastojev; 

 i  V kolikor 

pomeni, da se je  menjava blaga 
skozi le-tega  

 p
vzpostavitve. V kolikor raven infrastruk
koristnost 
obenem  tudi dodatne faktorje. Eden izmed njih je t. efekt 
prelivanja  

  
 
Na primeru Kitajske, ki je med letoma 1997 in 2007 izpeljala projekt nadgradnje in 

 opazimo znatno rast pretovora blaga kot 

tudi ljudi. vanja 

(Xu, 2016, str. 129).  
 

2  
 

 interne alokacije 

Obenem pa praksa vsebuje tudi primere javno-zasebnega partnerstva ter zasebnih, 
koncesijsko podprtih investicij podobnih kot pri cestnem prometu (Raghuram & Ravi 
Babu, 1999, str 18). 
 
Popla  zaradi pomanjkanja  
se pokriva tudi iz pobiranja uporabnin novozgrajenih/obnovljenih transportnih poti 
(Damijan & Groznik, 2013, str. 52). V Sloveniji s t fiksni znesek na 
vsak kilometer, ki ga vlak . 
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2.3 Pomorski promet 
 
Pomorski promet definiramo kot  med dvema 

ima mestoma oz. lukama. Skupaj s 
 tvorijo komplementarno sestavljeno  storitev, 

 v ta namen v prometu blaga urejena univerzalna standardizacija 
kontejnerskih zabojnikov
drugega (Panayides, 2006, str. 4).  
 
Tako v preteklosti kot d
in 
tovora na ladjah v to prisiljeni. 
presegajo velikostna razreda Panamax in Novi Panamax, morajo konstantno dodajati in 
poglabljati pomole, tudi do osemnajst metrov (Tsinker, 2004, str. 1). Pri planiranju razvoja 
pristan -  
povezovalne infra lago transportirajo, 

 visok nivo  e posami
segmentov (Damijan & Groznik, 2013, str. 11). 
 

2.3.1 Pretovor dobrin po pomorskem prometu 

 
Slika 7   

 

 
 

Vir: Eurostat, Sea transport of goods,  2016b. 
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Pretovor blaga znotraj Evrope  

jalo 
 z 

Baltsko morje s 26 oz. 22 odstotki (Eurostat, 2017). 
 

Slika 8 %) 
 

 
 

Vir: Eurostat, Maritime transport statistics, 2017. 

 

2  
 
Napredek v storitvah mednarodnega transporta je eden izmed glavnih razlogov za 
ohranjanje ki pretovora blaga z ladjo skozi 

a ke uporabnine. Le ti 
, dobrin v in iz 

 

 (Sanchez et al, 2003, str 200). 

 2004, str. 9): 

  

29

266 

22 

13 

4 

Mediteransko morje

Severno morje

Baltsko morje

Atlantski ocean

Ostalo
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 nacionalna in regionalna razvojna politika, 

 raven transportne infrastrukture v  ter povezovalne infrastrukture, 

 o , 

 napoved morebitnih sprememb pretovora v prihodnosti  oz. regijo. 
 

van nivo storitev 
ponudnikov le- se zahtev, kot so na primer kar se da malo 

zalog, hitra dostava in podobno, se je po
medtem ko se je relativni (Sanchez et al, 2003, str. 
201)  bolj 
pomembni so elji po odpravljanju zalog (angl. Just In Time), 
upravljanje brez zalog (angl. Zero Inventoy) in . Door to 
door). Prva dva se  oz. odpravljanje zalog, 
medtem ko tretji  
str 11.). 
 

2.4 Letalski promet  
 

 in ljudi. Posebnost letalskega prometa je, da 
ne potrebuje posebne podlage kot se npr. cesta, tirnice ali voda, da lahko  opravlja 
svojo dejavnost. Danes spada med na  odstotno 

letno rastjo pri pretovoru tako dobrin kot ljudi narekuje 
vsakih 15 let ( . 1). 
 
 

Slika 9: Svetovni pretovor blaga z letalskim prometom 
 

 
 

Vir: Worldbank, Air transport freight, 2016. 
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Slika 10: Pretovor blaga z letalskim prometom v Euro-  

 

 
 

Vir: Worldbank, Air transport freight, 2016. 

 
S  danes 

Wensveen, 2007, str. 112). Zaradi 

etletjih letalski pretovor blaga 

 
 
Za razlik  je letalski promet v ospredju predvsem v 
segmentih kot so (CNF Freight Services, 2014): 
 

 hitrost  
em dnevu; 

 varnost  za razliko od kopenskega 
zastoje

; 

 r   z letalskim prometom 
 

 

 m   ob sicer na 
 veliko manj premikanja, prestavljanja in prenatovarjanja dobrin, 
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Ima pa tudi svojo ne : 
 

 s   adi visokih investicijskih 

nivo storitve pri svojih kupcih; 

 prostorska limitacija  
zapoln

-teh 
 

 vreme  eprav ni nevarnosti v obliki zastojev, prometa in ostalih faktorjev, je vreme 
tisto, ki pogojuje letalskemu prometu, saj nanj ne moremo vplivati. 
 

2.4.1 Vpliv letalske infrastrukture na razvoj gospodarstva  
 
Letalski transport in nanj vezana infrastruktura predstavljata pomemben ekonomski sektor 

Vzpostavitev le-te zagotavlja mo  
svojim podjetjem za prodiranje na nove globalne trge s tem pa tudi rast 
gospodarske aktivnosti (Oxford Economics, 2014, str. 7). 
 
Vplive lahko razdelimo na (Air transport action group, 2004, str. 5): 
 

 direktne  zaposlitve v letalskem sektorju; sem spadajo vsi posamezniki od pilotov in 
stevardes vse do zaposlenih v sprejemnicah. Globalno je v tem sektorju zaposlenih pet 
milijonov ljudi, od tega pri prevoznikih in na let  

 indirektne  zaposlitve v letalski oskrbovalni verigi; pribl
zaposleno v dobaviteljski ter storitveni verigi, ki spremlja razvoj in delovanje 
letalskega prometa. T
sektorju, dobavitelji letalskega goriva, razvijalci n
maloprodajnih izdelkov in podobno. 
 

nducivne, kjer zaznamo p
posameznikov, ki so zaposleni kot rezultat direktnih in indirektnih vplivov (Oxford 
Economics, 2014, str. 8). 
 

laganje v letalsko infrastrukturo in aktivnost liva na 
mednarodno menjavo blaga in turizem. Na makroekonomski ravni je rezultat viden v 
obliki rasti BDP- , 

j . (Oxford Economics, 2014, str. 7) 
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3.  PREDSTAVITEV METODE RAZISKOVANJA 
 

 najprej analiziram trenutne razmere v slovenski transportni 
industriji. Ob  v ospredje 

spadati v visoko-prioritetni investicijski  Republike Slovenije. 
 

arnih podatkov s strani  ministrstev, fakultet, 
titutov in ostalih subjektov in posameznikov, ki so vpeti v ta sektor, sem opravil dva 

intervjuja na ministrstvu za infrastrukturo  
argumentacij pri posameznih projektih. 
 
Sprva sem opravil intervju s podsekretarjem mag. Damjanom Horvatom, ki na 
Min  let deluje na Direktoratu za letalski in pomorski 
promet  Sektor za letalstvo. 
 

 intervju 
Direktoratu za letalski in pomorski promet  Sektor za pomorstvo, kjer je aktivno vpet na 

republike Slovenije za promet in zveze, kjer je deloval na sektorju za ceste. V preteklosti je 
nega sveta pri D  za avtoceste v Republiki Sloveniji (v 

nadaljevanju DARS). 
 

Sloveniji. Opisal sem problematiko posam ga odseka, vire financiranja in definiral 
 

racionalno podanimi argumenti menil, da niso potrebni. 

preteklosti .  
 

3.1 Analiza trenutnega stanja prometa blaga in transportne strukture v 
Sloveniji 
 
Slovenija ima 

morja 
 severno, srednjo in vzhodno 

Evropo. Rezultat tega evernem Jadranu  Luka Koper 
(Groznik & Damijan, 2013. str. 1). 
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Od leta 1991 naprej, ko so bili v Pragi na pan-evropski konfer pan-evropski 
koridorji jave blaga med zahodno in vzhodno Evropo,  je 

 petem kot tudi desetem 
pan-evropskem koridorju & Cesnik, 2014). V Sloveniji se je za obdobje od 2007 
do 2013 v skladu z nacionalnim stra , vse-
evropski koridor. Rezultat takega prioretiziranja je viden v poudarjanju pomembnosti 

-  
 
Iz slike 11 vidimo potek tako petega, kot tudi desetega pan-evropskega koridorja: 
 

 V. panevropski koridor: Benetke  Trst  Koper  Ljubljana  Maribor  
 Uzhhorod  Lvov. 

 X. panevropski koridor: Salzburg  Ljubljana  Zagreb  Beograd   Skopje  
Veles  Solun. 

 
Slika 11: Potek vseh desetih pan-evropskih transportnih koridorjev 

 

 
 

Vir: K.  S. Cesnik,  2014. 

 
Potek obeh panevropskih koridorjev skozi Slovenijo ter nanj vezanih terminalov in 
l liki 12. 
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Slika 12: Potek petega in desetega pan-evropskega koridorja skozi Slovenijo 

 

 
 

Vir: A. Godec & L. , 

-Koper, 2010, str. 374. 

 
TEN-  je bilo vzpostavljeno z januarjem 2014, ko se je 

 vzpostaviti novo mednarodno infrastrukturno transevropsko 

tranportno politiko imenovano TEN-T (angl Trans-European Transport Network). Namen 
, odpraviti 

ozka grla v koridorjih ter spod
meta. V ta namen bo do leta 2030 namenjenih 700 milijard evrov javnega 

in zasebnega kapitala za investiranje v najbolj pomembne povezave in ozka grla (Evropska 
komisija, 2016). 
 

 trajnostno naravnan in inovativno 
oseganju zastavljenih ciljev je treba povezati cestni, 

nsko plovni promet, saj lahko le tako 
obilnost  gospodarsko, socialno in 

teritorialno povezanost EU. V ta namen je EU podprla projekt TEN-T s sredstvi iz 
kohezijskega sklada, Evropskega sklada za regionalni razvoj ter s posojili Evropske 
investicijske banke (Prosen, 2012, str. 1). 
 
Predlog TEN- va nivoja vzpostavitve. Najprej je definirano t. i. 

prednostne projekte eta 2030, medtem ko 

Damijan, 2013, str. 4). 
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Prenovljeno osrednje oz. ozko 
2012, str 1): 
 

 pribl  

 k , 

 83 glavnih evropskih pristan  

 35 drugih  
 

Slika 13: Potek vse-evropskega TEN-  
 

 
 

Vir: Evropska komisija, New EU infrastructure policy, 2013. 

 
Slovenija  je znotraj TEN-   i. Sredozemski koridor, ki se na 

mimo Madrida, Barcelone, Lyona in Torina do 
Kopra. Nato mimo . Iz 
slike 14 je prav tako razviden potek koridorja Baltik-Jadran, ki pa se bo izognil Sloveniji. 
Le-ta bo ob prihodu v Gradec nadaljeval pot mimo  Slovenijo po 

daljnje rasti pretovora v Luki Koper (Prosen, 2012, 
str. 4). Potek obeh omenjenih koridorjev je viden na Sliki 14. 
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Slika 14: Potek Sredozemskega in Baltsko-Jadranskega koridorja 

 

 
 

Vir: M. Prosen, 2012,  str. 4. 

 

 i. jedrno TEN-  in predstavljajo 

(Groznik & Damijan, 2013, str. 5): 
 

 c uje mimo Jesenic in 
 

 d i, ki se bosta nahajali v Kopru in Ljubljani, 

 p  

 l , 

 za vzpostavitev povezave z zahodnim Balkanom, postavljeno 
-Dobova. 

 
Ostali projekti v Sloveniji, ki pa spadajo v t. i. celovito TEN-  pa so: 
 

 a  

 multi , 

 l , 

 avtocestna odseka Ptuj- -Metlika. 
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3.1.1 Cestni promet in infrastruktura v Sloveniji 
 

V Sloveniji se cestna infrastruktura oz. javne ceste delijo v dve skupini - d in 
 ceste (Ministrstvo za infrastrukturo, 2013).  je v skladu z 

zakonom o D DARS) (ZDARS-1, 

v skladu z Nacionalnim programom izgradnje avtocest v Republiki 
Sloveniji, le-

dolgovi, ki so bili najeti za financiranje le-te (Groznik & Damijan, 2013, str 20). 
 

Slika 15  

 

 
 

Vir: Ministrstvo za infrastrukturo, Javne ceste december 2013, 2014. 

 
ba DARS d.d. upravljala s pribl

metrov avtocest ter 93 kilometrov hitrih cest. Pod 
upravljanjem Direkcije za infrastrukturo je bilo 5.954 kilometrov glavnih in regionalnih 

cest in javnih poti. Skupno je bilo leta 2013 v Sloveniji na razpolago voljo 38.874 
kilometrov cest (Ministrstvo za infrastrukturo, 2013).   
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Cestni blagovni prevoz v Sloveniji se je 

2007 in 2016, ki sta vidni na tabeli 1, ugotovimo, da se je le ta po
odstotka glede na leto 2007, ko je Slovenija post
Slovenije, 2017). 
 

Tabela 1: Cestni blagovni prevoz v Sloveniji (v tonskih kilometrih) 

 

 
 

Vir: , Cestni blagovni prevoz,  2017. 

 
Obremenjenost cest  po kriteriju vezanim na  
prometu (v nadaljevanju PLDP). Ceste, kjer PLDP presega m
50 odstotkov kapacitete le-

P-jem 

delimo na tri kategorije (DARS, 2014): 
 

 avtoceste in hitre ceste  kapaciteta 66.000 vozil/dan, mejna obremenjenost 33.000 
vozil/dan, 

 glavne ceste  kapaciteta 30.000 vozil/dan, mejna obremenjenost 15.000 vozil/dan, 

 regionalne ceste  kapaciteta 20.000 vozil/dan, mejna obremenjenost 10.000 vozil/dan. 
 

  

Obdobje opravljenih tonskih 
kilometrov

Rast/padec 
glede na 

predhodno leto

2004 9006,6
2005 11032,4 22,49%
2006 12112,1 9,79%
2007 13733,9 13,39%
2008 16260,7 18,40%
2009 14762 -9,22%
2010 15931 7,92%
2011 16438 3,18%
2012 15887,9 -3,35%
2013 15905 0,11%
2014 16272,3 2,31%
2015 17921,5 10,14%
2016 18715,3 4,43%
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Ceste oz. odseki, kjer PLDP presega mejno  oz. presegajo 
kapaciteto ceste  so leta 2014 bile: 
 

 : 
- odsek zahodna ljubljanske obvoznice A2 Brdo-Kozarje - PLDP 70.380, 
- odsek severne ljubljanske obvoznice H3 Savlje-  PLDP 

63.842, 

- o ne ljubljanske obvoznice A1 Peruzzijeva-Barjanska  PLDP 62.966, 
- odsek vzhodne ljubljanske obvoznice A1 Litijska  Malence  PLDP 58.900. 

 Primorska cesta A1: 
- odsek Brezovica-Vrhnika  PLDP 57.475 

 : 
- o -  PLDP 51.264. 

 Gorenjska cesta A2: 
- slovensko-avstrijski enocevni predor Karavanke  PLDP 8.456 

 Obalna hitra cesta H5: 

- odsek Bertoki-Koper  PLDP 36.820. 
 

pregledu stanja prometnih pasov avtocest na podlagi vizualnega ocenjevanja, kjer 
izstopa predvsem v zadnjem desetletju rast a  v 
kategorije mejno, slabo in zelo slabo. Obenem 

ne rast eni, da ni treba 
& Damijan, 2013, str. 21). 

 

Tabela 2
kilometrih  znotraj leta) 

 

1999 2002 
2004/ 
2005 

2007 2011 

Zelo slabo 

38,45 
(3,3%) 

63,8 
(4,4%) 

86,52 
(4,9%) 

92,78 
(4,9%) 

61,65 
(2,5%) 

Slabo 

54,75 
(4,6%) 

69,35 
(4,8%) 

53,37 
(3,0%) 

103,56 
(5,5%) 

157,93 
(6,4%) 

Mejno 

90,1 
(7,6%) 

52,3 
(3,6%) 

61,83 
(3,5%) 

129 
(6,8%) 

122 
(4,9%) 

Dobro 

127,2 
(10,7%) 

77,8 
(5,4%) 

142,26 
(8,0%) 

247,56 
(13,1%) 

325,97 
(13,2%) 

Zelo dobro 

876,2 
(73,8%) 

1174,6 
(81,7) 

1428,2 
(80,6%) 

1321,3 
(69,7%) 

1802,33 
(73,0%) 

 
Vir: A. Groznik, & J. Damijan, Resolucija o razvoju slovenske logistike in transportne infrastrukture, 2013, 

str. 21. 
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Slika 16  

 

 
 

Vir: A. Groznik & J. Damijan, Resolucija o razvoju slovenske logistike in transportne infrastrukture, 2013, 

str. 21. 
 

3 : 
 

Slovenija je v zadnjih desetletjih prioritetno obravnavala predvsem gradnjo in razvoj 
cestne infrastrukture, medtem ko  
pogledamo podatke med 1993 in 2013, vidimo,  kar 412 
kilometrov avtocest in le 27 kilometrov . Edini realizirani projekt v tem 

 

koridor ju 
dvotirne kapacitete na relaciji Italija/Koper   Ljubljana  Zidani most -  
Pragersko  (Groznik & Damijan, 2013, str 31). 
 
Danes imamo v Sloveniji skupno 1.207,7 kilometrov prog, od tega 333,5 kilometra 
dvotirnih ter 874,2 kilometra . 
Pot . 
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Slika 17: Potek slovenskih  
 

 
 

Vir: Slovenske   2017. 
 
Proge delimo po pomembnosti na glavne in regionalne. Med glavne spada celoten del 

-Dobova, odsek 

Ljubljana-Jesenice, odsek Pivka-Ilirska Bistrica ter odsek Pragersko-  Vse ostale 
. 

 
Zgornji ustroj: jen iz tirnic, pritrdilnega in 
veznega pribora, pragov ter tirne grede s tamponskim slojem. Na zgornjem delu ustroja se 

 dopustno osno obremenitev proge. Iz podatkov je razvidno da ima dobrih 95 
V Sloveniji poznamo sicer 

osne obremenitve (Slovenske  
 

 16 ton/os  12,7 km oz. 1 odstotek vseh prog, 

 18 ton/os  47,3 km oz. 3,9 odstotka vseh prog, 

 20 ton/os -  682 km oz. 56,6 odstotka vseh prog, 

 22,5 ton/os  466,1 km oz. 38,6 odstotka vseh prog. 
 

videti na Sliki 18.  
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Slika 18  
 

 
 

Vir:  2017. 
 
Zahteve TEN-T za V skladu z zahtevami TEN-
postavljeni minimalni standardi  

koridorju (Groznik & Damijan, 2013, str 44): 
 

 biti interoperabilna, kar pomeni, da je na voljo vsem 
subjektom v EU, obenem pa medsebojno povezana na ravni informacijskih in 
komunikacijskih sistemov med upravljalci in prevozniki, 

 proge morajo biti opremljene z je (v 
nadaljevanju ERTMS/ECTS sistemom). Sistem predstavlja nov skupen digitaliziran 
signalizacijski si

sistemov (Evropski parlament, b.l.), 

 p Na progi sredozemskega 
koridorja v Sloveniji je trenutno elektrificirana celotna pot, z letom 2016 tudi do 
nedavno -elektrificiranega odseka Pragersko-  

 osna obremenitev prog mora dosegati 22,5 ton/os. V tem primeru bo treba nadgraditi 
- -Celje ter Ponikva-Murska sobota, kar je 

razvidno na Sliki 18 (Sl. 30), 

 in  za tovorne vlake, 
i dosegali hitrosti do 160 km/h, 

 infra   
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 n gib nivelete za nove proge je 12,5 milimetra/meter, 

 n , 

 proge na TEN-
potnikov ter natovarjanje in raztovarjanje tovora. Opremljene morajo biti prav tako z 

logist  
 
3.1.2.1  

 
Prevoz blaga 

 in 

, saj so ti leta 2015 predstavljali 
oza. Sledi prevoz rud in kamnin  

premog plin, nafta in derivati  19,1 odstot  
 

 
Tabela 3: Notranji in mednarodni  pretovor blaga v Sloveniji med letoma 2004 in 

2015 (v tonah  in tonskih kilometrih) 

 

 
 

Vir: ,  2015. 

 
3.1.2.2  
 

, saj sta se o 
prepeljanih potnikov in 

. Razlog za pomanjkanje rasti je m
iskati predvsem na pomanjkanju novih investicij, neusklajenih voznih redov in 
preusmeritvah dnevnih migracij na avtobuse ali osebne avtomobile (
Republike Slovenije, 2015). 

Le to Tone  (1000)
Spre me mba 

(v %)
Tonski kilome tri 

(mio.)
Spre me mba 

(v %)

2004 16.193         3.149,3              
2005 16.344         0,93 3.244,9              3,04
2006 17.052         4,33 3.372,7              3,94
2007 17.575         3,07 3.602,8              6,82
2008 17.271         -1,73 3.520,1              -2,30
2009 13.774         -20,25 2.817,0              -19,97
2010 16.234         17,86 3.420,6              21,43
2011 17.024         4,87 3.752,3              9,70
2012 15.828         -7,03 3.469,7              -7,53
2013 17.156         8,39 3.798,7              9,48
2014 17.989         4,86 4.110,1              8,20
2015 17.832         -0,87 4.174,8              1,57
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Tabela 4: Notranji in mednarodni prevoz potnikov po slovenskih tirih med letoma 2004 in 
2015 ( ) 

 

Leto 
Potniki 
(1000) 

Sprememba 
(v %) kilometri (mio.) 

Sprememba 
(v %) 

2004          14.835     763,6 

2005          15.742           6,11 776,6         1,70 
2006          16.131           2,47 793,2         2,14 
2007          16.123          -0,05 812,3         2,41 
2008          16.661           3,34 834,1         2,68 
2009          16.355          -1,84 840,2         0,73 
2010          16.220          -0,83 813,4        -3,19 
2011          15.744          -2,93 773,2        -4,94 
2012          15.512          -1,47 741,7        -4,07 
2013          16.420           5,85 760,3         2,51 
2014          14.837          -9,64 696,7        -8,37 
2015          14.558          -1,88 709,3         1,81 

 
Vir: ,  2015. 

 
3.1.2.3 ti posam  

 
 

Po mnenju Groznika in Damijana (2013, str. 40) je pri BDP-ja, rasti 
pretovora v Luki Koper in 

 
lijonov ton. Po njunih napovedih naj bi 

 ko naj bi do leta 2050 ta 
  infrastruktura 

ne bo posodabljala in nadgrajevala, bo Luka Koper  prisiljena zaustaviti svoj razvoj oz. 
 

 

Ljubljana, 2010, str. 82): 
 

 celoten odsek Koper-  (dvojnega) tira, 

 odsek Podnart-Lesce Bled na relaciji Ljubljana-Jesenice, 

 odsek Maribor- na relaciji Pragersko-Avstrija, 

 odsek Pragersko- elektrificiran. Trenutno 
 

prog orju. 
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Slika 19  v Sloveniji 
 

 
 

Vi 2010, str. 82. 

 

3.1.3 Pomorski promet in infrastruktura v Sloveniji 
 
V Sloveniji imamo zaradi kratke obale (43 kilometrov) danes v obratovanju le Luko 

Koper, ki 
evropska tla proti severu in vzhodu. 
 
Luka Koper d.d. je sicer podjetje, ki ima od leta 2008 z Republiko Slovenijo sklenjeno 35-
letno koncesijsko pogodbo za vodenje vseh pristan
infrastrukture, razvoj in nadaljnj
Slovenije (51  11,13 %, 
KD Skladi d.o.o. 4,98 14 % (Luka Koper, 2017a). 
 

, 
opraviti 28 ladijskih privezov  opravljati dejavnosti kot so (Luka Koper, 
2016, str. 20):  
 

 storitve zbirnega in distribucijskega centra za vse blagovne skupine, 

 sortiranje, paleti  druge podobne storitve, 

 u , 

 p . 
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Trenutno sta na voljo dva pomola, medtem 

bazenov  pomola 
(Groznik & Damijan, 2013, str. 18). 
 
V l
dejavnosti. V 100-odstotni lasti ima naslednja podjetja: Luka Koper INPO d.o.o., Adria 
Terminali d.o.o., Logis Nova d.o.o. in Adria investicije d.o.o. Prav tako ima 68,13-odstotni 

 
Adriafin in Avtoservis (Luka Koper, 2017b). 
 
Pretovor v Luki Koper 
ko je zaradi globalne gospoda
pred novim hitrim vzponom, kjer so nato leta 2014 so presegli mejo 18 milijonov ton, leta 
2015 20 milijonov ton in nazadnje leta 2016 mejo 22 milijonov ton. Podatki sami 

i nadaljnji razvoj, saj je od 
leta 2009 naprej 

imela na voljo vso potrebno komplementarno transportno infrastrukturo (Luka Koper, 
2016, str. 32).  
 

Tabela 5: Skupni pretovor med letoma 2005 in 2016 v Luki Koper (v tonah) 

 

 
 

Vir: Luka Koper,  2016. 

  

Leto Ladijski pretovor (v tonah) Sprememba (v %)
2005 13.066.102                 
2006 14.030.732                 7,38
2007 15.362.979                 9,50
2008 16.050.448                 4,47
2009 13.143.620                 -18,11
2010 15.372.043                 16,95
2011 17.051.134                 10,92
2012 17.880.687                 4,87
2013 17.999.662                 0,67
2014 18.965.351                 5,37
2015 20.711.872                 9,21
2016 22.010.652                 6,27
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Slika 20: Skupni pretovor med letoma 2005 in 2016 v Luki Koper (v tonah) 

 

 
 

Vir:  

 

pretovor kontejnerjev ter pretovor sipkega in razsutega t

namenjenih za Dal standardnih ladijskih 
kontejnerjev (v nadaljevanju TEU kontejnerjev) in sicer za 7 odstotkov in je v letu 2016 

Sliki 21, ki prikazuje rast pretovora od leta 
2005 (Luka Koper, 2016, str. 112). 
 
Slika 21:Pretovor posamezne blagovne skupine v letih 2015 in 2016 v Luki Koper (v tonah) 

 

 
 

Vir:  
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N  kot konkurenco 
 Ravenna in Reka.  od 

leta 2010   TEU konterjnerjev, saj ji je v zadnjih desetletjih uspelo 
razviti  Vseeno pa je potrebno 
pozorno spremljati aktivnosti na ko -ta aktivno lobirajo pri 

skozi njihova a in 
njihove nadaljnje transportne infrastrukture (Groznik & Damijan,  2013, str. 13). 
 
Na segmentu kontejnerskega pretovora je Luka Koper vodilno pristan
Jadranu, saj trdno zaseda prva mesto. Skupno je skozi a severnega Jadrana 
imenovanega NAPA bilo v letu 2015 pretovorjenih 2,386 milijona TEU zabojnikov, kjer je 
Luka Koper  imela 34,42-odstotni regionalni 
pretovor zabojnikov regionalno  in sicer za 3,86 odstotka, o
tudi pretovor v Luki in sicer za pribli   na 
severnem Jadranu pa za 0,99 ods  tabeli 6 (Luka Koper, 
2016, str. 25). 
 

Tabela 6: Kontejnerski pretovor po severno-jadr   
 v severnem Jadranu v letih 2015 in 2016. 

 

 2016  2015  

Koper       844.778   35,41      790.736   34,42 

Benetke       605.875   25,39      560.301   24,39 

Trst       486.499   20,39      501.268   21,82 

Ravena       234.511   9,83      244.813   10,66 

Reka       214.348   8,98      200.102   8,71 

Skupno     2.386.011       2.297.220     
 

Vir:  

 
Na segmentu pretovora avtomobilov spada Luka Koper prav tako med najbolj aktivne v 
sredozemski regiji. V skupini  
avtomobilskega pretovora 
pretovorjenimi bili prevladujejo predvsem avtomobili 
azijskih blagovnih znamk (Luka Koper, 2015, str. 31). V letu 2016 se je pretovor 

, kar pomeni rast za 141.676 enot oz. 
23,32 odstotno rast v primerjavi z letom 2015 (Luka Koper, 2016, str. 9). 
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Tabela 7: Ladijski pretovor avtomobilov v petih najv  ter 
ne  v letih 2014 in 2015 

 

Severnojadransko  2015  2014  

Barcelona       881.960   30,27      650.861   27,87 

Valencia       607.547   20,85      417.497   17,88 

Koper       607.326   20,85      518.893   22,22 

Livorno       475.018   16,31      388.031   16,62 

Pirej       341.386   11,72      359.665   15,40 

Skupno     2.913.237       2.334.947     
 

Vir:  

 

3.1.4 Letalski promet in infrastruktura v Sloveniji 
 

ega pomena: 
 

 l , 

 l , 

 let  . 
 

 za nadaljnj
Do tedaj je ministrstvo sledilo operativnemu programu razvoja okoljske in 

prometne infrastrukture za obdobje 2007 2013, kjer so se izvajale tri prednostne usmeritve 
(Ministrstvo za infrastrukturo, 2016, str. 8): 
 

 p , 

 zma slovenskem letalskem prometu, 

 o . 
 

 je le  
lastnikov imenuje Fraport Slovenija in , 
tako v segmentu prepeljanih potnikov kot tudi na ravni prepeljanega blaga. Do leta 2014 je 

75,5-
emu podjetju Fraport AG. S svojo lego blizu prestolnice in gorenjske avtoceste si je 

v zadnjih desetletjih zagotovilo vodiln mlju (Ljubljana Airport, 
2014). 
 

pomemben faktor pri 
o povezano z gospodarskim 
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trgova  zanesljivi premiki potnikov in blaga. Vsi 
pravkar omenjeni faktorji posredno vplivajo na razvoj 
Ljubljana, 2010, str. 31). 
 

 
 vendar se do danes gradnja 

 la ega terminala v velikosti 
pribl

-Kranj-Jesenice izkazala za nesprejemljivo pri 
okoljskih standardih ter investicijsko nerentabilna (Ministrstvo za infrastrukturo, 2016, str. 
9). Drugi projekt, ki je , je gradnja obvoznice mimo 
let  a op. Celoten odsek bo dolg pribl
metrov i , 2016). 
 

 1,40 milijona potnik  letu 2016 bilo 
vodilno v Sloveniji. 

-odstotni padec. Isto 
V primerjavi z letom poprej, 

k
International, 2016) 

 
 je  v Sloveniji. Od Maribora 

je oddaljeno pribl , nahaja se -evropskega 
cestnega koridorja, obenem pa je oddaljeno le 800 metrov  Leta 2012 

terminal s kapaciteto 500.000 potnikov letno (Ministrstvo za infrastrukturo, 2017). 
 
Za ra  

samo 6.832 potnikov. V primerjavi z letom prej, ko je 
588  1-odstotni padec. Na segmentu  

pretovora blaga 
(Airports Council International, 2016). 
 

: Tretje sl  je specializirano za 
sprejemanje turbopropelerskih letal 
letala s ka  

s privatizacijo  subjektov, 
med drugimi najdemo  Piran, Aerodrom Ljubljana, Istrabenz ter druge (Aerodrom 
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najbolj aktivno 
izmed vseh treh. P  ko je mariborsk  

 
 

3.2 Analiza trendov vlaganja v infrastrukturo in potreb za nadaljnji 
razvoj v Sloveniji 
 

3.2.1 Bela knjiga in ostale smernice 
 
Evropska komisija je leta 2011 izdala t. i. Belo Knjigo. Omenjeni dokument med drugim 
predstavlja postavljene cilje za notranji evropski prometni prostor in smernice k njihovi 

okoljevarstvene zahteve, ki prav tako vplivajo na prometno infrastrukturno ureditev 
(Evropska komisija, 2011, str. 3). 
 
V isti smeri se je za obdobje med 2014 in 2020 razvijal  slovensko kohezijsko 
politik  zastavljenih ciljev, med 
katerimi na prometno infrastrukturo najbolj vplivajo naslednji (
Slovenije za razvoj in evropsko kohezijsko politiko, 2017): 
 

 s
infrastrukturah, 

 ohranitev in varo uporabi virov, 

 spodbujanje prehoda na gospodarstvo z nizkimi emisijami ogljika v vseh sektorjih. 
 

viti evropski prometni prostor za 
prihodnost, kjer bi z vzpos infrastrukture in povezav 

mestni promet. Eden izmed korakov je postopno odpravljanje vozil, ki vozijo na t. i. 
ki so eden izmed ve  v 

vzpostavilo pa e in kolesarje 
prevozni sistemi, med katere spadajo avtobusi, tramvaji in ostalo (Evropska komisija, 
2011, str. 8). 
 
Eden izmed glavnih ciljev, ki se ga v okvir 60-odstotno 

. Znotraj tega okvirja je definirani  ciljev, po 
Evropska komisija, 2011, str. 9): 
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 na ravni uporabe trajnostnih pogonskih goriv: 
- do leta 2030 je treba o avtomobilov na fosilna goriva, medtem ko je 

 
delovala skoraj popolnoma brez izpustov ogljikovega dioksida, 

- v letalskem prometu do leta 2050 zagotoviti, da bodo goriva z nizko vsebnostjo 
ogljika imela vsaj 40-  

- na segmentu ladijskih r , ki so 
posledica goriv iz ladijskih rezervoarjev, za 40 odstotkov, 

 n
 

- do leta 2030 je treba 30 od

vodnega. Do leta 2050 naj bi  

- d -
 

2050 vsaj potrojiti. i meri 
 

- d TEN-T in potreben sklop 
informacijskih podpornih storitev, 

- d
Isto je treba istem 
celinskih plovnih poti, 

 n re z informacijskimi sistemi in 
 

- d
eme za 

upravljanje kopenskega in vodnega prometa. Vzpostavi se globalni navigacijski 
satelitski sistem Galileo, 

- do leta 2050 v cestnem prometu zman  
 v cestnem prometu za polovico, 

- do leta 2020 vzpostaviti celovit evropski multimodalni prometni sistem, ki bo 
nje, upravljanj  

- d
 e tistim, ki 

 in obratno. 
 

Spremembe v evropskem prometnem sistemu po Beli Knjigi bodo morale biti izvedene 
na evropski in na nacionalnih ter 
je treba  
(Evropska komisija, 2011, str. 9). To Evropi predstavlja  velik izziv, saj s svojim 

inskem prometnem sektorju postavlja veliko ovir 
(Eurostat, 2016). 
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3.2.2 Investicije v infrastrukturo 
 

 pomembne  projekte znotraj vseh sektorjev, ki so 
 . Omenjeni projekti predstavljajo velike 

ovire lokalnim in drugim posameznikom in podjetjem pri dnevnih migracijah, opravljanju 
dejavnosti, n  . prometne 
varnosti. 
 
3.2.2.1 Cestna infrastruktura 
 
Predor Karavanke oz. o
cestnega prometa na relaciji Ljubljana-Jesenice-Avstrija, saj skozenj poteka predor 
enosmerno, medtem a 
z zamakanjem, kar vodi Ministrstvo za 
infrastrukturo, 2017).  V ta nam zgraditi prepotrebno 
drugo cev predora, s katero bi se dosegel pasovnice. Prav tako je treba 
konkretno sanirati obs  zamakanja, s katerim 

 Predvideva se eno l  
izgradnjo nove (Priloga 2). 
 
Financiranje bi moralo biti zaradi me obojestransko. 
Slovenija oz. DARS in Avstrija bi morali enakomerno prispevati k izgradnji druge cevi ter 

evropska sredstva s kohezijskega sklada. 
 

 bi  oboje-smernem prometu in  i v 
ala bi se tudi prometna varnost. 

 
:  

 

 obnova   priprava: 2017, izvedba: 2022, z : 2023, 

 gradnja druge cevi  priprava: 2017, izvedba: 2018, z : 2024. 

 
Povezava Bled/Bohinj  Ljubljana, kjer sta kraja Bled in Bohinj 

, je izjemn  v 
zadnjih letih (Ministrstvo za infrastrukturo, 2017). V ta namen gradi severna 
obvoznica okoli Bleda, kar je vidno na Sliki 22,  nato pa se bo moral  del le te 
ceste  dela zaklj  z rekonstruk
uporabljene ceste Lesce-Bled (Priloga 2). 
 
Financiranje naj se izvede s strani Direkcije Republike Slovenije za infrastrukturo (v 
nadaljevanju DRSI) ter   po 
mnenju g. Preglja Priloga 2). 
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 sprostitvi prometa ob prometnih konicah na relaciji Lesce-
Bled in v okolici in centru tako Bleda kot Bohinja. 
 

 
  

 severna obvoznica  priprava: 2017, izvedba: 2017, z , 

 j  priprava: 2017, izvedba: 2019, z , 

 r   priprava: 2018/2019, izvedba: 2021, z  
 

Slika 22: Potek severne obvoznice okoli Bleda 

 

 
 

Vir: P. Mlakar, Prihodnje poletje mimo Bleda po severni obvoznici, 7. junij 2017  

 
 ima sicer o

, kjer 
mimo Ljubljane oz. po njen
poti ter ske obvoznice. Prvi ukrep v tem 
primeru bi bila ureditev relacije Vodice- -  po mojem 
mnenju obstajale tri morebitne trase. Prva trasa bi lahko potekala od Vodic, mimo naselja 

e do Most, kjer je cesta danes obnovljena, 
- Druga 

 nato isto z 

ozko grlo  potreben obnove cesta pa nadgradnje. Potencialni trasi ter 
 grlo so vidni na Sliki 23, kjer rd  predstavlja potek prve trase, medtem 

ko modra njem oz. ozkim grlom. 
sliki narisana z zeleno vala izgradnjo avtocestnih uvozov in izvozov blizu 

 Selo pri -  
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obvozila nasel  
 

Slika 23: Potek vseh predlaganih m 

 

 
 

Vir: Prirejeno po Ministrstvo za infrastrukturo, Resolucija o nacionalnem programu razvoja prometa v 

Republiki Sloveniji za obdobje do leta 2030, 2017. 
 

Financiranje se zagotovi prek   
 

 h
 . 

 
 

 

 o - -   priprava: do 2018, izvedba: 2018-2020, 
z - -  

 
 je podobna kot povezava Gorenjska-

imamo tudi v tem primeru situacijo, veliko 
primerih izveden kar po ljubljanski obvoznici,  dodatno 
obremenjuje ljubljansko obvoznico (Ministrstvo za infrastrukturo, 2017)
bilo treba vzpostaviti . Ena izmed 

 med Celjem in Trbovljami, ki bi morala dovoljevati hitrosti do 
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90 km/h. Potrebno  potrebe po 
novogradnjah. Odsek predstavlja pomemben segment na t. i. tretji razvojni osi med 

 (Priloga 2). 
 
Financiranje naj se izvede prek DRSI. 
 

 bo viden v obliki  prehoda iz Dolenj
  segment vzpostavite t. 

i. tretje razvojne osi. 
 

vnica: 
 

 obvoznica okoli Celja  priprava: do 2021, izvedba: 2021, za , 

 povezava Celje-   priprava: do 2023, izvedba: 2023, z , 

 p -Zidani Most  priprava: do 2023, izvedba: 2023, z , 

 povezava Zidani Most-Novo Mesto  priprava: do 2023, izvedba: 2023, z
2027. 

 
 predstavlja severni del t. i. tretje razvojne 

osi in 
-Velenje, Velenje-Slovenj Gradec in 

Slovenj Gradec-Okolica (Ministrstvo za infrastrukturo, 2017). -Velenje bi 

ico, kar bi 
so 

sicer naselja grajena ob cesti, ki bi jih s 
  

(Pregelj, 2017). 
 
Na relaciji Velenje-Slovenj Gradec, kjer promet danes poteka po ozki in vijugasti cesti je 

na predvsem soteska Huda luknja. Ozka pot ne dovoljuje gradnje dodatnih 
bilo tu potrebno z 

novogradnjo viaduktov in morebiti tunelov zgraditi povse
le-ta  

nstrukcije cest, ki vodijo do Raven 
kem ter Dravograda (Ministrstvo za infrastrukturo, 2017). 

 
Financiranje se izvede s strani DARS in DRSI 
 
Investicija bo zagotavila 
severni segment t. i. tretje razvojne osi. Vpliv bo imelo tudi na i
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 p -Velenje  priprava: do 2020, izvedba: 2021, z , 

 povezava Velenje-Slovenj Gradec  priprava: do 2020, izvedba: 2020, z
2025, 

 povezava Slovenj Gradec-   priprava: do 2018, 
izvedba:  2020, z . 

 
 je prav tako nujna. Povezava imenovana 

desetletj
brezposelnost skoraj 20-odstotna (Zavod Republike Slovenije za zaposlovanje, 2017). 

dnevnimi migracijami vozijo na svoja delovna mesta  predvsem v Ljubljano. Druga 
-

Ljubljana dobila 

2010). V tem primeru  lahko trdimo, da je nujno potrebno 
 Drugi problem, ki ga bo prav tako treba urediti, je ozko grlo pri 

 
 
Financiranje se izvede s strani DRSI. 
 

 u pretoku prometa, manj  zastojev in 
 

 
 

 

 o  , 

 o  . 
 
Povezava Novo Mesto-Bela Krajina predstavlja j in zadnji odsek t. i. tretje razvojne 
osi. 
Sloveniji. Eden izmed razlogov za to je slaba cestna povezava do ostalih krajev. Ta 
segment sicer spada  na trasi tretje razvojne osi, saj bi nadgradnja 

omo eno rast nivoja infrastrukture brez 
prekomernih novogradenj. Ed ribovje Gorjanci oz. tunel, ki 
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bi potekal skozi le-to do sosednje Hr , saj je nujno potreben (Ministrstvo za 
infrastrukturo, 2017). 
 
V projekt je vklj

Prav tako je treba vzpostaviti hitro cesto do 
mimo 

grlo (Priloga 2)
viden na Sliki 24 (Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo a 
prikazuje varianto poteka hitre ceste s poudarkom na novogradnjah, medtem ko modra 

varianto ku  od 
 . 

 
Slika 24 oteka  

 

 
 

Vir: Povzeto in prirejeno po Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo, Predvideni ukrepi na 

2014. 

 
Financiranje se izvede s strani DARS in DRSI.  
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 povezave m 
 rasti in nadaljnji razvoj v 

prihodnosti.  

 

 
 

 povezava Novo Mesto-Revoz-Maline  priprava: do 2018, izvedba: do 2018, 
z , 

 povezava Maline-Metlika-   priprava: do 2020, izvedba: do 2021, z
do 2025 

 
 spada med najbolj obremenjene ceste v Sloveniji, saj PLDP 

odsekov  skorajda v vseh primerih  60.000. Najbolj obremenjen je predvsem 
odsek na zahodnem delu ljubljanske obvoznice A2 Brdo-Kozarje (DARS, 2014). 

, predvsem ob jutranjih in 
popoldanskih konicah, ko se ljudje vozijo na oz. v z delovnega mesta. Obenem se 
trenutno vpeljuje ITS (angl. Intelligent Transportation System), ki ga je po direktivi 

 (Ministrstvo za infrastrukturo, 2017). 
 

 bi bilo treba najprej avtocestni odsek Kozarje preurediti -
pasovnico, saj zara   obisk 
jadranskega morj   oz. pogosto 

. Pr  pri predoru 
 zgraditi d

v smeri Medvod 
(Priloga 2). 
 
Financiranje se izvede s strani DARS. 
 
Zagotovi se b  

 
nova pot proti centru Ljubljane, obenem jim ni potrebno 

 
 

 
 

 p -Center  priprava: do 2017, izvedba: do 2018, z
do konca 2018, 

 iritev odseka Kozarje  priprava: do 2018, izvedba: do 2019, z 2020. 
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-  predstavlja odsek, ki 
konca leta 
velikim prometnim obremenitvah zaradi visoke mednarodne prehodnosti vozil (DARS, 
2015). 
 

 oz t.i. na os bi zagotovila prebivalcem 
krajev kot na primer Tolmin in  ter celovitega 

prevoznosti pozimi (Ministrstvo za infrastrukturo
- -Tolmin-Kobarid-Bovec, 

prav tako ena izmed . 
 
Financiranje se izvede s strani . 
 

 bo viden v obliki  i  povezav  
 

 
asovnica: 

 

 povezava Bovec-Kobarid-Tolmin proti Ljubljani  priprava: do 2020, izvedba: do 
2023, z 8. 

 

Obvoznica Brnik   razbremenitev za 
cesto, ki poteka mimo Aerodroma Ljubljana. Promet iz  se bo preusmeril na 
novo pribl

 in 
(Stergar, 2016). Dodaten pritisk na izg

-
transportne kapacitete (Slovenska tiskovna agencija, 2017).  
 

 vnih migracij, ki se ob 
jo, obstaja verjetnost, da se i in njenih 

  zagotoviti cesto s 
konstantno omejitvijo 90 km/h. T meru predstavljajo neke vrste ozka 

 s strani 
Aerodroma in Sandoza, h, je   

 
 

 
 vendar bi opravljala funkcijo lokalne ceste, medtem ko bi druga, 

, potekala vzporedno lokalni.  . 
, ki bi obvoznico 
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  (Priloga 1). 
Predlog nove predlagane trase je viden na Sliki 25. 
 
Financiranje se zagotovi prek DRSI,  ter Aerodroma Ljubljana. 
 

 dostopu  
 
 

 
 

 obvoznica Brnik   
 

Slika 25: Predlog vzpostavite  (modre) ceste, vzporedne novozgrajeni lokalni 
). 

 

 
 

Vir: Povzeto in prirejeno po A. Stergar, , 2016. 

 
3.2.2  
 
Po obdobju vlaganja v avtocestne 
nadgrajevati svo  nadgradnja obs
gradnje novih in njihova opremljenost z ERTMS sistemi (Groznik & Damijan, 2013).   
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-Koper je p prestavlja ozko grlo na 
 i. sredozemski 

enotirna, zastarela in 
preobremenjena, zato je potrebna konstantna modernizacija in popravila le-te. Za Luko 

povezave, le-ta 
 (2TDK, b.l.). Danes Luka Koper 

povezavo transportira 60 odstotkov vseh kontejnerjev, avtomobilov in blaga, medtem ko za 

prev
uki rast pretovora ter ponudila novo zanesljivo alternativo, saj je v 

primeru zaprtja proge zaradi marsikaterih razlogov, le-ta bila brez suverene alternative 
(Priloga 2). Po mnenju Groznik & Damijan (2013) -
leta 2017. 
obreme  zas  
 
Nova dvotirna varianta bi  -smerni 

, dosegati pa  
hitrosti. Obenem je v primeru zaprt  razlogov, na voljo 

 in 
doseganje hitrosti  
 
Po mnenju Damijana in ostalih (2015) je pri ekonomski uprav

treba itve in odkupe 
-ti v tem l. sunk costs). Po 

drugi strani je treba 
n  

neto multiplikator 3,3, medtem Razlaga teh 

ra v 
-letnem obdobju po izgradnji.   

 

verjeten vladni projekt 2TDK za novogradnjo dvotirne proge, 
naklon 17 promilov, vsebuje pa gradnjo osmih predorov, dveh viaduktov in dveh mostov 
(2TDK do.o., b.l.). Po mnenju Preglja (Priloga 2) je pri projektu treba dodatno preveriti 

ov poleg 
e. 

 
, ki 

jo je skozi Dekane s tunelom 
agano obnovo 

  z uporabo novih tehnologij 
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tavlja 
Najprej je treba izpostaviti izjemno visok naklon predora (80 promilov), ki bi 

ga vlaki  l TEN-T-a, obenem 
in bodo 

predstavljali predstavlja trasa, ki je prepletena z jamami in 
no, ki je vir pitne vode za kop Priloga 2). V primeru, da se ne 

-
slovenske logistike ter Luko Koper, saj se lahko blagovni tokovi preusmerijo na druga 

 in poti.  pretovor bi se preusmeril na ceste, kar bi 
 slovenske avtoceste. Posledica vsega bi bila 

vidna predvsem v stagnaciji oz. padcu razvoja slovenske transportno-
 

 
Financiranje po mnenju Damijana (2016

vanju uporabnine v ra na kilometer, ki jo operater 
  130 vlakih 

dnevno, kjer vsak prevozi 27,1 km ter pri 
investicijo pokrije v 434 letih. V primeru, oba 

ka) v obdobju  20 ali 30 let. 
 

   Luke Koper ali podobnih zahtev, 

prihodnosti pa tudi  80 milijonov s strani t. i. 
blending  razpisa (2TDK d.o.o., 2017). 

bi se iz evropskih skladov financirala pribl
Za preostali dve tretjini Groznik, Damijan in Zgonc 

obrestno mero  okoli 1 odstotek in -letnih infrastrukturnih obveznic 

koncesnina Luke Koper, divi
pla  uvedba bencinskega centra  uvedla za 
financiranje izgradnje javne prometne infrastrukture (Damijan et. al., 2015). 
 

 
 

 d -Koper  priprava: do 2017, izvedba: do 2018, z . 
 
Relacija - -Ljubljana-Zidani Most predstavlja progo, ki je v celoti dvotirna 

-T (Ministrstvo za 
infrastrukturo, 2017)
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orni). V Ljubljani bo 

Zgraditi je treba tudi t. i. tivolski lok, ki bi 
tira (Priloga 2).  
 
Financiranje se zagotovi s strani DRSI. 

 

 

 n  priprava: do 2017, izvedba: do 2018, zaklj , 

 tivolski lok   priprava: do 2017, izvedba: do 2018, zaklj , 

 l  . 
 
Na relaciji Ljubljana-Jesenice je progo potrebno nadgraditi za doseganje hitrosti po 
TEN-T standardih. Prav tako je potrebno dograditi drugi tir, saj je proga na meji 

di vozi 
na delo v Ljubljano (Priloga 2

velik del pretovora na Baltsko-
 

kandidirati za evropska sredstva (Groznik & Damijan, 2015). 
 

Financiranje se zagotovi prek DRSI ter evropskega kohezijskega sklada. 
 

 
 

 n  priprava: do 2018, izvedba: do 2020, z , 

 drugi tir Ljubljana-Jesenice  priprava: do 2020, izvedba: do 2022, z 2025. 

 
Relacija Zidani Most-Celje-Pragersko-  predstavlja k
slovenskega TEN-

 j 
od zahtevanih 22,5 ( leznice, 2017). Iz slik 16 in 18  je razvidno, kateri odseki 
so potrebni nadgradnje oz. potrebujejo dograditev drugega tira. 
Trenutna enotirna proga ne predstavlja ozkega grla in ima dovolj kapacitet, tako da bi 
gradnja drugega transportnega tira 

 potrebna v celoti na relaciji Pragersko- Ministrstvo za 
infrastrukturo, 2017). N  tirov bo potrebna na celotni poti od Zidanega 
mosta do  enih osnih obremenitev ter zahtevanih hitrosti 
vlakov. 
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Odsek je v letu 2016 
prijaznej  
om  vzpostaviti nove daljnovode za napajanje v 

Priloga 2).  
 
Financiranje se zagotovi prek DRSI ter evropskega kohezijskega sklada. 
 

 
 

 n  priprava: /, izvedba: do 2018, z 1, 

 drugi tir Pragersko-  priprava: / , izvedba: /, z , 

 vzpostavitev novih daljnovodov za napajanje  priprava: do konca 2017, Izvedba: do 
 

 
Relacija Pragersko-Maribor-  je zaradi vklj dseka v jedrno TEN-T 

  enih 
 je potrebno 

zgraditi drugi tir na relaciji Maribor- -

in 19. 
 
Financiranje se zagotovi prek  DRSI ter EU kohezijskega sklada. 

 
ca: 

 

 n  priprava: 2017, izvedba: do 2018, z , 

 drugi tir Maribor-  priprava: do 2020 , izvedba: do 2023, z . 

 
 je eden izmed ciljev prostorske ureditve. V preteklosti je 

bila omenjena -Kranj-
Jesenice, vendar je bilo ugotovljeno, da je varianta okoljsko nespremenljiva in ekonomsko 

 na 
primer relacija Kamnik-Brnik (Ministrstvo za infrastrukturo, 2017). Po mnenju Horvata 
(2017) je vzpostavitev proge od Kamnika do Brnika popolnoma nesmiselna. Povezava do 

ki tir, obenem pa Kamnik 

ni popularen pri  Charles de 
Gaulle v Parizu ovezavo, se z vlakom pripelje med 4 5 
% vseh potnikov.  shuttle 
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obiskom in v tem primeru gradnja ni smiselna, razen v primeru, da bi novi kitajski lastniki 
Priloga 1). 

 
 od tega jih je veliko privatnih 

 
(Priloga 1). 
 
3.2.2.3 Pomorska infrastruktura 
 
Luka Koper kot edino ve
pretovor . Glede na 
njeno konstan  35 
mio ton. Posledi
(Ministrstvo za infrastrukturo, 2016).  
 
Poglobitev: o , ki je globoka 15 metrov, sicer zadostuje za trenutno 
poslovanje, vendar je jasno, da bo v prihodnosti potrebno opraviti poglobitev na 18 metrov 

h konkurenci v Italijo. Koper ima sicer 
probleme z odlaganjem izkopanih sedimentov pri poglabljanju, saj ni primernega prostora 
za odlaganje. 

 
V 

Priloga 2). Prva poglobitev naj bi bila 
izvedena do leta 2025, medte
(Luka Koper v Groznik & Damijan 2013, str. 18). 
 

: o a I in II sta zelo blizu zmogljivostnim 
kapacitetam, hkrati pa ima Luka pri obeh potencial  za dodatnih 200 do 250 
metrov. Glede na de
Jad  treba rski 
terminal (Priloga 2). a I za 100 metrov 

. Ocenjeno je, da bi se 
lijonov TEU zabojnikov. Glede 

, da bi lahko pridobili evropska sredstva s projektom Nap4Core, 
kar bi pokrilo okoli 20 odstotkov celotne investicije. Investicijo  spremlja tudi spor med 
koprsko in ankarans  zagovarja gradnjo tretjega pomola, 

 (Ko  Po opravljeni 

sicer v obdobju 2025-2030 (Groznik & Damijan, 2013, str. 18). 
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Gradnja tretjega pomola: g  
desetletje prestavlja predvse  ja na ustrezne 
povezave z zaledjem  -Koper (Priloga 2). Luka ima po koncesijski 
pogodbi pravico  ki so v  Luki nujno 

 kapacitete. Sprva je prevladovala ideja gradnje drugega 
-ju, ki 

kontejnerskemu terminalu ne ustrezajo najbolje, fokus preusmeril na pretovor drugih 
dobrin kot npr. avtomobilov (Groznik & Damijan, 2013, str. 19). 
 
Ostalo: med projekti, ki jih je treba urediti do leta 2025, 
kapacitete. Za hranjenje sipkega tovora je treba urediti nove hale predvsem za krmila. Na 

itet je treba poskrbeti za dodatne 
rezervoarje, medtem 
deponijo, ki bi jo bilo 013, str. 18). Nujno 
potreben je  avtomobilov, ki se pretovorijo in hranijo na 

Priloga 2). Za obdobje 2025 2030 je planiranje 
ostalih investicij odvisno predvsem od rezultatov, ki jih bo Luk
letih. 
 
3.2.2  

 

Pri 
medtem ko Fraport opravlja dejavnost koncesionarja le  
izvaja investicijsko dejavnost (Priloga 1).   
 
Zaradi velikega prometa pri prevozu blaga in ljudi 

m

terminala njega nivo
Na

nadaljnjega razvoja (Fra
Kamnika in proti progi Kranj-Ljubljana ni smotrn, bo potrebno zgraditi posebne postaje za 
t. i.  angl. shuttle avtobuse 
Ljubljansko Priloga 1). 
 

kot pri Ljubljani, 
le da je tu poleg zemlje v lasti Republike Slovenije tudi infrastruktura, podjetje za 
opravljanje dejavnosti pa je tisto, ki se oddaja koncesionarjem (Priloga 1). Mariborsko 

ih dosegalo slabe 
rezultat pri pretovoru blaga in 
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bi si str  
. Pri 

, 
infrastrukturo v privatni lasti. Trenutno (Priloga 
1). 
  

SKLEP 
 
Skozi zgodovino (pa tudi danes) je  z njo povezane 
transportne in
Sama  oz. njen razvoj je zaradi svoje podporne dejavnosti odvisna 
predvsem od ostalih sektorjev. Investicije v transportno infrastrukturo same po sebi ne 
zago

ako na 
 kot tudi diferencialni ravni.  

 
Trenutno ima Slovenijo za sabo obdobje,  

v, medtem ko so 
 

prometni   e okolja. , 
 

manj 
istema imenovanega 

TEN-T. T
sredstev, ki delujejo na fosilna goriva. 
 

 
transportne tokove proti severu in vzhodu in bi ob primerno zastavljeni infrastrukturni 
politi  in vstopne ne posodobimo 
prometne infrastrukture 

 
 

ko, ki bo naslednjih letih 
bazirala predvsem na izgradnji in nadgra
zloglasnega drugega tira -Koper 

 -
-Jesenice, Maribor-

trenutno gradi visoko-
-transportne centre.  
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Na cestnem segmentu je po mojem mnenju trenutno najbolj go 
 Krajino, dve 

 ter Severno-Primorska regija, ki prav tako 
potrebujeta tudi novogradnje. Tukaj je 
treba posebno pozornost nameniti predvsem dvema odsekoma, za katera je zna
povezujeta gospodarsko ometni 

Velenje-Slovenj Gradec ter -
-Ljubljana. Pri obeh je treba  

 nasprotnem 
jenih regij, kar se bo izrazilo 

brezposelnosti, zaviranju gospodarske aktivnosti in   
Rad bi izpostavil tudi dejstvo, da je Slovenija do sedaj premalo vlagala v 
cest, saj dobre prakse iz tuji  vlaganje v novogradnje cest ne 
prinese tako dobrih rezultatov kot vlaganje v  . 
 
Na segmentu pomorstva ji razvoj. Prvi korak je 

-Koper. Prav tako je potrebno urediti 

oz. gradnjo novega, potrebnega tretjega pomola, kar bi 
Luki Koper 

 

 
Pr anska, kj avlja edinega 

, s katero se bi vrnila na svoj nekdaj 
 

 

predvsem  skupaj z evropskimi sredstvi, saj je neracionalno 

n
no ipd. Njihov cilj je le povrnitev 

investicije in   nameniti 
hkrati   

niso najbolj priljubljene , da stojimo, medtem ko druge 
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PRILOGA 1: Povzetek intervjuja z g. Horvatom 

 

infrastrukturo. G. Horvat je zaposlen na sektorju za letalstvo. Pri intervjuju sva med 
drugim govorila o naslednjih temah: 
 
Slovenija ima trenutno tri medna a 

oddala le-to v uporabo 

cargo -teh 
.  

podjetja. Upravljalcu se v tem primeru podeli pravica do uporabe infrastrukture in 
zemlj

 
 

saj m

- de cargo 

strukturo ipd). 
 

analizah so ugotovili, da povezava na progo Ljubljana-  sprejemljiva 
na Kamnik pa je po 

mnenju g. Hor
vozijo z osebnimi avtomobili, taksiji in avtobusi. V tujini (npr. Franciji), kjer imajo dobro 

vlakom. Drugi razlog, ki ga omenja je sam potek poti do Brnika. Pot prek Kamnika 
uje pot, to pa ne 

ustreza marsikateremu posamezniku

tovornega 



 

2 

 

spremeniti prostorski n

omenjene problematike padanja prometa, saj ni razloga oz. potrebe, da bi se gradil 

privatni lasti v prihodnosti verjetno  
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PRILOGA 2: Povzetek intervjuja z g. Pregljem 
 

infrastrukturo. G. Pregelj je zaposlen na sektorju za pomorstvo. Na intervjuju sva med 
drugim govorila o naslednjih temah: Luka Koper  velja za generalno luko srednje Evrope 

investicijske korake bodo izvedli.  
 
Konstantna tema, ki v zadnjih letih ne izgu

poglabljanja sta se pojavljala predvsem dva problema: problem dvigovanja blata in 
-tega v sosednje kraje in problem odlaganja dvignjenega blata. Ena izmed 

ponudila pri korejskih ladjarjih, ki naj bi bili pripravljeni odpeljati omenjene sedimente. Pri 

-pretovornimi 
 

pretovor 

 
pretovora in vsakoletnih rekordov bo kmalu potrebna vzpostavitev desnega dela tretjega 

 
 
Glede gradnje dru -

je predlog, ki predvideva tunel z naklonom 80 promilov, ki poteka skozi 

preto

dino, kar 
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 ljubljanski lok: od iz Primorske proti Gorenjski, 

 Ljubljana-Jesenice: v
dnevnih migracij  

 Zidani Most- t
ati morebitno gradnjo drugega tira. Prav tako je 

  

 Pragersko-
  

projektov: 
 

 celotna obvoznica okoli Bleda: t
desetletjih spopa
obiskovalcem brezskrbni prihod obenem pa pre   

 tretja razvojna os: v
zadovoljiv nivo, da bodo lahko o

nadgradnje. Potrebno bo zgraditi linijo 
-

je hitre ceste proti jugu do mest kot na primer: Novo 
  

 razvojna os 3a: povezava Ljubljana-
Velenje-
brezposelnosti v Slove

-te, 

 ljubljanska obvoznica: najbolj prometni cestni segment v celotni Sloveniji. Zaenkrat je 

 cesto v smeri proti Ljubljani. 


