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1 UVOD

Slovenija je izredno pomembno prometno vozlis¢e med vzhodom in zahodom ter med
severom in jugom Evrope. S prikljucitvijo k Evropski uniji (EU) so se pravne ovire za
vzpostavitev enotnega trga prometnih storitev delno odpravile. Pri prestopu drzavnih meja z
drzavami danasnje EU je prislo do poenostavitev (carinjenja ni vec¢), na drugi strani pa se je
povecala konkurenca. Delo dobi tisti, ki bolje obvlada stroko, ima izkusnje in ustrezen kader
in je tudi cenovno sprejemljivejsi. Direktive EU ne dolocajo natan¢no zakonodaje, ki obsega
podrocje izrednih prevozov, ampak to podrocje Se naprej ureja vsaka drzava posebej, kar
pomeni, da v vlogi organizatorjev izrednih prevozov na ozemlju Republike Slovenije (RS)
nastopajo izklju¢no v RS registrirana podjetja z ustrezno usposobljenimi izvajalci. V tem letu
se z novelo Zakona o varnosti cestnega prometa (Uradni list RS, st 30/06) priCakuje nekaj
novosti tudi za izvajalce izrednih prevozov'.

Namen moje diplomske naloge je prikazati postopek oziroma proces organiziranja in
izvajanja izrednih prevozov, postavil pa se bom v vlogo izvajalca. Izvajalec je fizi¢na ali
pravna oseba, ki izredni prevoz organizira in izpelje. V primeru izrednih prevozov je izvajalec
pogosto tisti, ki postori vse, da se prevoz opravi, ni pa nujno, da ima lastna vozila in voznike,
saj lahko slednje tudi najame, kar pomeni, da si pri opravljanju svojega posla pomaga z
razliénimi podizvajalci. Izvajalec izrednega prevoza je v veCini primerov tudi organizator
izrednega prevoza, kot podizvajalci pa se ponavadi pojavljajo vozniki in spremljevalci
izrednega prevoza. Ob vsem tem je pomembno, da se izvajalec ravna po nasi zakonodaji, prav
tako pa mora poznati tudi zakonodajo dezel, kjer bo izredni prevoz potekal.

“Smo se v Sloveniji sposobni strokovno organizirati do te mere, da bomo ob podpori
geografske lege nase drzave organizirali, spremljali in vozili cestne izredne tovore tudi za
tujce ali jih bodo tujci za slovenske naro¢nike?” (Lotri¢, 2002, str. 2) Navedeni citat kaze na
problem, ki se pojavlja zaradi moc¢ne konkurence, ki je posledica vstopa RS v Evropsko unijo
in s tem vecjega zanimanja tujcev za izvajanje izrednih prevozov na slovenskem podrocju.
Vendar naj tu omenim, da izredni prevozi zaenkrat Se vedno potrebujejo organizatorje iz
nasega drzave, Ce poteka prevoz v RS.

Cilj diplomske naloge je primerjanje poteka organizacije izrednega prevoza v razli¢nih
drzavah. Pokazal bi rad razlike, ki nastajajo pri organizaciji izrednih prevozov v teh razli¢nih
drzavah. Prikazal bom, kje pri nas pride do ovir, ki onemogocajo optimalno organizacijo
izrednih prevozov, in kako bi lahko le-te v ¢im ve¢ji meri odpravili.

V prvem delu diplomske naloge, ki predstavlja bolj teoreti¢ni del, bom primerno umestil
dejavnost organiziranja izrednih prevozov v SirSe podrocje logistike, saj logistika med drugim

! Za lazje razumevanje dolo¢enih pojmov, ki se navezujejo na izredne prevoze in dolodena pravila, ki uokvirjajo
samo organizacijo izrednih prevozov, bom pravne podlage, ki urejajo zakonodajo o izrednih prevozih, dodal med
priloge.



zajema tudi sam transport’. Na zatetku bom predstavil logistiko na splono in opisal, kam
spadajo izredni prevozi v okviru logistike. V nadaljevanju bom predstavil sam transport
oziroma prevoz. Osredotocil se bom na izredne prevoze. Izredni prevozi lahko potekajo preko
razlicnih oblik transporta, sam pa se bom osredotoc¢il na najpogostejSo obliko, ki je cestni
izredni prevoz.

V drugem bolj prakticnem delu diplomske naloge, ki se deli na strukturni in procesni vidik
organiziranja izrednih prevozov, bom primerjal razli¢ne Studijske primere (podjetja v izbranih
drzavah) in opisal primere organizacij, ki se ukvarjajo s tovrstnim poslovanjem pri nas in v
tujini. Pri strukturnem vidiku organiziranja izrednih prevozov bom prikazal, kaksna
organizacijska struktura je najprimernejSa za samo izvedbo izrednih prevozov. Nato bom na
kratko primerjal Se razli¢ne strukture med seboj.

Pri procesnem vidiku bom opisal sam postopek organiziranja izrednih prevozov, ki ga bom
prikazal s procesnim diagramom. Opisal bom, katere aktivnosti so potrebne za samo izvrsitev
izrednega prevoza in kateri nosilci so odgovorni zanje. Temu delu bo sledila primerjava
poteka izrednih prevozov v razli¢nih drzavah, v katero bom vkljucil casovno komponento, da
bom prikazal, koliko Casa je potrebno za tovrstni prevoz v posamic¢ni drzavi. Zakaj nekje traja
proces dalj Casa kot drugje, bom povedal v sami analizi. Zakljucil pa bom z ugotovitvami in
priporocili za odpravo rigidnosti v razlicnih institucionalnih okoljih in navedel mozne
organizacijske prijeme, ki bi pospesili poslovanje in povecali ucinkovitost organiziranja
izrednih prevozov.

2 OSNOVE PREVOZA IZREDNIH TOVOROV

Ceprav poznamo veg vrst prevozov (cestni, Zelezniski, pomorski itd.), bom v svoji diplomski
nalogi opisoval le cestne izredne prevoze, ker so pri nas prevladujoCa oblika izrednih
prevozov. O izrednih prevozih govorimo v primeru, ko je treba prepeljati tovor, ki je po
svojih dimenzijah (merah ali masi) izreden, iz dolo¢enega kraja v nek drug kraj po doloceni
prevozni poti.

2.1 UMESTITEV IZREDNIH PREVOZOV V SIRSE PODROCJE
LOGISTIKE

Logistika je dejavnost, ki se ukvarja z upravljanjem toka materialov od virov do porabnikov,
in sicer znotraj podjetja in med podjetji. Zajema fizi¢ni tok materiala in tok informacij od
dobavitelja, preko proizvajalca in trgovca do konc¢nega potros$nika in pomeni prostorske
spremembe. Tudi pri izrednih prevozih je treba pripeljati tovor iz odpravnega v namembni
kraj.

? Transport je prevoz, navadno Gesa vedjega, teZjega (Slovar slovenskega knjiznega jezika). Ker pa so izredni
prevozi ze po naravi vecjih dimenzij, bom v nadaljevanju $e uporabljal besedo transport.
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Cilj logistike je zagotoviti prave dobrine in storitve, na pravem mestu ob pravem casu, v
kar pa je tudi cilj samih izrednih prevozov. Logistika je proces premikanja stvari od ene tocke
do druge in njihovo shranjevanje na poti (Shapiro&Heskett, 1985, str. 1). Logistika je proces
strateSkega upravljanja, gibanja in shranjevanja materialov, delov in kon¢nih izdelkov od
dobaviteljev, preko proizvodnega podjetja do kon¢nih kupcev (Bowersoxs, 1978, str. 3).

Pozar (1976, str. 67) definira logistiko kot: “Izraz logistika pomeni tok materiala in
proizvodov ter informacij od dobavitelja surovin, preko proizvajalca in morebiti trgovca do
konénega potrosnika gotovih proizvodov”. Kasneje to definicijo dopolni: “Ta pojem zajema
fizi€ni tok materiala (surovine, polproizvodi, proizvodi, odpadki) ter tok informacij od
dobavitelja surovin, preko proizvajalca in morebiti trgovca do kon¢nega potrosnika gotovih
proizvodov, torej prostorske spremembe, poleg tega pa tudi skladisCenje, ki pomeni
premagovanje casa” (Pozar, 1985, str. 11).

“Logistika je proces upravljanja vseh dejavnosti, ki sluzijo za premikanje surovin,
polproizvodov in gotovih proizvodov (tudi energije, informacij in ljudi) od dobaviteljev do
podjetja, nato znotraj podjetja in vse do kupcev oziroma porabnikov” navaja Ogorelc (1979,
str. 134-135). Nato opredeli logisti¢ni sistem kot sistem, ki: ... obsega vse tiste dejavnosti, ki
se ukvarjajo z upravljanjem procesov prenosa (v prostoru in casu) energije, materiala,
proizvodov in ljudi. V sistem niso vkljueni samo transportni procesi skladiS¢enja, temvec
celotno potekanje naroc€il, manipuliranje, pakiranje proizvodov itd” (Ogorelc, 1979, str. 134-
135).

Zanimiva je tudi opredelitev logistike v reviji Effective Logistics Management (Gattorua et
al., 1994, str. 6): “Logistika je definirana kot proces strateSkega upravljanja, pridobivanja,
premikanja in shranjevanja materialov, delov in kon¢nih produktov (in na to nanasajocih se
informacijskih tokov) skozi organizacijo in njene marketinSke kanale na tak nacin, da je
tekoca in prihodnja donosnost maksimalna glede na stroSke, ki se pojavljajo pri uc¢inkovitem
izpolnjevanju narocil”.

Kaltenekar (1993, str. 75) obravnava logistiko mnogo SirSe. “Logistika obravnava vse
materialne pretoke med krajem oziroma casom proizvodnje in potro$nje, med izvori in
ponori.” Glavne naloge logistike so tako predvsem (Kaltenekar, 1993, str. 59):

e nabava materiala,

e odvoz materiala v delovno organizacijo,

e skladis¢enje materiala,

e transport materiala do delovnih mest in med njimi,

e skladiscenje polproizvodov v vmesnih skladiscih,

e transport gotovih proizvodov do kon¢nih skladisc,

e skladis¢enje gotovih proizvodov,

e transport gotovih proizvodov do kupcev,

e informacijsko spremljanje in evidentiranje dogajanja in



e koordinacijo dela vseh teh dejavnosti.

Definicije se razlikujejo deloma glede na perspektivo gledanja, deloma glede na Sirino
proucevanja. Nekako poenostavljeno pa bi lahko trdili, da je logistika skupek med seboj
povezanih aktivnosti, ki sluzijo za premikanje surovin, polproizvodov, ostalega materiala in
gotovih proizvodov od dobaviteljev do podjetja, za premikanje znotraj podjetja in od podjetja
do odjemalcev oziroma kupcev, ter vse z njimi povezane aktivnosti. Tudi sami izredni prevozi
potrebujejo pri organizaciji dolocene aktivnosti, vendar je glavno, da se tovor transportira z
enega na drugo zeleno mesto. Torej logistika je SirSa veda od samih izrednih prevozov, vendar
brez poznavanja logistike tovrstni prevozi ne bi bili mogoci.

Razmah logistike kot vede, pomembnost logistike v poslovnih organizacijah in na

mednarodnem trgu ter posledicno tudi iskanje primernega kadra z znanjem na podrocju

logistike gre pripisovati predvsem trem dejavnikom (Perisi¢, 1990, str. 6):

e intenzivnemu mednarodnemu povezovanju,

e tehnoloskemu razvoju, Se posebej na podro¢ju transporta, komunikacij in informacijske
tehnologije in

e profesionalizaciji upravljanja in ravnanja podjetij ter prenosu metod upravljanja in
ravnanja izven nacionalnih meja suverenih drzav.

2.1.1 DELITEV LOGISTIKE

Glavne pristope pri obravnavanju logistike bi tako lahko razvrstili po naslednjih kriterijih

(Oblak, 1987, str. 21):

e glede na dejavnost lo¢imo: transportna, skladiS¢na, Spedicijska, distribucijska, nabavna,
trgovinska, intralogistiko itd.

o glede na podrocje uporabe lo¢imo: industrijsko, vojasko, poslovno, marketinsko, bolnisko,
gospodinjska logistiko itd.

o glede na podrocje opazovanja loCimo: megalogistiko, makrologistiko, mikrologistiko,
metalogistiko, mednarodna logistiko itd.

Za lazje razumevanje bom nekaj nastetih izrazov razlozil. Intralogistika je sestav logisti¢nih
elementov znotraj podjetja. Megalogistika je strateski, konsistentni in koordiniran sestav
logisti¢nih aktivnosti in najvecji sestav logisticnega znanja, zakonitosti in teorije, ki se nanasa
na logisticne posebnosti velikih prostorskih dimenzij. Megalogistika je znacilna za vecja
zdruzenja (npr. EU, ZDA itd.). Pri mikrologistiki lahko govorimo o logistiki proizvodnje,
nabave, distribucije, o marketinski logistiki itd. Mikrologistiko pa lahko razdelimo po vejah
proizvodnje, in sicer na trgovinsko, industrijsko in storitveno logistiko. Metalogistika se kot
znanost nahaja sredi med makrologistiko in mikrologistiko. Oznacuje notranje organizacijske
sisteme, ki presegajo pravne in organizacijske meje posameznih nastopajocih, kot so
organizacija ali institucija. Metalogistika poudarja partnerstvo med podjetji in delitvijo
odgovornosti (Zelenika, 2001, str. 6).



Po slednjih kriterijih bi uvrstili izredne prevoze lahko: med transportno logistiko, ker je sam
transport poglavitna dejavnost organizacije izrednih prevozov, med poslovno logistiko, ker je
treba skleniti posel, da sploh pride do izrednega prevoza, in pogosto med mednarodno
logistiko, ker se vecina izrednih prevozov opravi preko vec razlicnih drzav.

Logistika ima nalogo zagotoviti optimalen pretok blaga v celotni logisti¢ni oziroma
oskrbovalni verigi (angl. Supply Chain). Logisticna veriga zajema vse logisticne procese v
podjetju ter pri dobaviteljih in kupcih. V osnovi se ti procesi nanasajo na oskrbo, proizvodnjo,
distribucijo in na vracanje ostankov in odpadkov. Natan¢neje gre za:

e nabavne procese,

o procese skladiS¢enja in medskladiScenja,

e proizvodne procese,

e procese pakiranja,

o komisioniranje,

e procese dobave,

e procese transporta, kamor sodijo tudi izredni prevozi, in

o procese oskrbe ostankov in odpadkov (razbremenilna logistika).

Obstajajo razlicne delitve logisticnih sistemov na podsisteme. Najbolj pa se je uveljavila
delitev oziroma razmejitev logisticnega sistema na naslednje Stiri podsisteme (Pozar, 1985,
str. 36):

e nabavno logistiko,

e proizvodno logistiko,

o distribucijsko logistiko in

e razbremenilno logistiko.

Ce izredne prevoze uvrstimo med te podsisteme, bi lahko rekli, da najbolj upravi¢eno sodijo
med nabavni in distribucijski podsistem logistike, zato bom oba nekoliko podrobneje opisal.

2.1.1.1 NABAVNA LOGISTIKA

Nabavna logistika ozko sodeluje z nabavno sluzbo in proizvodnjo. Poznati mora nabavni trg
na globalni, regionalni in lokalni ravni. Odlocati je treba, kaj nabavljati in kje, kako uskladiti
vse logisti¢ne aktivnosti in katere naloge opraviti znotraj podjetja ter katere naloge oddati
zunanjim izvajalcem (angl. outsourcing) oziroma jih kupovati na trgu. Oddajanje del
zunanjim izvajalcem omogoca osredotoCenje na kljucne aktivnosti lastnega poslovnega
procesa in tako zniZuje stroske. Najem logisticnih storitev pomeni isto kot logistika tretjih
oseb in je definiran kot opravljanje niza vecvrstnih logisti¢nih storitev, ki jih opravlja zunanji
izvajalec na podlagi najemne pogodbe. Oddajanje del zunanjim izvajalcem lahko prinese
Stevilne prednosti, vendar pa sta za uspeh potrebna skrbno nacrtovanje in izvedba procesa
(Kolari¢, 2001, str. 18). Tu lahko omenim, da pri izrednih tovorih vecina podjetij prepusti
prevoz tovora organizacijam, ki se ukvarjajo s transportom izrednih tovorov, da bi se lazje
osredotocili na svoje poglavitne procese in s tem racionalizirali stroske.



Sam proces nabave mora vedno teziti k racionalizaciji, ki se dosega predvsem z izvajanjem
naslednjih temeljnih aktivnosti: vnaprej$njo dolocitvijo in ocenitvijo nabavnih potreb,
identifikacijo morebitnih dobaviteljev, preucevanjem dobaviteljevih ponudb, izbiro
dobaviteljev, ponovnim pregledom, povzetkom in analizo izbranih dobaviteljev, uporabo
ustreznih analiti¢nih tehnik za doloCanjem cen in stroskov, pogajanjem, selekcijo izbranih
dobaviteljev in podpisom pogodb, nadzorom nad dobavitelji in s sklenitvijo nakupnih poslov
(Gattorua et al., 1994a, str. 64). Nabavni proces je pri samih izrednih prevozih pomemben
predvsem za podjetja z vidika prevoznih sredstev. Treba je dobro preuciti, ali se splaca kupiti
prevozno sredstvo, ki bo ustrezno za prevoze izrednih tovorov, ali je bolje tovrstna vozila
najeti.

2.1.1.2 DISTRIBUCIJSKA LOGISTIKA

Naloga distribucijske logistike je oblikovanje, upravljanje in nadzor procesov, ki so potrebni,
da se proizvodi in storitve dobavijo naro¢niku v obliki, vsebini in Casu, kot je bilo
dogovorjeno s pogodbo. Distribucijska logistika je sinonim za fizi¢no distribucijo,
disponiranje blaga, prodajno logistiko (angl. Outbound Logistics). Distribucijska logistika
zajema v glavnem (Oblak, 1987, str. 41-42):

o nacrtovanje skladisc¢, skladiS¢enje, transport, pakiranje in potekanje narocil,

o informacije iz sistemov, ki so potrebni za dosego cilja,

o krmilne aktivnosti, ki krmilijo in uravnavajo sistem po nacelu povratne zveze.

Za distribucijsko logistiko je zelo pomembna dokumentacija in administracija, povezana s
kupcem. S parametri, kot so dobavni ¢as, dobavna pripravljenost in dobavna zanesljivost,
prilagodi ponudnik svojo dobavo blaga v¢asih sorazmerno nepreglednim casovnim potrebam
kupcev. Na dobavni Cas vpliva ¢as, v katerem prispe narocCilo od kupca do proizvajalca, Cas
obdelave narocila in izbira narocenega blaga v skladiscu, ¢as oblikovanja posiljk in njihovega
nakladanja na transportno sredstvo, in tudi Cas transporta blaga do kupca. Na sam transportni
¢as pa vpliva izbira prometnih poti in sredstev ter razvitost prometne infrastrukture in ostalo
(Oblak, 1987, str. 41). Samo nakladanje na transportno sredstvo, Cas transporta ter izbira
prometnih poti in sredstev pa so klju¢ni dejavniki izrednih prevozov.

2.2 OPREDELITEV TRANSPORTA

Transport (latinsko: trans-, prek- + portare, nesti) oznaCuje prenos ljudi in dobrin z enega
kraja na drug kraj (Zupanci¢, 1998, str. 3). Osnovna naloga transporta je zagotoviti
pravocasen dovoz blaga in pravilno manipuliranje z njim, da na poti ne pride do poskodb.
Vloga transporta je kljuénega pomena pri zagotavljanju nemotenega pretoka oseb in blaga.
Transport predstavlja namre¢ “vse (ekonomske) aktivnosti, opravljene z namenom premikanja
oseb in blaga z enega na drugo mesto” (Zupanci¢, 1998, str. 5). Transport je eden
najpomembnejSih podsistemov fizi¢ne distribucije, ki se javlja kot most med proizvodnjo in
potrosnjo, ki sta prostorsko in casovno loceni (Pripomocek pri pripravi na preizkus strokovne
usposobljenosti za pridobitev licence za izredne prevoze v cestnem prometu, 2003, str. 43).
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Transport se odvija med posameznimi gospodarskimi objekti in znotraj posameznih podjetij.
V prvem primeru imamo opravka z zunanjim transportom, v drugem primeru pa z notranjim
(Dmitrovi¢, 1996, str. 74).

Zunanji transport (Zelenika, 1995, str. 75) pomeni prevoz blaga od dobavitelja do podjetja in
obratno. Pogosto je tovrstni transport merilo za razvitost drzave. Moznost za opravljanje
transporta zagotavlja prometna infrastruktura. Zunanji transport v vec¢ini podjetij poteka tako,
da se del prevozov opravlja v lastnoro¢ni izvedbi, del prevozov, predvsem tiste, ki so vezani
na mednarodni trg, pa se naro¢a preko zunanjih izvajalcev. Ce podjetje ho¢e zagotoviti dovolj
kvalitetno in pravocasno dostavo svojih izdelkov kupcu, je dobro, da ima svoj lastni prevozni
park, sicer je prevec¢ odvisno od poslovanja prevoznikov. Danes se dviga kvaliteta prevoznih
storitev, saj tudi na prevozniSkem trgu vlada huda konkurenca in se prevozniki vse bolj
zavedajo, kako pomemben je kakovosten in hiter servis, ob seveda primerni ceni za podjetje
in njegovega kupca.

Notranji transport (Zelenika, 1995, str. 76) je vsako premikanje blaga v podjetju, ki se dogaja
v povezavi z izvajanjem poslovnega procesa znotraj podjetja. Premikanje blaga poteka od ene
do druge operacije, od enega do drugega delovnega mesta. Vecja podjetja imajo dobro razvit
notranji transport, saj je pomemben za samo izvajanje procesov v podjetju. Dolocen proizvod
se premika iz ene proizvodne hale v drugo preko notranjega transporta. Pri notranjem
transportu so pomembna tudi druga sredstva, kot so razli¢na dvigala, vilicarji, ki skrbijo za
nakladanje in razkladanje blaga. Treba pa je paziti na ustreznost notranjega transporta, saj
lahko drugace hitro pride do poskodb blaga in s tem do dodatnih stroskov.

Razvit transportni sistem pozitivno vpliva na stopnjo gospodarske aktivnosti, saj

(Dmitrovi¢, 1996, str. 74):

e povecuje stopnjo konkurence (konkurenca postaja globalna),

e omogoca doseganje prihrankov velikosti: s poveCanjem geografskega trga se proizvodne
serije povecujejo, hkrati pa je mozno prenesti dele proizvodnje na podrocja (drzave), kjer
so proizvodni stroski nizji,

e vodi k znizevanju cen izdelkov: u€inkovit transport omogoca nizje cene uvoznih izdelkov
od domacih.

Pri odlo¢itvi o obliki transporta in uporabi dolo¢enih transportnih sredstev podjetje uposteva
naslednje dejavnike (Dmitrovic, 1996, str. 76-78):

e Transportne stroSke: v primeru najema transportne organizacije vkljucujejo celotni

transportni strosSki osnovno transportno tarifo za prevoz med dvema tockama ter dodatne
stroSke za prevzem blaga v tocki izvora, za oddajo blaga pri kupcu, za zavarovanje blaga
in za pripravo blaga za transport. V primeru lastnega voznega parka vkljucujejo celotni
transportni stroSki stroSke goriva, delovne sile, stroSke amortizacije voznega parka in
opreme ter administrativne stroske. Med transportne stroSke zunanjega transporta Stejemo:
tovornine, zavarovanja pri prevozu, stroSke nakladanja in razkladanja, stroske
koli¢inskega in kakovostnega prevzema, stroSke za prevozno embalazo in prevozni kalo,



stroske goriva in ostale. Med strosSke notranjega transporta pa Stejemo: stroSke
transportnih sredstev, delovne sile, energije in ostale. Nosilec stroSkov v transportnih
stroskih je ponavadi proizvod oziroma razlicno izraZena transportna storitev, v zunanjem
transportu na primer km, v notranjem transportu pa lahko t ali m3 , pogosto pa tudi Cas.

e Povprecni transportni ¢as: je ¢as prevoza od tocke izvora do tocke izrocitve blaga kupcu.

V transport “od vrat do vrat” je navadno vkljucenih ve¢ oblik prevoza (Ce je glavno
prevozno sredstvo npr. vlak ali letalo, je treba do Zeleznice oziroma do letalis¢a blago
dostaviti v ve€ini primerov s cestnim prevozom).

e Variabilnost transportnega Casa: ¢eprav posiljke potujejo z enakim prevoznim sredstvom

na isti relaciji, cas transporta variira glede na druge okolis¢ine (npr. vreme, prometni
zastoji, Stevilo postankov itd.). Variabilnost transportnega Casa je mera negotovosti, ki
meri odstopanja od povprecne zanesljivosti oblike transporta.

e Moznost izgub in nastanka Skode: pri transportu lahko nastane Skoda na blagu in izgube,

povezane z zanesljivostjo dobave. Prevoznik s prevozno pogodbo jaméi, da bo
transportiral blago v razumnem casu, z razumno skrbjo, da blago ne bo poskodovano ali

unic¢eno. Prevozniki se proti Skodi na blagu zascitijo z dodatno embalazo, kar povzroca
dodatne stroske. Veliko Skodo lahko povzrocijo zamude pri dobavi.

Omenil sem Ze, da poznamo vec vrst transporta. Poudaril sem, da se bom v diplomski nalogi
osredotocil na cesti transport, tako da v nadaljevanju ostale zvrsti transporta le na kratko
povzemam:

e Zelezniski transport je eden od najbolj energetsko uginkovitih na¢inov motoriziranega
kopenskega transporta. Tirnice omogocajo zelo gladko in trdno povrsino, na katerih se
kolesa vlaka kotalijo z zelo majhno koli¢ino trenja. To je udobneje kot vecina drugih oblik
kopenskega transporta in varCuje z energijo (Dmitrovic¢, 1996, str. 78). Vlaki imajo tudi
majhno Celno povrsino glede na razmerje tovora, ki ga prevazajo, kar precej zmanjsa
zraCni upor in s tem porabo energije. Pod normalnimi pogoji vlak porabi 50 do 70
odstotkov manj energije za prevoz dane tone tovora (oz. danega Stevila potnikov) kot pa
cestni transport. Poleg tega pa tracnice skupaj s pragovi enakomerno porazdelijo tezo
vlaka, kar dovoljuje precej vecje osne obremenitve, kot je to pri cestnem transportu.

e Ladijski transport je premikanje ljudi in dobrin z barko, ¢olnom, jadrnico, ladjo itd.
preko morja, oceana, jezera, prekopa (kanala) ali reke. Obicajno je to za namen trgovine,
rekreacije ali vojske. Ceprav je moderni ladijski prevoz relativno pocasen, je zelo
ucinkovit pri prevozu velikih koli¢in nepokvarljivega blaga. Prevoz po vodi je bistveno
cenejsi od prevoza po zraku pri medcelinskem prevazanju tovora.

o Letalstvo ali letalski transport je panoga, ki se tice motoriziranih poletov in letalske
industrije. Pod zrakoplove Stejemo vrste s trdnimi krili (letalo) in rotacijskimi krili
(helikopter) in tudi plovila, lazja od zraka, kot so baloni in zra¢ne ladje. Letalstvo se v
splognem deli na tri dele: komercialno, splono in vojasko. Ceprav je letalski transport
dale¢ najhitrejSa oblika prevoza blaga ali oseb, je pa po drugi strani najdrazja oblika
prevoza.



Po definiciji je cestni transport gospodarska dejavnost, ki se ukvarja s premescanjem ljudi in
stvari v geografskem prostoru. To premescanje poteka po transportnih poteh s pomocjo
tehni¢nih oziroma transportnih sredstev (Pripomocek pri pripravi na preizkus strokovne
usposobljenosti za pridobitev licence za izredne prevoze v cestnem prometu, 2003, str. 43).
Cestni transport je gospodarska dejavnost, ki jo razvr§¢amo v storitveni oziroma terciarni
sektor. Browning in Singelmann (Snoj, 1997, str. 107) v okviru storitvenega sektorja
razlikujeta Stiri osnovne skupine storitev:

e storitve namenjene proizvodnji,

e distribucijske storitve,

e socialne storitve,

e osebne storitve.

Po tej klasifikaciji spada transport med distribucijske storitve, ki poleg tega vsebujejo tudi
skladiS¢enje, komuniciranje in prodajanje za druge partnerje.

2.3 TRANSPORT IZREDNIH TOVOROV

Ce tovor sam po sebi ali naloZen na prevozno sredstvo presega doloene gabarite® za tovorna
motorna vozila v cestnem prometu, ga smatramo kot izredni prevoz (Pripomocek pri pripravi
na preizkus strokovne usposobljenosti za pridobitev licence za izredne prevoze v cestnem
prometu, 2003, str. 77). Tovor je pri izrednih prevozih vecjih dimenzij in mas, to pa zahteva
specializirana prevozna sredstva, prilagojene prevozne poti in bolj poglobljeno organizacijo
od klasi¢nih prevozov. Najlazje je izredne tovore med kontinenti peljati s pomorskim
transportom, saj je v tem primeru najmanj ovir in omejitev. Se lazje in hitreje jih je peljati z
zracnim prevozom, vendar je slednji zaradi ogromnih stroskov tezje izvedljiv. Problem
predstavljajo tudi slabse tehni¢ne karakteristike zra¢nih prevoznih sredstev, saj zaenkrat Se ni
takih sredstev, ki bi lahko prevazala takSne teze, Ce pa Ze obstajajo, so cenovno
nekonkurenéna pomorskemu ali drugemu prometu (Pripomocek pri pripravi na preizkus
strokovne usposobljenosti za pridobitev licence za izredne prevoze v cestnem prometu, 2003,
str. 75).

Od posiljatelja do pristanis¢ (letalis¢) in od pristaniS¢ (letalis¢) do prejemnika pa se uporablja
cestni ali Zelezniski transport. Zelezniski transport je primeren za tovore ve&jih mas, ni pa
primeren za tovore vecjih dimenzij, saj jim ZelezniSka infrastruktura ni prilagojena. Tu lahko
omenim na primer samo predore, skozi katere poteka zelezniSki promet, kjer je lahko
maksimalna $irina le tri metre, kar pa je pri izrednih prevozih v vec€ini primerov premalo. Zato
je za izredne prevoze najbolj pogost in primeren cestni transport.

Izredne prevoze v RS ureja Pravilnik o pogojih in nacinu opravljanja izrednih prevozov po
javnih cestah ter o tranzitnih smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji (Uradni list RS
st. 50/1999, 39/2000, 115/2000, 38/2001, 11/2002), ki v enem od ¢lenov doloca, da je izredni

? Gabarit je okvirna mera, katere ne sme preseéi nalozeno vozilo na cesti, v plovnem kanalu, na progi.
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prevoz po javni cesti “prevoz z enim vozilom ali skupino vozil, ki sama ali skupaj s tovorom
presega s predpisi dovoljeno skupno maso, dimenzije (dolZina, Sirina ali visina vozila) ali
osne obremenitve. Za izredni prevoz se Steje tudi prevoz, pri katerem je vozilo samo ali
skupaj s tovorom v mejah s predpisom dovoljene skupne mase, dimenzij ali osnih
obremenitev, vendar pa presega omejitev katerega koli od elementov, ki so odrejeni na javni
cesti ali njenem delu s prometnimi znaki”.

Tudi v Republiki Hrvaski (RH), Avstriji in Italiji velja poseben pravilnik, ki ureja zakonodajo,
vezano na opravljanje izrednih prevozov skozi obmocje posameznih drzav. Vsi pravilniki se v
vseh treh drzavah nanaSajo na Zakon o javnih cestah, Zakon o varnosti cestnega prometa in
Zakon o prevozih v cestnem prometu. V vsaki drzavi, pa se pravilnik navezuje na njeno
zakonodajo.

Pristojne institucije, povezane s cestnimi izrednimi prevozi, so:
e Druzba za avtoceste v Republiki Sloveniji, (DARS d. d.),

e Direkcija Republike Slovenije za ceste, (DRSC),

e Ministrstvo za promet, Urad za ceste,

e Ministrstvo za notranje zadeve, (MNZ).

Poleg nastetih pa izredni prevoz zahteva v dolocenih primerih Se dodatne osebe in
organizacije, ki skrbijo za nemoten potek prevoza. Predvsem razpolagajo s tehni¢nimi sredstvi
izvajanja izrednih prevozov, tehnoloskim znanjem, pravnimi podlagami in osnovnimi
zakonitostmi izvajanja izrednih prevozov ter skrbijo za pridobivanje dovoljenj, usposabljanje
posameznikov (kot klju¢nih dejavnikov uspeha izvajanja izrednih prevozov), prometno
varnost, trzenje izrednih prevozov in na koncu za samo izvedbo izrednega prevoza.

Ker udelezba izrednega prevoza v cestnem prometu predstavlja doloceno oviro za udelezence
v cestnem prometu, je treba za prevoz izvengabaritnih in tezkih tovorov pridobiti ustrezno
dovoljenje, ki ga izda Direkcija Republike Slovenije za ceste (DRSC, 2007). Tu lahko
omenim problem, ki nastaja pri sami ¢akalni dobi dolo¢enega dovoljenja, saj pri zahtevnejsih
prevozih traja tudi ve¢ kot mesec dni, kar lahko povzro¢i dodatne stroske. Podrobneje bom
omenjeni problem opisal v nadaljevanju, ko bom opisoval roke za pridobitev dovoljen;.

2.4 KATEGORIJE IZREDNIH PREVOZOV

Izredni prevozi se glede na preseganje najvecjih dovoljenih skupnih mas, dimenzij in osnih

obremenitev, predpisanih za vozila, s katerimi se ti prevozi opravljajo, delijo v Stiri kategorije

(Izredni prevozi v cestnem prometu, 2005, str. 48):

e izredni prevoz I. kategorije je prevoz z vozilom, ki samo ali skupaj s tovorom ne
presega naslednjih vrednosti skupne mase, dimenzij ali osnih obremenitev: skupne mase
60 t, Sirine 3 m, visine 4,3 m, dolzine za ve¢ kot 20 % od najvecje dovoljene s predpisi ali
odrejene na javni cesti ali njenem delu s prometnimi znaki, osnih obremenitev za ve¢ kot
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15 % od najvecjih dovoljenih s predpisi ali odrejenih na javni cesti ali njenem delu s
prometnimi znaki;

izredni prevoz II. kategorije je prevoz z vozilom, ki ima samo ali skupaj s tovorom
naslednje vrednosti skupne mase, dimenzij ali osnih obremenitev: nad 60 t in ne ve¢ kot
85 t skupne mase, Sirino nad 3 m in ne ve¢ kot 3,5 m, vi§ino nad 4,3 m in ne vec¢ kot 4,5
m, dolzino za 20 % in ne ve¢ kot za 25 % vecjo od najvecje dovoljene s predpisi ali
odrejene na javni cesti ali njenem delu s prometnimi znaki, osne obremenitve za ve¢ kot
15 % in ne za ve€ kot 25 % nad najvecjimi dovoljenimi s predpisi ali odrejenih na javni
cesti ali njenem delu s prometnimi znaki;

izredni prevoz III. kategorije je prevoz z vozilom, ki samo ali skupaj s tovorom presega
gornje meje skupne mase, dimenzij ali osnih obremenitev, doloCene v prejsnjem odstavku
za izredni prevoz II. Kategorije;

izredni prevoz IV. kategorije je prevoz z vozilom brez tovora, ki ima s predpisi o
varnosti cestnega prometa doloCene registrske tablice za motorna ali priklopna vozila, ki
ne izpolnjujejo predpisanih pogojev glede dimenzij ali katerih masa vozila presega 40 t
oziroma katera zaradi mase vozila presegajo dovoljene osne obremenitve.

V pripravi je nov pravilnik® o izrednih prevozih, pri katerem so sodelovali mnogi

gospodarstveniki s podrocja organizacije izrednih prevozov. Po novi definiciji za delitev

izrednih prevozov (4. Clen pravilnika) se izredni prevozi glede na preseganje najvecjih

dovoljenih skupnih mas, dimenzij in osnih obremenitev, predpisanih za vozila, s katerimi se ti

prevozi opravljajo, delijo v pet kategorij’:

izredni prevoz I. kategorije: definicija ostane enaka kot zgoraj opisana definicija za to
kategorijo, sprememba pa je v tem, da je lahko dolzina namesto 20% po novem 25% vecja
od najvecje dovoljene s predpisi ali odrejene na javni cesti ali njenem delu s prometnimi
znaki;

izredni prevoz II. kategorije: definicija se spremeni pri osnih obremenitvah — nad 44 t
(prej 60 ton) in ne veC kot 60 t (prej 85 ton) skupne mase; pri dolzini — dolzino za 25%
(prej 20%) in ne vec kot za 40% (prej 25%) vecjo od najvecje dovoljene s predpisi ali
odrejene na javni cesti ali njenem delu s prometnimi znaki,;

izredni prevoz I11. kategorije: definicija se ne spremeni, vendar se nanasa na spremembe
pri spremenljivkah, dolocenih v prej$njem odstavku za izredni prevoz II. Kategorije;
izredni prevoz IV. kategorije: definicija ostaja enaka, doda pa se Se nova kategorija;
izredni prevoz V. kategorije je prevoz delovnega stroja, vleka zamenljivega vlecenega
stroja ali traktorskega prikljucka brez tovora, kadar to vozilo presega s predpisi dovoljene
mere, mase in osne obremenitve;

* Nov predlog o spremembah in dopolnitvah pravilnika je bil napisan 13.12.2006 in je bil poslan v parlamentarno
prebiranje. Ko so gospodarstveniki, ki so najbolj odvisni od pravilnika, prebrali predlagani pravilnik, so sklicali
sejo dne 12.01.2007 v Ljubljani in §li skozi pravilnik ¢len za ¢lenom ter napisali pripombe, kjer se jim pravilnik
ni zdel pravicen, racionalen in logicen in je v mnogih primerih Se poslabsal dosedanje razmere, namesto da bi s
spremembami prislo do izboljsav.

> Predlog Pravilnika o spremembah in dopolnitvah pravilnika o pogojih in naginu opravljanja izrednih prevozov

po javnih cestah ter o tranzitnih smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji z dne 13.12.2006.
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Predstavniki cestnih podjetij in graditeljev so poudarili, da je nova definicija 4. Clena
pravilnika, ki spreminja kategorije, nesprejemljiva, saj pomeni od dosedanjega pravilnika
korak nazaj. Sedanji pravilnik omogoca letna dovoljenja do skupne teze 60 ton, novi pa le do
44 ton, kar pomeni nove administrativne ovire pri prevozih gradbene mehanizacije. Zato je
bolje, da ostane pravilnik v omenjenem delu taksen, kot je bil. Predlog je, da se skupna masa
poveca na 60 ton, ostane pa naj tudi osna preobremenitev do 15 % od najvecjih dovoljenih s
predpisi ali odrejenih na javni cesti ali njenem delu s prometnimi znaki. Predlaga se, da bi se
tudi delovnim vozilom nad 60 ton omogocilo letno dovoljenje po pridobitvi statike in za
dolocene relacije. Tako letno dovoljenje bi veljalo samo za doloc¢eno relacijo.

Ceprav se je dolzina z novim pravilnikom povecala, gospodarstveniki pravijo, da sama
dolzina II. kategorije ni problematic¢na, saj je s pravilnikom o dimenzijah in masah ze tako ali
tako dolo¢ena dodatna izjemna dolzina za vozila-avtovleke. Zato predlagajo, naj se raje jasno
z doloc¢enimi metri dolo¢i najdaljSa dolzina kategorije v metrih.

3 STRUKTURNI VIDIK ORGANIZIRANJA IZREDNIH
PREVOZOV

V tem poglavju bom opisal, kak$na je organizacijska struktura podjetij iz izbranih drzav.
Zaradi lazje pridobitve informacij o posameznih podjetjih sem za vzoréne primere vzel
podjetja, ki so poslovni partnerji podjetja Comark d.o.o. Primerjal bom Stiri razli¢no velika
podjetja in prikazal, kaksna je organizacijska struktura posameznih podjetij in katera zvrst
organizacijske strukture je najpogostejSa v primeru organizacije izrednih prevozov.

3.1 PODJETJE COMARK D.O.O. (SLOVENIJA)

Podjetje Comark d.o.o. posluje od leta 1992. V poslovni enoti v Ljubljani na Celovski 264 se
izvajajo vse aktivnosti vezane, na transportni inZeniring. Ta dejavnost je vezana na izredne
prevoze tovorov, ki po svojih dimenzijah ali tezi prekoracujejo s predpisi doloCene dimenzije
(COMARK, 2007). Glavni cilj je ¢imbolj ustre¢i poslovnim partnerjem. Zato je dejavnost
podjetja povezana v sklop storitveno poslovnih aktivnosti: nakladanje — prevoz — razkladanje
(moznost postavitve na temelje z avtodvigalom ali s posebno hidravli¢no opremo).

Poslanstvo podjetja je: “Vsakemu izrednemu tovoru najdemo najbolj primerno vozilo, ki
zagotovi, da tovor Cimprej, varno in po sprejemljivi ceni prispe od posiljatelja do
prejemnika.” (Interno gradivo podjetja Comark, 2006, str. 2). Transportne kapacitete
partnerjev omogocajo podjetju prevoze tovorov izredne Sirine, viSine, dolzine in teze do 300
ton.
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Storitve, ki jih opravljajo v podjetju, so (COMARK, 2007):

organizacija in izvajanje izrednih prevozov (izredni prevozi strojev in opreme, jadrnic,
transformatorjev, gradbenih strojev itd.),

pridobitev vseh potrebnih dovoljenj in soglasij za izredne prevoze,

organizacija in izvajanje spremstev izrednih prevozov,

nakladanje in razkladanje strojev ter postavitev na temelje (avtodvigala in rocni pomik s
pomocjo posebne hidravli¢ne opreme),

pakiranje (embaliranje) strojev in opreme za cestni in pomorski transport.

Navajam le nekaj izrednih transportov, ki so jih uspesno izvedli (Interno gradivo podjetja
Comark, 2006, str. 25):

nakladanje, prevoz in postavitev na temelje raznih pres,

izredni prevoz betonskih in jeklenih nosilcev do dolZine 42 m,

izredni prevozi razli¢nih strojev in opreme do Sirine 7m,

izredni prevoz rezervoarjev do premera 5m,

izredni prevoz transformatorja, skupna teza transporta 440 ton in dolzina 63 m.

3.1.1 ORGANIZIRANOST PODJETJA COMARK D.O.O.

Podjetje ima zaposlene 4 ljudi. Direktor podjetja je tudi najvecji lastnik podjetja. Pomocnica
direktorja opravlja vecinoma administrativna dela. Pogodbeno so =zaposleni tudi

racunovodkinja in dva spremljevalca, ki svoje delo opravljata le po potrebi podjetja. V

obdobju dopustov pa podjetje najame tudi Studenta, ki opravlja predvsem pisarnisSka dela.

Glavne naloge, ki se opravljajo na dolocenih delovnih mestih, so (Interno gradivo podjetja
Comark, 2006, str. 36):
e Direktor podjetja: vodi podjetje in skrbi, da poslovanje poteka nemoteno. Obiskuje svoje

poslovne partnerje in z njimi oblikuje strategije za nemoteno potekanje izrednih prevozov.
Obiskuje podjetja, ki narocajo izredne prevoze, prav tako pa tudi podizvajalce, s pomocjo
katerih izvede nemoten prevoz tovorov izrednih dimenzij. V pisarni pripravlja ponudbe in
jih preko faksa ali elektronske posSte posilja potencialnim kupcem. Prav tako obcasno
pregleduje trase, kjer prevozi veCinoma potekajo (meri mostove, cestninske postaje,
razlicne druge objekte ipd.). Na zacetku meseca izplaca vse zaposlene in jih ob dobrem
poslovanju tudi dodatno nagradi. Z zaposlenimi je v dobrih odnosih, poslusa, kaksne so
njihove potrebe in problemi, ki se pojavljajo pri poslovanju. Skusa jim pomagati s svojimi
izku$njami in idejami, ¢e pa problema ne zna razresiti sam, se obrne na strokovno pomoc
poslovnih partnerjev ali za to pristojnih institucij.

Pomocnica direktorja: sprejema povprasevanja in sama ali po potrebi s pomocjo
direktorja sestavi ustrezno ponudbo. Sprejema tudi narocila in se s strankami dogovarja za
termine prevozov. Pripravi in zaprosi za ustrezna dovoljenja na Direkciji Republike
Slovenije za ceste, kamor odnese pravilno izpolnjene vloge za zahtevo dovoljenja.
Sprejema telefonske klice in odgovarja na vprasanja v zvezi s samim izrednim prevozom.
Naroc¢a ustrezna narocila pri podizvajalcih in se z njimi pogaja za ceno. PiSe racune
sodelujo¢im strankam, belezi stroske, ki nastajajo pri samem poslovanju, in vodi
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dejavnosti, ki jih opravljajo racunovodkinja in spremljevalci. Nadzira potek poslovanja, da
ne bi prislo pri sami izvedbi posla do prevelikih strogkov. Ce je potrebno, prosi za vsa
potrebna soglasja, izraCune stati¢nih presoj (ekspertiz), za cestne elaborate ipd. [zdaja tudi
racune, sprejema posto in obracunava potne stroske.

e Racunovodkinja: na podlagi podatkov ob koncu meseca naredi bilancne postavke in
preverja uspeSnost poslovanja. Na koncu leta pripravi porocilo, ki ga odda pristojnim
institucijam. PreraCunava place, porazdeljuje stroske, racuna dobicCke, placuje fakture in
naredi mesecni obracun davka na dodano vrednost.

e Spremljevalec: po potrebi se odpravi na sam kraj prevoza, kjer spremlja tovor od
skladiS¢, drzavnih meja ali drugih krajev do namembnega kraja. Skrbi, da sam prevoz
poteka v skladu s pravili in pogoji, ki so doloeni na dovoljenju za izredni prevoz.
Pregleda, Ce se tovor ujema z merami, napisanimi v dovoljenju. Pomaga oznaciti tovor po
ustreznih predpisih, prav tako pa opremi tudi svoje vozilo. Vzpostavi komunikacijsko
zvezo med voznikom, spremljevalcem in organizatorjem prevoza. Opozori na morebitne
ovire na cesti in na doloCene cestne odseke, kjer je potrebna dodatna pozornost. Dogovori
se za plan prevoza, ki vsebuje pot in okvirni ¢as, ki upoSteva tudi postanke in sprostitev
prometa. Ob morebitnih tezavah kontaktira z odgovornimi osebami.

Pri podjetju Comark d.o.0. je opazna projektna organizacijska struktura, saj se vsak izredni
prevoz organizira kot projekt. Projektno organizacijsko strukturo (kratko: projektno
organizacijo), uvajamo, da bi uresnicili tiste cilje, ki zahtevajo visoko stopnjo usklajevanja
velikega Stevila posamicnih aktivnosti, vezanih na dolo¢eni projekt (Lipi¢nik, 2005, str. 53).
Lahko bi rekli, da je vsak izredni prevoz izpeljan kot projekt, ki traja vse do samega zakljucka
posla. Sam postopek organizacije izrednih prevozov zahteva visoko stopnjo usklajevanja
aktivnosti (opis posamicnih aktivnosti, ki so potrebne za potek izrednega prevoza, bom opisal
v naslednjem poglavju). Izredni prevozi se lo¢ijo od navadnih prevozov po tem, da so nekaj
posebnega, neponovljivega. Prav to pa zahteva projektno organizacijsko strukturo, da se lahko
vsak izredni prevoz opravi kot posamicen projekt.

Projektna organizacija se oblikuje glede na posamezne projekte s ciljem, da se projekt izvede
v predvidenem ¢asu, z dolo¢enimi stroski in v skladu z zahtevami naroc¢nika. V njej dobijo
ljudje iz razli¢nih oddelkov naloge, potrebne za izvrsitev projekta. (Lipi¢nik, 2005, str. 52).
Torej ko pride do potrebe po prevozu izrednega tovora, se oblikuje projektna organizacija, ki
izvede prevoz (projekt) od zacetka do konca. Pri tem projektu sodelujejo razlicni ljudje s
ciljem, da bi izvedli prevoz s ¢im niZjimi stroski in brez zapletov. Ko je tovor transportiran na
ciljno mesto je projekt zakljucen ali vsaj delno zakljucen, saj je v€asih tovor treba pripeljati
nazaj na mesto s katerega smo ga odpeljali. Ko je posel konc¢an, se projekt zakljuci, pri novem
prevozu se oblikuje nova projektna skupina z drugimi izvajalci projekta.

3.2 PODJETJE ZAGREBTRANS D.0.0. (HRVASKA)

Podjetje je bilo ustanovljeno leta 1989 v Zagrebu in je specializirano za prevoze in
manipulacije tezjih in izvengabaritnih tovorov. Trenutno je zaposluje 78 delavcev. Podjetje
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ima tudi lastna vozila, ki jih namenja za izvedbo izrednih prevozov (ZAGREBTRANS,

2007). Sredstva so pridobivali pocasi, ko so uspeSno poslovali, in si z ustvarjenim dobi¢kom

kupili posebne prikolice, namenjene za izredne prevoze. Naj omenim, da imajo najvecjo

prikolico na module na balkanskem podrocju, s katero peljejo vecino izrednih prevozov, kjer

se pojavljajo vec¢je mase tovora. Peljali so tudi uparjalnik za Jedrsko elektrarno Krsko, ki je

tehtal 430 ton. Poleg specialnih prikolic imajo v podjetju tudi avtodvigala, tako da lahko

opravijo tudi nakladanje in razkladanje tovora. Storitve, ki jih opravljajo v podjetju, so

(Interno gradivo podjetja Zagrebtrans, 2005, str. 13):

prevoz tezkih in izvengabaritnih tovorov v domacem in mednarodnem cestnem in
zelezniSkim prometu,

kombinirani prevoz tovora cestno/zelezniski - re¢ni - pomorski,

usluge prevoza - prekladanje - montaze po sistemu “na kljuc”,

prevoz tovora s klasi¢nimi polprikolicami v domac¢em in mednarodnem prometu,

prevoz kontejnerskega blaga,

pridobitev vseh potrebnih dovoljenj in soglasij za organizacijo izrednih prevozov,
spremstvo izrednih prevozov v domacem okolju,

manipulacije tovora z avtodvigali in hidravlicno opremo (nakladanje, razkladanje,
montaza in demontaza na temeljnih mestih ali z njih) mas do 800 ton,

mednarodno odpremnistvo.

3.2.1 ORGANIZIRANOST PODJETJA ZAGREBTRANS D.O.0O.

Glavne naloge, ki se opravljajo na dolocenih delovnih mestih, so (Interno gradivo podjetja
Zagrebtrans, 2005, str. 32):
e Direktor podjetja: opravlja podobne funkcije kot direktor podjetja Comark d.o.o. Ker je

podjetje vecje, ima direktor tudi ve¢ pomoci ob sprejemanju poslovnih odlocitev. Prav
tako doloc¢enih funkcij, ki jih opravlja direktor Comark d.o.0. nima, ima pa druge dodatne
funkcije. Njegova glavna naloga je, da skrbi, da poslovanje poteka nemoteno in tekoce.
Njegova odgovornost je velika, ker posledice njegovih napacnih odlocitev vplivajo na
vecje Stevilo ljudi.

Pomoc¢nik direktorja: Nudi pomo¢ direktorju. Sprejema povpraSevanja in sam ali po
potrebi s pomocjo direktorja sestavi ustrezno ponudbo. Sprejema tudi narocila in se s
strankami dogovarja za termine prevozov. Pripravi in zaprosi za ustrezna dovoljenja na
Direkciji za ceste Republike Hrvaske, kamor odnese pravilno izpolnjene vloge za zahtevo
dovoljenja. Nadzira potek poslovanja, da pri izvedbi posla ne bi prislo do prevelikih
stroskov. Ce je potrebno, prosi za vsa potrebna soglasja, izraGune stati¢nih presoj
(ekspertiz), cestnega elaborata,... Glavna njegova funkcija je pomoc¢ direktorju pri
nadziranju poslovanja podjetja in pri sprejemanju poslovnih odloc¢itev. Pomaga mu tudi
pri razporejanju voznikov po posameznih projektih. Prav tako skrbi za komercialno
funkcijo v podjetju. V ta namen uporablja predvsem razne trzne metode za ¢im vecjo
prepoznavnost podjetja in skrbi da je podjetje konkurencno sorodnim podjetjem na
svojem podrocju.

Racunovodja: Na podlagi podatkov ob koncu meseca naredi bilancne postavke in
preverja uspesnost poslovanja. Na koncu leta pripravi porocilo, ki ga odda pristojnim
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institucijam. IzraCunava in knjizi place, porazdeljuje stroske, izstavlja placilne naloge,
knjizi prejete in odposlane racune, placuje zapadle obveznosti, izratunava in knjizi stroske
ter prikazuje poslovni izid podjetja.

e Spremljevalec: Opravlja podobne naloge v vseh drzavah. Pri tem da se ravna po
pravilnikih, ki veljajo v posamezni drzavi. Torej spremljevalec iz doloCene drzave lahko
spremlja izredni prevoz le v mati¢ni drzavi, medtem ko v tujih drzavah spremstvo opravi
spremljevalec iz te tuje drzave. Spremljevalec mora skrbeti, da je tovor oznacen tako, kot
je dolo¢eno v pravilniku, ki velja v njegovi drzavi. Prav tako pa je dobro, ¢e pozna vsaj
dolocena pravila, ki veljajo v drzavi, do katere spremljevalec opravi svoje spremstvo.

e Administrator: Opravlja vsa administrativna dela, ki so potrebna pri delovanju podjetja.
Sprejema klice strank in posreduje informacije pomoc¢niku direktorja, ki mu da povratne
informacije, na podlagi katerih pripravi ponudbe. Prav tako skrbi za ustrezen arhiv
podatkov in opravlja vsa ostala pisarniska dela. Zbira vso potrebno dokumentacijo in jo
arhivira na ustreznih mestih.

e Voznik: Opravlja voznje, ki so mu dodeljene. Skrbi za pravilno nalozitev tovora, ki ga
nato tudi ustrezno oznaci. Pridobi vse potrebne dokumente, ki jih rabi za potovanje skozi
razlicne drzave. V primeru, da mu doloceni dokumenti manjkajo, se obrne na svoje
podjetje, da mu jih priskrbi. Naj poudarim, da brez dokumentov tezko opravimo prevoz.
Na mejnih prehodih ne moremo naprej, ¢e pa gre za prevoz znotraj drzave, pa so v
primeru ugotovljenih nepravilnosti dokumentov kazni izredno visoke. Voznik nadalje
pregleda ustreznost vozila in ga pelje na morebitne servise, prav tako pa mora skrbeti za
redne servise in pravilno vzdrzevanje vozila. Skrbi za potrebni pocitek in da je njegov
tahograf® v skladu z zakonom. Po potrebi opozori spremljevalca o morebitnih tezavah, ki
se lahko pojavijo na cesti. Skrbi tudi za varno voznjo, saj je prav on tisti, od katerega je
najbolj odvisno, ali bo voznja res potekala varno.

V primeru podjetja Zagrebtrans d.o.o. je tudi prisotna projektna organizacijska struktura,
vendar ker gre za vecje podjetje, kjer sodeluje veliko razlicnih oddelkov, je v tem podjetju
nekoliko bolj izrazita tudi funkcijska organiziranost. Funkcijska organizacijska struktura je
centralizirana organizacijska struktura, oblikovana na zahtevi, da se mora vsaka funkcija
oblikovati v zaokrozene organizacijske nosilce. Zato funkcije organizacijsko oblikujejo v
optimalno Stevilo podro€ij oziroma sektorjev in sluzb. Funkcijska organizacijska struktura je
najpogostejsa organizacijska struktura. Uporablja se Zze od nastanka prvih industrijskih
podjetij (Lipi¢nik, 2005, str. 50). V podjetju Zagrebtrans d.o.o0. imajo organizacijski nosilci
dolocene funkcije, ki jih morajo opravljati, da poslovanje podjetja poteka nemoteno in
ucinkovito. Za vecja podjetja je znacilno, da vseh funkcij v podjetju ne opravlja samo
dolocena oseba, ampak se funkcije porazdelijo med posamezne organizacijske nosilce.

Ceprav je podjetje vegje kot podjetje v slovenski Comark d.o.o., poslujejo podobno, saj se za
dolocen izredni prevoz oblikuje projektna skupina v okviru posebnega oddelka, ki se ukvarja

8 Tahograf je zapis, ki opisuje lastnosti vozila in vse aktivnosti voznika. Poznamo analogni in digitalni tahograf,
oba pa imata priblizno enake karakteristike, le da prvi uporablja papirnate tahografske zapisne vlozke, drugi pa
sestoji iz digitalne snemalne opreme, senzorja gibanja in pomnilniske kartice.
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samo z organizacijo izrednih prevozov. Cilj projektne skupine je, da se ta prevoz opravi
brezhibno. Torej gre v podjetju za kombinacijo funkcijske in projektne organizacijske
strukture. Ce gledamo podjetje kot celoto, je v njem bolj prisotna funkcijska organizacijska
struktura, ¢e pa gledamo le podrocje izrednih prevozov, je bolj uporabna projektna
organizacijska struktura.

Naj omenim, da se podjetje poleg organiziranja izrednih prevozov ukvarja tudi z
organiziranjem navadnih prevozov. Opravlja tudi nekatere druge posle, ki pa so si podobni.
Razlika med navadnim in izrednim prevozom je namre¢ v tem, da izredni prevoz zahteva
obicajno vec Casa kot navadni, ve¢ dokumentacije (poleg vseh obi¢ajno potrebnih papirjev so
potrebna 3¢ dovoljenja, soglasja, morebitne ekspertize’ in cestni elaborati), ve&jo odgovornost
(veCina izrednih prevozov temelji na prevozih tovorov, ki stanejo veliko ve¢ kot navadni
tovori) ter specialne vlacilce in prikolice.

3.3 PODJETJE EUROGENEX (AVSTRIJA)

Podjetje je bilo ustanovljeno leta 1982 v Sentilju. Zaposluje 5 ljudi, od katerih 3 delajo na
ponudbah, 2 pa sta zaposlena kot spremljevalca (Interno gradivo podjetja Eurogenex, 2006,
str. 1). V najem dajejo tudi tri specialne prikolice. Sodelujejo z vecino slovenskih podjetji, saj
so glavni ponudnik tovrstnih storitev v Avstriji. Na ¢elu podjetja je direktor, ki je podobno kot
v slovenskem podjetju Comark d.o.o. tudi najvecji lastnik podjetja. En zaposlen se ukvarja s
komercialo (Interno gradivo podjetja Eurogenex, 2006, str. 3). Podjetje je manjse, je pa
izredno mocno in tudi fleksibilno. Veliko zasluZijo tudi s specialnimi prikolicami, ki jih
oddajajo v najem svojim podizvajalcem. Prav njihove specialne prikolice so glavna
konkurenc¢na prednost pred ostalimi podjetji, ki se ukvarjajo s tovrstnim poslovanjem (Interno
gradivo podjetja Eurogenex, 2006, str. 22). V RS sodelujejo s podjetjema Transing d.o.o. in
Intereuropa Transport d.o.o.

3.3.1 ORGANIZIRANOST PODJETJA EUROGENEX

Glavne naloge, ki se opravljajo na dolocenih delovnih mestih, so (Interno gradivo podjetja

Eurogenex, 2006, str. 45):

e Direktor podjetja: ima podobno vlogo kot direktor slovenskega podjetja Comark d.o.o.,
zato njegovih nalog in pristojnosti ne bom $e enkrat opisoval. Nadzira samo delovanje
podjetja in tesno sodeluje z vsemi zaposlenimi v podjetju.

e Komercialist: opravlja komercialne funkcije v podjetju. Skrbi za prepoznavnost podjetja,
pri ¢emer uporablja razlicne trzenjske metode. Skrbi za ¢im boljSo izkoris¢enost in
donosnost specialnih prikolic. Pomaga tudi pri oblikovanju ponudb in se pri tem ob¢asno
posvetuje tudi z direktorjem podjetja.

7 Ekspertiza je strokovno mnenje oziroma poroéilo strokovnjaka za izradun statiénih nosilnosti objektov. Pove,
kaksne obremenitve lahko prenesejo doloceni objekti, in se izraCunava le pri vecjih masah tovora.
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o Administrativni delavec: pomaga komercialistu pri njegovih opravilih, na podlagi
podatkov ob koncu meseca naredi bilancne postavke in preverja uspesnost poslovanja. V
podjetju opravlja funkcijo racunovodstva (preracunava place, porazdeljuje stroske, racuna
dobicke,...) in na koncu leta pripravi porocilo, ki ga odda pristojnim institucijam. Skrbi za
oddajo vlog in s tem za pridobitev dovoljenj v ustreznem Casu.

e Spremljevalec: kot v vsaki drzavi skrbi, da je izredni prevoz opravljen v skladu s pravili,
ki veljajo v tej drzavi. Avstrijske kazni za nepravilnosti so izredno visoke, zato
spremljevalec Se toliko bolj skrbi, da vse poteka v skladu s pravili.

Podjetje Eurogenex je po organizacijski strukturi izredno podobno podjetju Comark d.o.o.. V
samem podjetju obstaja sicer vecje sodelovanje med posamezniki, projektna organizacijska
struktura pa je nekoliko vidnejSa. Vsak prevoz, ki se opravi ima dolo¢ene nove karakteristike,
ki zahtevajo, da se vsakega prevoza posebe;j lotijo, kot posebnega projekta.

3.4 PODJETJE BRUGIONI TIR (ITALIJA)

Podjetje je na italijanskem podrocju prisotno ze vrsto let. Na trgu se je pojavilo Ze v tridesetih
letih prejSnjega stoletja, vendar je pravo obliko, v kateri obstaja Se danes, dobilo leta 1972.
Leta 1992 so se razsirili tudi v Romunijo, s katero Se dandanes opravijo najve¢ posla. Podjetje
ima sedaj ze 70 svojih prevoznih sredstev (BRUGIONI TIR, 2007). Vozila so dobro
opremljena, kar omogoca, da jih uporabljajo za razli¢ne potrebe. Zaradi dobre opreme lahko
vsak trenutek tocno vidijo, kje se nahajajo njihovi kamioni, zato lazje pridejo na dostavo ob
pravem casu. Najve¢ imajo vlacilcev, pa tudi nekaj prikolic, ki so namenjene za izredne
prevoze. Poslanstvo podjetja Brugioni Tir je: “Our intention is to be able to satisfy any
requirement from our customers.” (Interno gradivo podjetja Brugioni Tir, 2004, str. 2), to
pomeni, da je njihov namen, da zadovoljijo katerokoli zahtevo svojih strank. Podjetje ima 82
zaposlenih in je po velikosti podobno hrvaskemu podjetju Zagrebtrans (Interno gradivo
podjetja Brugioni Tir, 2004, str. 4).

3.4.1 ORGANIZIRANOST IN STRUKTURA PODJETJA BRUGIONI TIR

Glavne naloge, ki jih opravljajo posamezniki, so izredno podobne nalogam, ki jih opravljajo v
hrvaskem podjetju Zagrebtrans d.o.o., zato jih ne bom podrobneje opisoval. Italijansko
podjetje Brugioni Tir ja na trziScu ze vrsto let, zato je njegovo ime ze dobro uveljavljeno,
vseeno pa mora skrbeti, da ostaja na dobrem glasu in da uspesno poslovalo tudi v prihodnosti.
Organizacijska struktura podjetja je tudi podobna strukturi hrvaskega podjetja Zagrebtrans

d.o.o..

Tako se ne glede na institucionalno okolje in velikost podjetja za organiziranje izrednih
prevozov oblikuje projektna organizacijska struktura, predvsem zaradi zahtevnosti in
neponovljivosti izrednih prevozov. Ceprav v ve&jih podjetjih obstaja tudi funkcijska
organizacijska struktura, pa se izredni prevozi organizirajo v okviru projektne organizacijske
strukture.
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3.5 PRIMERJAVA PODJETIJ

Iz opisanega vidimo, da v vseh podjetjih na nek nacin obstaja projektna organizacijska
struktura, saj se vsak izredni prevoz obravnava kot poseben projekt. Razlike v organiziranosti
podjetij so najveCkrat povezane z velikostjo podjetja. Omenjeno italijansko in hrvaSko
podjetje sta si po velikosti in organiziranosti najbolj podobni. Gre za vecji podjetji, kjer so
naloge razdeljene po posameznih oddelkih znotraj podjetja, in zato lahko govorimo tudi o
obstoju funkcijske organizacijske strukture v obeh podjetjih.

Omenjeni slovensko in avstrijsko podjetje pa sta podjetji z manj zaposlenimi, kjer lahko
izredni prevoz v dolo€enih primerih v celoti organizira samo en ¢lovek. V vecini primerov so
manjsa podjetja fleksibilnejsa od vecjih in se hitreje prilagajajo spremembam na trgu.

Glavna prednost vecjih podjetij je, da v njih ni vse odvisno od enega ¢loveka. Prednost je
(lazja dosegljivost prevoznih sredstev), ¢e ima podjetje svoj lastni vozni park, vendar samo ce
je ta dovolj dobro izkoris¢en, sicer so stroski preveliki. Vecja podjetja so na trgu ponavadi Ze
dalj ¢asa, kar pomeni da so tudi bolj prepoznavna. To pa je lahko velika prednost, predvsem
¢e so si v preteklosti ustvarila dobro ime.

V manjsih podjetjih je prednost v tem, da imajo zaposleni SirSe znanje o izrednih prevozih in
niso zadolzeni samo za doloceno fazo organiziranja izrednih prevozov, ampak spremljajo in
organizirajo celotni potek tovrstnega prevoza. Ker v manjsih podjetjih en ¢lovek ponavadi
pripravlja vse faze organizacije izrednega prevoza, ni potrebnega medsebojnega sodelovanja
in usklajevanja med izvrSevalci razli¢nih faz organizacije izrednih prevozov, kar vcasih celo
pospesi sam proces organizacije izrednih prevozov.

4 PROCESNI VIDIK ORGANIZANJA IZREDNIH PREVOZOV

“Organizator je tisti, ki skrbi za organizacijo, ta pa predstavlja sistem sodelovanja, sestavljen
iz Clenov, ki zavestno tezijo k skupnemu namenu, kar je uresnicljivo s sporazumevanjem”
(Chester, 1968, str. 54).

4.1 POSTOPEK ORGANIZACIJE IZREDNEGA PREVOZA

Tehnologija priprave izrednega prevoza obsega (Jakomin et al., 1997, str. 67):
e tehnologijo priprave na prevoz,

e tehnologijo izvajanja prevoza,

e tehnologijo zakljucevanja prevoza.

Priprava in sama izvrSitev izrednega prevoza zahteva od organizatorja oziroma izvajalca
dobro poznavanje vseh znacilnosti tovora, prevoznega sredstva in cestne infrastrukture od
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odpravnega do namembnega kraja, v katerega je treba tovor pripeljati. Pred izvedbo takega
prevoza si mora izvajalec oziroma organizator zagotoviti vso potrebno veljavno
dokumentacijo. Brez nje je prevoz opravljen nelegalno, za kar so predpisane visoke kazni.
Vse to zagotavlja varnost izrednega prevoza.

Za izredne prevoze je potrebno posebno strokovno usposabljanje, ker je treba pri pripravi
ponudbe za izredni prevoz opraviti. To sta predpogoja, da sploh pride do samega zacetka
aktivnosti, ki so potrebne za samo izvedbo izrednega prevoza. Oba predpogoja in vse
aktivnosti procesa organiziranja izrednih prevozov so opisani v tem poglavju. Spodaj je
procesni diagram, ki prikazuje potrebne aktivnosti za organizacijo izrednih prevozov in
nosilce, ki so odgovorni za dolocene aktivnosti. Podrobneje bom same aktivnosti opisal v
nadaljevanju tega poglavja, sedaj pa bom na kratko prikazal potek organizacije izrednega
prevoza.

Predpogoj, da pride do same izvedbe izrednega prevoza, je, da kupec povprasuje po tovrstnem
prevozu. Ko pride do povprasevanja, organizator pripravi ponudbo, ki pa jo kupec sprejme ali
zavrne. V primeru, da jo zavrne, je procesa konec, sicer se za¢nejo aktivnosti, ki so potrebne
za organizacijo izrednega prevoza. Organizator najprej doloCi pogoje in ustrezno prevozno
pot. Pri tem se navezuje na zakonodajo, ki je dolocena v pravilniku za izredne prevoze. Nato
izbere ustrezno prevozno sredstvo, tako da uporabi svoje prevozno sredstvo oziroma
podizvajalcevo prevozno sredstvo, ¢e svojega prevoznega sredstva nima na voljo (zato ker
sploh nima svojega voznega parka ali zato ker je njegovo prevozno sredstvo zasedeno). Temu
sledi pripravljanje dokumentacije, ki je Casovno gledano najdaljSa potrebna aktivnost pri
organizaciji izrednega prevoza. Casovno komponento aktivnosti bom predstavil v
nadaljevanju. Primerjal bom cas, ki je potreben za dolo¢eno aktivnost v razli¢nih drzavah.
Organizator nato poskrbi Se za zavarovanje, ki ima pri izrednih prevozih vecji pomen kot
sicer, saj gre ve¢inoma za tovore ve¢jih vrednosti.

Voznik nato sodeluje pri nakladanju, ki najveckrat poteka v sami proizvodnji. Ko je tovor
natovorjen, ga voznik ¢vrsto pritrdi in oznaci, tako da je opazen v prometu in po predpisih, ki
so doloceni v pravilniku. Pred pricetkom prevoza Se preveri, ¢e je vozilo resni¢no pripravljeno
na pot. Nato pride spremljevalec, ki pregleda, ali je tovor pravilno nalozen in oznacen in ali
ustreza dimenzijam, ki so napisane v dovoljenju za opravljanje izrednega prevoza. Ce je vse
po predpisih, se z voznikom pomenita Se o poti in nato sledi pot. Na njej ima spremljevalec
dolocena pooblastila v cestnem prometu, predvsem zato da bi prevoz potekal ¢im bolj tekoce
in da bi bila zagotovljena varnost v prometu. Ce tovor prispe do cilja, tako kot je bilo
doloceno v pogodbi, se zacne aktivnost zakljuCevanja posla. Organizator poslje racun za
opravljeno storitev, kupec pa poravna svoje obveznosti.
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Slika 1: Procesni diagram postopka organizacije izrednega prevoza
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Vir: Interno gradivo podjetja Comark d.o.o0., 2006, str. 115.
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4.1.1 STROKOVNO USPOSABLJANJE

Strokovno usposabljanje ni del operativnega organiziranja prevozov, vendar pa je predpogoj
za izvedbo organiziranja izrednih prevozov. Lahko bi rekli, da je to podporni proces pred
samim operativnim izvajanjem, zato bom na kratko predstavil, kako poteka to strokovno
usposabljanje, brez katerega pri nas po zakonu ne moremo organizirati izrednega prevoza.

Na Hrvaskem in v Italiji za organizatorje in za voznike izrednih prevozov nimajo posebnega
strokovnega usposabljanja. V Avstriji pa je strokovno usposabljanje predvideno le za
spremljevalce pri dolo¢enih vrstah izrednih prevozov. Gre za izredne tovore, katerih
dimenzije presegajo Sirino (nad 4,5 metra) ali dolzino (nad 30 metrov) in pri prevozih, pri
katerih je treba vozilo tudi posebno opremiti. Usposabljanje se izvaja v obliki posebnega
teCaja, ki traja 5 delovnih dni po 4 ure dnevno.

V vseh primerih, kadar govorimo o prevozu izrednega tovora, govorimo o prevozu, ki je
urejen z zakonodajo, na podlagi katere je nastal tudi poseben program usposabljanja.8 A%
smislu zagotavljanja prometne varnosti je s Pravilnikom o programu usposabljanja za
organizatorje, spremljevalce in voznike izrednih prevozov po javnih cestah ter o pogojih, ki
jih mora izpolnjevati izobrazevalna ali druga organizacija za izvajanje tega programa (Ur. list
RS, st. 50/1999, 38/2001 in 83/04 — podaljSanje uporabe), predpisano strokovno usposabljanje
za izvajalce izrednih prevozov. Usposabljanje se deli na dva dela:

e osnovno usposabljanje po sploSnem programu za organizatorje, spremljevalce in voznike

izrednih prevozov in
e dodatno usposabljanje po posebnem programu za organizatorje izrednih prevozov.

Strokovno usposabljanje se zaklju¢i pred komisijo, ki je doloena s strani Ministrstva za
promet s pisnim preizkusom znanja. Osnovno usposabljanje po sploSnem programu je
obvezno za vse, ki vedno nastopajo le v vlogi voznika ali spremljevalca izrednega prevoza.
Predpisani pogoji, ki jih mora poleg uspesno opravljenega preizkusa osnovnega usposabljanja
izpolnjevati voznik izrednega prevoza, so:

e 7z zakonom predpisani pogoj h kategoriji vozniskega dovoljenja C, D in E,

e voznisko dovoljenje kategorije potrebnega vozila za opravljanje izrednega prevoza.

Spremljevalec izrednega prevoza mora imeti poleg uspeSno opravljenega preizkusa
osnovnega usposabljanja tudi voznisko dovoljenje B kategorije, v katero sodi tudi voznja
vozila za spremstvo. Dodatno usposabljanje pa je poleg osnovnega programa namenjeno
tistim, ki se bodo znasli v vlogi organizatorja izrednih prevozov, lahko pa bodo opravljali tudi
delo voznika in spremljevalca ob dolocenih pogojih. Od organizatorja izrednega prevoza se
poleg uspesno opravljenega preizkusa osnovnega in dodatnega usposabljanja za organizatorja

¥ Za pooblaséeno organizacijo za izvajanje programov strokovnega usposabljanja za organizatorje, spremljevalce
in voznike izrednih cestnih prevozov ter nalog v zvezi s preizkusom njihove usposobljenosti je bila s sklepom
ministra za promet in zveze $t. 264-18/05 imenovana gospodarska druzba Inter-es, d. o. o.
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izrednih prevozov zahteva tudi izobrazba najmanj IV. stopnje in voznisko dovoljenje najmanj
B kategorije.

4.1.2 POVPRASEVANJE PO IZREDNIH PREVOZIH

Drugi predpogoj, da sploh pride do organiziranja in izvedbe izrednih prevozov, je
povprasevanje po njih. Opisal bom, kaj se zgodi, Ce stranka povprasuje po storitvah, ki
zajemajo organizacijo izrednih prevozov.

4.1.2.1 UGOTAVLJANJE POTREB IN ZAHTEV KUPCA

Pri izrednih prevozih je treba natancno ugotoviti kupCeve potrebe in zahteve. Najveckrat
kupci nimajo zadostnega znanja za samo organizacijo izrednih prevozov in je to poglavitni
vzrok, da se odloCijo za najem podjetja, ki je na tem podrocju specializirano. Pomoc¢ za
ugotavljanje potreb in zahtev kupca so dimenzije tovora in njegove lastnosti. Lahko gre za
lomljivost tovora ali kaj podobnega, kar zahteva posebno nalaganje in zavarovanje tovora.
Veckrat je treba tovor pred pripravo ponudbe tudi pogledati, predvsem zaradi izbire
ustreznega prevoznega sredstva.

4.1.2.2 DOGOVARJANJE S KUPCI IN PRIPRAVA PONUDBE

Dogovarjanje s kupci poteka preko ponudb, sklepanja pogodb, sprejemanja in potrjevanja
narocil ipd. Sestavni del dogovarjanja s kupci je tudi preverjanje izvedljivosti in obvladovanje
vseh sprememb dogovora. Pri dogovarjanju s kupcem se najprej preverijo vsi tisti kljucni
elementi, ki vplivajo na kakovostno izvedbo posla. Dogovori s kupci se obi¢ajno sklepajo v
obliki pogodb (pisna pogodba, dispozicije, delovni nalogi, narocila itd.).

Predpogoj za podpis pogodbe je pripravljena ponudba in njen sprejem s strani kupca.

Pripravljanje ponudbe temelji na:

e ugotavljanju zakonskih omejitev, ki vplivajo na izvedbo prevoza,

e ugotavljanju prevozne poti — instradacija’ in ¢asov prevoza,

e ugotavljanju stroskov, ki nastanejo zaradi dodatnih storitev pri prevozu glede na vrsto
tovora in izbrane prevozne poti,

e pridobitvi ponudb morebitnih podizvajalcev.

Ce kupec ponudbo sprejme, pride do aktivnosti oziroma do procesa organizacije izrednega
prevoza. Sele tu se zaCne operativna organizacija izrednega prevoza in aktivnosti tega
procesa, ki so podrobneje opisane v nadaljevanju.

4.1.3 DOLOCANJE POGOJEV IN USTREZNE PREVOZNE POTI

Ko pride narocilo za izredni prevoz ali povprasevanje po njem, se mora izdelati plan oziroma
projekt prevoza. Ceprav na hitro dolo¢imo plan prevoza ze v sami ponudbi, je treba pred samo

? Dolo¢anje prevoznega sredstva in prevozne poti, po kateri se bo gibala pogiljka od odpravnega do namembnega
kraja.
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izvedbo prevoza ta plan doloc¢iti mnogo natancneje. Obdelati in reSiti je treba predvsem
naslednje naloge:

e obdelava vec razli¢nih moznih cestnih tras,

e pregled obdelanih tras in objektov na njih,

e statiCna preiskava kriti¢nih objektov,

e projekt ojacitve oziroma premostitve kriticnih tock.

Pri izbiri cestnih tras je treba preveriti vse razmere na cesti. Morebitna popravila cest lahko
bistveno spremenijo ustreznost doloCene trase. Najveckrat se je treba za tovrstne informacije
obrniti na Direkcijo za ceste in preveriti, ali bo prevoz lahko potekal nemoteno po doloceni
trasi in v dolocenem ¢asovnem obdobju. Z njihovo pomocjo tako dolo¢imo najboljSo mozno
traso v dolo¢enem casovnem obdobju, ki bo omogocala ¢im manj moten izredni prevoz. Prav
tako je treba izracunati nosilnosti morebitnih kriti¢nih objektov in preveriti, predvsem ali bo
prevoz sploh mogo¢. Najbolj kriticni objekti so ponavadi mostovi, saj njihova nosilnost ni
neomejena. Vcasih je treba dolocen objekt (na primer most) celo ustrezno prilagoditi in ga
npr. podpreti z betonskimi ali Zzeleznimi konstrukcijami, da bi lahko prenesel doloc¢eno
obremenitev.

4.1.4 IZBIRANJE PREVOZNEGA SREDSTVA

Ko so Ze znane dimenzije, teza tovora in trasa prevoza, mora podjetje, ki organizira izredni
prevoz, na podlagi teh podatkov izbrati ustrezno prevozno sredstvo, katerega nosilnost
(opredeljena je od proizvajalca) odgovarja tezi tovora, ki se prevaza. Obvezno pa je treba
upostevati tudi nagibe v trasi, ker na teh delih pride do vecjih dinami¢nih obremenitev, ki
vplivajo na stabilnost vozila, zato je priporocljivo v tehni¢ni nosilnosti imeti nekaj rezerve.

Ce je tovor Vigji, se s prenosom tezi¢a navzgor poveta moznost prevrnitve. V takem primeru
se mora z nac¢inom nalozitve stremeti k temu, da se teziS¢e ¢imbolj zniza in teza optimalno
porazdeli na vse dela vozila. TeZiti je treba tudi k temu, da se ¢imbolj zmanjSajo osni pritiski z
vecanjem Stevila osi in z ve¢ kolesi, da se obremenitev cesti§¢a ¢imbolj porazdeli in se tako
zmanj$a njegova tockovna obremenitev.

Poleg omenjenega je treba za prevoz tovora vecjih dolzin pri izbiri prevoznega sredstva

upostevati Se naslednje kriterije:

e maksimalni previs preko vozila je lahko 1/3 skupne dolzine (racunajo¢ od zadnje
podporne tocke dalje), ¢e to tovor dovoljuje, vendar le e drugace ni mogoce, ker se v tem
primeru pojavlja neugoden vpliv dinami¢nih obremenitev,

e poskrbeti je treba, da se z vozilom tovor med prevozom maksimalno obvladuje.'

10 Za izredne dolzine je treba izbrati specialna vozila, katerih deli so deljivi, vendar v celoti medsebojno
povezani v celoto. Prevoz izredno velikih dolZzin se tako prevaZa s sredstvi, ki imajo moZnost dodatnega
krmiljenja (velja za prevoz samonosilnih elementov; ¢e tovor ni samonosilen, je treba izdelati nosilno
konstrukcijo, ostalo je enako). Pri prevozu tovorov izrednih Sirin pa teziS¢e tovora zaradi stabilnosti tovora ne
sme biti premaknjeno z vzdolzne osi vozila - tovor vecjih Sirin ne sme biti naloZzen prenizko, vozilo pa mora
imeti dobre manevrske sposobnosti.
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Omeniti je treba Se, da je pri izbiri prevoznega sredstva organizator prevoza za podrocje RS v
prvi vrsti vezan na slovenski vozni park (razpoloZzljiva vozila v RS). Le v primeru, da v
slovenskem voznem parku ni ustreznega vozila oziroma ustrezno vozilo ni na razpolago,
lahko organizator uporabi prevozno sredstvo iz tuje drzave.

4.1.5 PRIPRAVLJANJE DOKUMENTACIJE ZA IZREDNI PREVOZ

Izredni prevoz se lahko opravi le na podlagi dovoljenja, s katerim se v skladu s predpisi, ki
urejajo javne ceste in varnost cestnega prometa, natancno doloc¢ijo pogoji in nacin izvedbe
izrednega prevoza, na katerega se dovoljenje nanasa.

4.1.5.1 VLOGA ZA 1ZDAJO DOVOLJENJA ZA I1ZREDNI PREVOZ

Izvajalec izrednega prevoza mora pristojnemu organu (DRSC) najprej oddati pisno vlogo za
izdajo dovoljenja za izredni prevoz. Rok za izdajo dovoljenja zacne teci Sele, ko so predlozeni
vsi zahtevani dokumenti in dokazila, torej ko je vloga popolna. Dovoljenje za izredni prevoz
se naceloma izda za vsak posamezni izredni prevoz, razen v primeru vecjega Stevila enakih
izrednih prevozov, ko lahko izdajatelj dovoljenja izda eno dovoljenje za ve¢ enakih izrednih
prevozov.

Dovoljenje za izredne prevoze pomeni soglasje drzave, da pravna ali fizi¢na oseba po cesti
prevaza tovor izrednih dimenzij, kar sicer ni dopustno. Seveda mora prosilec izpolnjevati
zahtevane pogoje, ki upravicujejo vzrok za izdajo dovoljenja. Hkrati z dovoljenjem se
izvajalcu tudi predpiSe sploSne in po potrebi specificne pogoje, ki jih mora izpolnjevati pri
izvedbi prevoza. [zdajatelj dovoljenja ima pravico preverjati izpolnjevanje teh pogojev vse do
zakljuCka izrednega prevoza. V primeru neizpolnjevanja predpisanih pogojev za izvedbo ali
nastalih razmer pa sme prevoz zaustaviti ali dovoljenje preklicati.

Predlagatelj izrednega prevoza mora poravnati vse stroske preverjanja izpolnjevanja pogojev
za izvedbo izrednega prevoza in priprave prevozne poti. Izredni prevoz se lahko opravi le na
podlagi dovoljenja, s katerim se v skladu s predpisi, ki urejajo javne ceste in varnost cestnega
prometa, natancno doloCijo pogoji in naCin izvedbe izrednega prevoza, na katerega se
dovoljenje nanaSa, in viSina povracila (nadomestila) za izredni prevoz. Poravnati mora
nadomestilo (Uradni list RS, §t. 48/1999, 67/2000, 62/2001, 88/2003) za izredni prevoz po
cesti, poleg tega pa odgovarja Se za vso morebitno Skodo, ki nastane kot posledica izvedbe
izrednega prevoza.

Dovoljenje se ne sme izdati za deljiv tovor, zato pride do povecanja stroskov prevoznika.
Vendar naj omenim, da slednje pravilo velja v vecini drzav in da se z njim srecujejo tudi tuji
prevozniki. Res je, da v primeru prevelike mase tovor vsekakor ne bi smel biti deljiv, vendar
bi lahko sprejeli zakon, ki bi dovolil neko minimalno odstopanje, saj se v mnogih primerih
zgodi, da tovor presega dovoljeno tezo le za kak3en odstotek. Ce v takem primeru tovor
razdelim, se stroski prevoza povecajo Se za en dodaten prevoz.
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Slabost novo predlaganega pravilnika je, da do sedaj za II. kategorijo izrednega prevoza ni
bilo treba dodati plana prevoznega nacrta (podatki o predlagani prevozni poti in predlaganem
¢asu prevoza), po novem pa naj bi bilo to treba storiti. Kljub Zeljam gospodarstvenikov po
odpravi nepotrebnih administrativnih ovir predlog novega pravilnik doloca tudi v II. kategoriji
izrednih prevozov prevozni nacrt, kar samo povecuje administrativne ovire in seveda dviguje
stroSke.

4.1.5.2. PRILOGE K VLOGI ZA 1ZDAJO DOVOLJENJA ZA IZREDNI PREVOZ

Vloga za izdajo dovoljenja vsebuje le osnovne podatke o izvajalcu in o izrednem prevozu, ki

morajo biti pred izdajo dovoljenja dopolnjeni z dokazili o izpolnjevanju vseh organizacijskih

in izvedbenih pogojev. Priloge, ki so pogoj za izdajo dovoljenja, se dolocijo na vlogi za izdajo

dovoljenja za izredni prevoz posamezne kategorije. Med njimi so lahko (Izredni prevozi v

cestnem prometu, 2005, str. 114):

e skica vozila ali vozil, s katerimi bo izredni prevoz opravljen, s prikazom naloZitve tovora
v tlorisu, narisu in v pre¢nemu prerezu z oznacbo dimenzij, osnih obremenitev in skupne
mase, pa tudi z oznacenim nac¢inom pritrditve in oznacitve tovora (ta priloga je obvezna
pri vecini izrednih prevozov);

e predlog prevoznega nacrta, ki obsega natancen opis prevoza tovora z vsemi podatki o
krajevnih in terminskih podrobnostih glede premikov izrednega prevoza in tudi z vsemi
drugimi predvidenimi spremljevalnimi ukrepi, se zahteva, kadar gre za prevoz, ki je
povezan z oviranjem prometa in z zaporami ceste;

e ko se izredni prevoz opravlja po cestah izven tranzitnih poti, je treba vlogi za izdajo
dovoljenja priloziti tudi predlagateljevo lastno oceno sposobnosti predlagane prevozne
poti za prevzem izrednega prevoza, zlasti glede izpolnjevanja pogojev, da so ceste in
cestni objekti na celotni prevozni poti v takem stanju, da na njih ni treba opraviti posebnih
ali dodatnih ukrepov za zagotovitev izvedljivosti izrednega prevoza,

e izjava, da so osebe, ki bodo odgovorne za organizacijo in spremljanje izrednega prevoza
ter za voznjo vozila v izrednem prevozu, usposobljene za izvajanje izrednih prevozov;

e izjava, da ima izvajalec izrednega prevoza zagotovljeno ustrezno tehni¢no opremo za
oznacitev in za spremljanje izrednega prevoza;

e izjava, da vozila ali tovora od izvora do cilja ni mogoce prepeljati po Zeleznici,
oziroma z dokazili podprti visji stroski prevoza po zeleznici, zahtevajo cestni prevoz;

e staticna presoja nosilnosti objektov na prevozni poti, ¢e skupna masa izrednega
prevoza presega njihovo nosilnost, se zahteva pri prekoracevanju dopustnih mas, s
katerimi se sme obremeniti dolocen objekt (ponavadi so to mostovi ali prepusti);

e vlogi tuje pravne ali fizicne osebe za izdajo dovoljenja za izredni prevoz po javnih cestah
v RS mora biti priloZzena izjava, da je za izvedbo izrednega prevoza, za katerega je s tem
pravilnikom predpisano spremstvo, dolocila organizatorja, ki izpolnjuje pogoje, kakrsni se
zahtevajo za organizatorja domace pravne ali fizicne osebe.

26



4.1.6 ZAVAROVANJE

Pri izrednih prevozih nastajajo Se dodatni riziki, ki jih standardne oblike zavarovanja ne
vsebujejo. Zato je pri izrednih prevozih treba nujno poskrbeti za ustrezno zavarovanje vseh
odgovornosti (prevoznikove odgovornosti za prevzeti tovor, civilnopravne odgovornosti,
kazenske odgovornosti - odgovornosti za prekrske in gospodarske prestopke ter avtomobilske
odgovornosti).

V nekaterih drzavah so dolo¢eni celo minimalni zneski zavarovanj glede na vrednost blaga, ki
ga prevazamo, kar pa predstavlja problem za nase prevoznike, saj morajo placati v nekaterih
tujih drzavah visoke zavarovalnine. V Avstriji mora slovenski prevoznik pridobiti posebno
potrdilo (t.i. TUV — tehni¢na ustreznost vozila), Gesar pa nasa drzava za tuje prevoznike ne
zahteva posebej. To pa predstavlja dodaten, dokaj velik stroSek, kar sili nase prevoznike, da
vozijo ve¢ po nasi drzavi in po dezelah, kjer tega predpisa nimajo. V Italiji morajo slovenski
prevozniki placati precej visoko zavarovalnino za vsak prevoz posebej. Prav tako morajo
pridobiti dovoljenje za voznjo po vsaki pokrajini posebej in ne za celotno drzavo, kot je to pri
nas. Posledica so visoki stroSki in naSi prevozniki naceloma zato ne opravljajo izrednih
prevozov po Italiji. Drzava bi lahko zas¢itila naSe prevoznike, ¢e bi tudi sama uvedla visoke
zavarovalnine za tuje prevoznike pri nas, ker bi tako povecala konkurencnost naSih
prevoznikov.

4.1.7 NAKLADANJE, PRITRJEVANJE TOVORA IN OZNACEVANJE
IZREDNEGA PREVOZA

Organizator izrednega prevoza je odgovoren za pripravo izrednega prevoza. Kadar
organizator ni predpisan, je odgovorna oseba voznik. Ne glede na imenovanje organizatorja,
je voznik soodgovoren za ustrezno nakladanje in oznacevanje tovora ter za izvedbo prevoza v
skladu s predpisi (kot tudi sicer pri prevozu tovora v cestnem prometu). Obicajno nakladanje
opravi posiljatelj tovora. V tem primeru prevoznik ne odgovarja za nakladanje, ima pa
moznost in dolznost voditi nakladanje tovora, saj to lahko bistveno vpliva na pogoje prevoza.

Odgovorne naloge sprejema voznik v slucajih, ko je treba tovor naloziti na poseben nacin.
Tako delo zahteva uteCeno in tehni¢no opremljeno ekipo. Posiljatelj ima lahko posebne
zahteve pri nakladanju glede podpor zaradi lastnosti tovora, prevoznik pa mora upostevati
lastnosti prevoznega sredstva.

Zelo kriti¢na operacija izrednega prevoza je pritrditev tovora, ki jo morajo opraviti strokovno
usposobljeni delavci. Pritrditev mora biti izvedena s takimi sredstvi in tako, da vozilo in tovor
poveze v celoto in da je v ¢asu prevoza onemogoceno premikanje zaradi zaviranja, nagibanja
ipd. Pritrditev mora biti nacrtovana in izvedena tudi tako, da prepre¢i premik tovora v
katerikoli smeri.

Nalozen tovor ne sme segati ¢ez prednji del vozila. Lazji predmeti pa se lahko prevazajo tudi
tako, vendar mora biti na tovornem ali priklopnem vozilu najmanj 5/6 tovora kontinuirano
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oprtega na tovorni prostor. Tovor sega najve¢ 1m preko prednjega dela vozila, vendar prednji
konec tovora ne sme biti nizji od nivoja strehe vozila. Preko zadnjega dela vozila sega tovor
lahko najve¢ 1,5 m (Uradni list RS, §t. 137/2004, 57/2005, 87/2005).

Ce voznik oceni, da tovor ni varno naloZen ali je pomanjkljivo pritrjen oziroma za njegov
prevoz nima ustreznih dokumentov (npr. dovoljenja za izredni prevoz), je dolzan voZnjo
odkloniti, dokler se pomanjkljivosti ne odpravijo.

Voznik mora poskrbeti tudi za namestitev ustreznih signalizacij (na primer posebne rumene
lu¢i morajo biti namescene na dobro vidnem mestu in osvetljena tabla z napisom “IZREDNI
PREVOZ”). Vozilo, s katerim se opravlja izredni prevoz, mora imeti na zadnji strani vozila
ali tovora names$c¢eno na vidnem mestu posebno tablo (predpisane so njene tocne dimenzije in
njen napis), ki opozarja na izredni prevoz in podaja podatke o dolzini (Ur.l. RS, §t. 46/2000,
110/2006).

4.1.8 PREVERJANJE VOZILA TER SPREMLJANJE IZREDNEGA
PREVOZA

Ko je dolocena prevozna pot za posamezen prevoz, je treba preveriti tehnicno stanje vozila in
psihofizi¢no stanje posadke. Preveriti je treba brezhibnost in opremljenost vozila in Ce so
priskrbljeni vsi potrebni dokumenti. Med voznjo je treba preverjati stanje vozila, opreme in
tovora, skrbeti za pridobitev ali izstavitev in za popolnost predpisanih dokumentov ter voditi
spremljajo¢e dokumente.

Ce gre blago v drzavo, ki ni ¢lanica EU, je treba prijaviti tovor kot carinsko blago, in sicer na
medpotnih in tudi na kon¢nih carinarnicah, na osnovi blagovnih in carinskih dokumentov
(predati je treba blagovno dokumentacijo praviloma izbranemu Spediterju - po nalogu za
nakladanje).

Tuje vozilo v RS ne sme voziti prevoza, ¢e v RS obstaja vozilo, ki lahko ta prevoz opravi.
Temu se rede KABOTAZA. To pravilo ima vedina drzav, da zailiti doma¢e ponudnike
tovrstnih storitev. Ce pa v drzavi ne obstaja vozilo, ki bi lahko doloéen prevoz opravilo, se
lahko najame tuje vozilo. V primeru, ¢e peljemo tovor iz nase drzave v tujo, pa lahko prevoz
opravi tudi vozilo iz tuje drzave pod pogojem, da ima dodatno zavarovanje za drzavo, skozi
katero pelje.

Vozila, ki se uporabljajo za spremstvo, so vozila, ki jih priskrbi narocnik ali izvajalec

izrednega prevoza. Ta vozila morajo biti ustrezno opremljena. Pravilnik o izrednih prevozih

predpisuje, da so vozila za spremstvo lahko le osebna vozila, ki morajo biti opremljena z

(Uradni list RS, $t. 17/00, 33/00, 45/04, 83/04, 76/05):

e rumeno utripajoco ali vrteCo se lucjo, ki mora biti obvezno zasen¢ena, da ne slepi voznika,
ki vozi za vozilom za spremstvo in

e osvetljeno tablo z napisom “IZREDNI PREVOZ”.
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Tabla “IZREDNI PREVOZ” je lahko nameS¢ena na vozilu le v ¢asu izvajanja izrednega

prevoza. Izvajalec izrednih prevozov se mora zavedati pomena spremljevalnih vozil. V

vsakem od vozil, prav tako pa tudi v vozilu, ki opravlja izredni prevoz brez spremljevalnih

vozil (izjema, kar se tice dodatne opreme, so le vozila, ki presegajo osne obremenitve), mora

biti obvezno naslednja dodatna oprema (Uradni list RS, st. 17/00, 33/00, 45/04, 83/04, 76/05):

e zelena in rdeca zastavica za usmerjanje prometa, kadar ta poteka izmeni¢no enosmerno v
obe smeri, v primeru prometne nesrece ali okvare vozila,

e dva odsevna prometna znaka za oznacCevanje nevarnosti na cesti z dopolnilno tablo
“IZREDNI PREVOZ”,

e po en znak za oznacitev zoZenja ceste z desne strani in za oznacitev zozenja ceste z leve
strani,

e dva znaka za oznacitev prepovedi prometa v obeh smereh in

e najmanj tri prenosne utripajoce svetilke rumene barve.

Prometni znaki so sicer predpisani, niso pa dolo¢eni pogoji in na¢in njihove uporabe, kar pa
bo opredelila spremenjena zakonodaja na podroc¢ju varnosti cestnega prometa. Do ureditve
tega podro¢ja mora udelezenec izrednega prevoza sam oceniti nevarnost in v primeru
nepredvidene zaustavitve izrednega prevoza na voziS¢u po potrebi opremo, ki jo ima na
razpolago, tudi uporabiti.

Sodelovanje policije s policijskimi vozili pri izvedbi in zavarovanju izrednega prevoza,
predvsem pa uporabo posebnih zvoc¢nih in svetlobnih znakov (sirene in luci), opredeljuje
ZVCP. Podrobno pa ureja uporabo posebnih zvoc¢nih in svetlobnih znakov Pravilnik o vozilih
s prednostjo in vozilih za spremstvo (Ur.l. RS, §t. 78/1999, 41/2002, 40/2006).

Pri predlaganem novem pravilniku so hoteli izvesti doloCeno racionalizacijo. To naj bi dosegli
tako, da so dolocili, da se lahko izvede spremstvo SirSega tovora (ta predstavlja najvecjo oviro
v prometu) brez spremstva policije. Treba je poudariti, da udeleZenci v cestnem prometu
veliko bolj upostevajo spremstvo policije kot navado civilno spremstvo. Ker spremstvo
policije pri izrednih prevozih ne predstavlja najvecjega stroSka, to verjetno ni najboljsa
resitev.

Bolje bi bilo, da bi pravilnik jasno dolocil, kdaj je spremstvo policije potrebno in kdaj ne.
Trenutno pri izdaji dovoljenj ni neke enotnosti, saj se enkrat za prevoz, ki ne predstavlja vecje
ovire v prometu, dolo¢i obvezno policijsko spremstvo, spet drugi¢ pa recimo pri doloCenih
dimenzijsko vecjih prevozih spremstvo policije z dovoljenjem ni predpisano. To je tudi vzrok
za to, da podjetje zelo tezko naredi natancno kalkulacijo stroSkov izrednega prevoza ze pri
oblikovanju ponudbe.
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Tako kot pri ostalih prevozih mora imeti voznik domacega prevoznika tudi pri izrednem
prevozu med voznjo v vozilu originalno potrdilo o opravljeni licenci.'' Tujemu prevozniku
tega naceloma ni treba imeti, kar spravlja nasega prevoznika v podrejen polozaj. Kot primer
lahko navedem problem, ki se trenutno pojavlja na hrvasko-slovenski meji Bregana, kjer
uradniki od tujih prevoznikov enkrat zahtevajo licence o opravljeni strokovni usposobljenosti
za voznika izrednih prevozov, drugi¢ pa ne. Ker vecina tujih prevoznikov teh licenc nima (v
nasi zakonodaji pa ni jasno doloceno, ali mora tujec to licenco imeti ali ne), jih ne spustijo v
naSo drzavo, kar jim povzroCa dodatne stroske. Tako nejasna zakonodaja s tega podrocja
povzroca veliko preglavic. V novem pravilniku naj bi bila ta nejasnost odpravljena. Ponovno
pa bodo na Skodi nasi prevozniki, saj bodo izgubili na konkurenc¢nosti. Nasi prevozniki v tujih
drzavah namre¢ morajo pridobiti posebno licenco, tujim prevoznikom pri nas pa te licence ni
treba pridobiti.

Problem predstavljajo tudi tehnicne neskladnosti vozil. Tako npr. Stiriosovinski vozili, ki
imata podobne karakteristike, dobita lahko pri tehnicnemu dovoljenju oziroma pri
homologaciji'* razli¢ne rezultate. Posledi¢no na vozili in prikolici, ki imata iste karakteristike,
ne moremo naloZiti istega tovora (zaradi razlicne homologacije), saj ima ena prikolica lahko
nosilnost 48 ton, druga pa na primer le 33 ton (po homologaciji seveda). Po tehni¢nih
karakteristikah pa sta prikolici podobni in bi lahko prevazali priblizno enako tezak tovor. Pri
slovenskih vozilih je treba pri pridobitvi dovoljenja podati tudi to homologacijo, medtem ko
je tujim prevoznikom pri nas ni treba podati, ampak podajo le prometno dovoljenje. Vse to pa
nase prevoznike ponovno spravlja v podrejen polozaj.

4.1.9 ZAKLJUCEVANJE (PREVOZA) POSLA

Pomemben segment vsakega izrednega prevoza je obracun in poprodajne aktivnosti, ki jih ne
smemo zanemariti. Kupcu je treba zagotoviti obraCunavanje in izdajo raCuna samo za tiste
storitve, ki so bile izvedene v skladu z njegovim narocilom in v skladu z zakonodajo. Racuni
za vse opravljene storitve se izstavljajo na podlagi pogodb ali narocil oziroma dispozicij.

Namen poprodajnih aktivnosti je vzpostavljanje in ohranjevanje poslovnih stikov s kupci ter
ugotavljanje nivoja zadovoljstva kupcev s ponujenimi storitvami. Gre predvsem za
spremljanje zadovoljstva in lojalnosti kupcev, uposStevanje pripomb in pritozb ter reSevanje
morebitnih reklamacij.

' Po Zakonu o prevozih v cestnem prometu (ZPCP-1) (Uradni list RS, $t. 59/01, 76/03, 63/04, 86/04, 98/04,
26/05 — UPB3) si je potrebno pridobiti pred pricetkom opravljanja prevozov stvari in/ali oseb v notranjem in
mednarodnem prometu dokument, ki ga imenujemo Licenca za opravljanje prevozov.

2 Homologacija je postopek, ki ga mora imeti vle¢no in priklopno vozilo na trgu. To je neke vrste dokaz, da
vozilo ustreza vsem varnostnim, ekoloskim in drugim standardom, ki so predpisani v doloCeni drzavi. Na
podrocju izrednih prevozov so v veljavi nacionalni predpisi vsake drzave, ki natanc¢no dolocajo moznosti
predelave dolocenih prevoznih sredstev.
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Opravi se tudi analiza poteka izrednega prevoza in dolocCene informacije, pridobljene za
organizacijo nekega izrednega prevoza (na primer zaprtje dolocenega odseka ceste za daljse
obdobje, visine ovir na cesti ipd.), najverjetneje pridejo v posStev tudi pri organizaciji
nadaljnjih prevozov.

4.2 PRIMERJAVA POTEKA IZREDNEGA PREVOZA V IZBRANIH
DRZAVAH

Opisal bom c¢asovni potek prevoza ladijskega krmila (Sirina — 5 metrov, vi§ina — 4,5 metra,
dolzina — 20 metrov, teza — 85 ton) v S§tirih izbranih drzavah (RS, RH, Avstrija in Italija).
Primer prevoza ladijskega krmila dimenzij, ki sem jih navedel, spada med izredne prevoze, ki
pri nas zapolnjujejo III. kategorijo izrednih prevozov. Naj naStejem Se nekaj primerov
podobnih izrednih prevozov: izredni prevozi betonskih in jeklenih nosilcev, strojev in
opreme, jadrnic, ladijskih krmil, transformatorjev, uparjalnikov, gradbenih strojev, silosov itd.

Za primer sem vzel prav prevoz ladijskega krmila, ker sem imel na voljo podatke iz razlicnih
institucionalnih okolij (drzav). Ta prevoz je primer izrednega prevoza zaradi dimenzij, ki so
izjemne. Ker so tovrstne dimenzije izrednih prevozov pogoste, sem ta primer vzel tudi kot
vzorcni. Pri tovrstnem prevozu je treba opraviti veliko dodatnih formalnih zahtev, ki jih lahko
pri manjsih prevozih izpustimo. Prav to pa lo¢i izredne prevoze od navadnih. Prevoz v
razlicnih drzavah poteka casovno razli¢no, zato si oglejmo, kje se tovrstni prevoz opravi
najhitreje.

4.2.1 SLOVENIJA

V RS je za prevoz ladijskega krmila dimenzij, ki sem jih opisal zgoraj, potrebnih priblizno 39
dni. Ze sem omenil, da aktivnosti v posameznih drzavah potekajo priblizno enako dolgo ¢asa,
le pridobivanje dokumentacije je zaradi razlicne zakonodaje v vsaki drzavi drugacno. Za
pridobitev dovoljenja za opravljanje izrednih prevozov in vseh soglasij, ki so za samo izvedbo
prevoza potrebna, gre sama dokumentacija v preglede in podpise na vec razli¢nih institucij.
Cim kompleksnejsi je sam prevoz, tem ved institucij je vpletenih pri samem pregledu
dokumentacije. Sele ko izvedbo izrednega prevoza odobrijo vse institucije, je mozno pridobiti
Se samo dovoljenje za izvedbo izrednega prevoza.

Rok za izdajo dovoljenja za izredni prevoz je odvisen od kategorije izrednega prevoza.

Popolno vlogo za izdajo dovoljenja za izredni prevoz mora predlagatelj izrednega prevoza

vloziti:

e zaizredni prevoz . in IV. kategorije najmanj 10 dni pred predvidenim zacetkom izvajanja
izrednega prevoza,

e za izredni prevoz II. kategorije najmanj 15 dni pred predvidenim zacetkom izvajanja
izrednega prevoza in

e za izredni prevoz III. kategorije najmanj 30 dni pred predvidenim zaCetkom izvajanja
izrednega prevoza.
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Prevoz ladijskega krmila je izredni prevoz III. kategorije, zato je za pridobitev vseh dovoljen;j
potrebno ve¢ kot 30 dnevno casovno obdobje.

Izredni prevozi, katerih skupna masa presega 100 t, se morajo praviloma nacrtovati vnaprej,
saj je treba za tak prevoz pridobiti ekspertize (staticne presoje nosilnosti rizicnih objektov),
elaborat prometne ureditve ipd. Nacrtovanje takega prevoza je treba pismeno sporociti
pristojnemu izdajatelju dovoljenja za njegovo izvedbo. Izdajatelj dovoljenja je dolzan v roku
15 dni preveriti tehni¢ne in druge moznosti za izvedbo nacrtovanega izrednega prevoza in po
potrebi predlagati takojSen zacetek usklajevalnega postopka o tehni¢nih in drugih pogojih ter
o nacinu njegove izvedbe.

Ceprav je treba za samo dovoljenje Gakati dalj ¢asa, pa dovoljenje velja le 15 dni (¢e na
dovoljenju ni registrskih tablic prevoznega vozila in prikolice) od datuma izdaje oziroma 30
dni (ce registrske tablice so). To predstavlja problem, saj v ¢asu cCakanja lahko pride do
najrazli¢nejSih zastojev, npr. v proizvodnji, zato se prevoz prestavi na kasnejSe obdobje, ko
dovoljenje na zalost Ze lahko potede. Ce je veljavnost dovoljenja 15 dni, lahko to dovoljenje
podaljsamo za obdobje dodatnih 15 dni. V primeru, ko pa je veljavnost dovoljenja 30 dni, pa
moramo podati vlogo za zahtevo novega dovoljenja, kar pa pomeni spet novo cakalno
obdobje. Najbolje bi bilo torej, da bi zacelo dovoljenje veljati od datuma prevzema, kot to
velja v drugih drzavah, saj v tem primeru dovoljenje dvignemo, ko ga rabimo in v primeru
raznih zastojev ne pride do tezav. Pomembno pa bi bilo tudi dolo¢iti, da se v primeru izteka
neizkoriscenega dovoljenja, njegovo veljavnost lahko podalj$a in brez posebnih dodatnih
administrativnih ovir velja kot novo dovoljenje na podlagi Ze izdanih soglasij, stati¢ne presoje
premostitvenih objektov ipd. Zdajsnji zakon narekuje, da je treba ponoviti celotni postopek
pridobitve soglasij, kar pomeni, da imamo lahko v primeru, da nam potece dovoljenje, dvojne
stroSke.

Od zacetka leta 2005 je v nasi drzavi povecan nadzor izrednih prevozov, saj je druzba Cestel
d.o.o. dobila pristojnost, da pregleduje pravilnosti pri prevozu izrednih tovorov. druzba z
Ministrstvom za promet, Direkcijo RS za ceste in Ministrstvom za notranje zadeve izvaja
kontrolo in nadzor izrednih prevozov (osne obremenitve, dolzina, Sirina in vi$ina) na mejnih
prehodih in v notranjosti drzave. Ekipe so opremljene z dvema staticnima osnima tehtnicama
HAENNI WL103 XL in navozi (to¢nost meritve osne obremenitve je = 100 kg) ter z
merilnimi metri (CESTEL, 2007). Pregledujejo pa predvsem izredne tovore vecjih mas (nad
60 ton).

Direkcija za ceste doloci, kateri prevoz bodo kontrolirali. V samem dovoljenju je opredeljeno,
ali so meritve pred izvedbo izrednega prevoza potrebne ali ne. Ko merilec opravi meritve in
jih primerja z merami, napisanimi v dovoljenju, potrdi ali pa zavrne izvedbo izrednega
prevoza. Tu naj omenim, da nastajajo problemi, saj je treba velikokrat merilce Cakati. V
vecini primerov so tudi izredno strogi in Ze pri manjSem odstopanju lahko prevoz zavrnejo.
Prav bi bilo, ¢e bi bil sprejet sklep, da, ko pride do manjSega odstopanja dolocenega v
procentih ali drugih merah, se kjer bi kljub temu odstopanju prevoz dopusti.
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4.2.2 HRVASKA

Hrvaska nima posebne sluzbe, ki bi izvajala dolocene meritve in kontrole izrednih prevozov.
Lahko jih kontrolira policija pri opravljanju redne kontrole v prometu, prav tako pa tudi na
drzavnih prehodih lahko preverijo, ali ima prevoz vso ustrezno dokumentacijo in opremo za
izvajanje prevoza. Pri izrednih prevozih, kjer se pojavljajo vecje teze tovora, opravijo v
sklopu ministrstva kontrolo tako, da pride nekdo, ki je za tovrstno nalogo dolocen s strani
ministrstva (ponavadi so to tisti, ki piSejo tudi dovoljenja za izredne prevoze), opravit meritve
izrednega prevoza. Na hrvaskem opravljajo te meritve pri vecjih masah kot pri nas (nad 80
ton), prav tako imajo pri manjSih odstopanjih ve¢ razumevanja in se izredni prevoz opravi.

Na HrvaSkem ni posebnih kategorij izrednih prevozov, kot izredni prevoz pa se obravnava

tudi pri njih prevoz enakih dimenzij kot v nasi drzavi. Za pridobitev dovoljenja je potrebno

naslednje ¢asovno obdobje:

e za izredni prevoz do 3,5 metra Sirine, 20 metrov dolZine, 4,3 metrov viSine in do 60 ton
mase lahko dobis§ dovoljenje v 3 delovnih dneh,

e za ostale vecje dimenzije pa dovoljenje pridobi§ v 10 — 30 dneh (odvisno od zahtevnosti
prevoza).

Pri prevozu omenjenega ladijskega krmila je potrebnih za pridobitev dovoljenja okoli 25 dni,
kar je mnogo manj kot v Sloveniji. Tako je prvi¢ zato, ker v postopek ni vpletenih toliko
institucij, drugi€ pa zato, ker je pri njih vecina birokratskih zadev zelo poenostavljena in je za
njihovo izvedbo potrebnega manj ¢asa. Na Hrvaskem tudi ni treba pridobiti toliko razli¢nih
soglasij pri prevozih vecjih visin kot pri nas, kar Se dodatno skrajSa proces pridobitve
dovoljenja.

Dovoljenje velja od trenutka, ko ga prevzames, in velja Se 10 dni od datuma prevzema. Zato
lahko tudi pride do problema. Ce gre pri samem natovarjanju tovora kaj narobe (pride npr. do
poskodb, ki jih je treba popraviti v sami proizvodnji), potem lahko veljavnost potece pred
popravilom tovora. Pri njih ni treba opravljati dolocenih ekspertiz Ze pri tonaZi nad 60 ton,
vendar se opravijo izracuni Sele pri tezah nad 100 ton. Ker izracuni niso tako komplicirani kot
pri nas, se opravijo hitreje in posledicno je dovoljenje pripravljeno v krajSem Casu.

4.2.3 AVSTRIJA

Avstrija ima pri sami pridobitvi dovoljenja Casovna obdobja podobna nasim. V Avstriji ni

posebnih kategorij izrednih prevozov kot pri nas, vendar je ¢as dolocen glede na dimenzije

samega izrednega prevoza:

e pri izrednih prevozih do 3,2 metra Sirine, 4,3 metre visine, 19,80 metra dolZine in 44 ton
mase dovoljenje izdajo v obdobju do 10 delovnih dni,

e pri izrednih prevozih do 4 metrov Sirine, 4,5 metrov visine, 22 metrov dolZine in 60 ton
mase je rok izdaje dovoljenja do 14 delovnih dni,

e pri izrednih prevozih vecjih dimenzij pa je rok izdaje dovoljenja od 3 - 5 tednov, odvisno
od zahtevnosti prevoza.
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Pri primeru prevoza ladijskega krmila je za pridobitev dovoljenja v Awvstriji potrebnih
priblizno 27 dni kar je malo ve¢ kot na Hrvaskem in dosti manj kot v Sloveniji. Ce se
izgovarjamo, da je hrvaska zakonodaja, ki ureja podrocje izrednih prevozov, preve¢ mila in
poenostavljena, ker Hrvaska Se ni vstopila v Evropsko unijo, potem se moramo vprasati, zakaj
v Avstriji, ki je Ze Clanica Evropske unije, pridobitev dovoljenja traja manj kot pri nas. Eden
od vzrokov je zagotovo boljSa organizacija pristojnih avstrijskih institucij, ki izdajajo
dovoljenja, in s tem hitrejsi prenos dokumentacije v razli¢ne preglede in podpise. Drugi vzrok
pa je, da so doloCene stvari, ki pri prevozu samem niso poglavitnega pomena, mnogo
enostavnejse kot pri nas, zato potekajo stvari pri nas pocasneje, pri njih pa hitreje.

Za jasnejsi oris ukrepov avstrijske vlade je treba omeniti, da Avstrija meji na Svico, ki izredne
prevoze poskusa v najveéji mozni meri preusmeriti na Zeleznice. Pravzaprav si Svica Zeli
preusmeriti celoten tranzitni tovorni promet na druge drzave, zato je tudi enostransko
prepovedala tranzitni promet iz drzav Evropske unije za tovornjake, katerih skupna teza
presega 40 ton. Poleg tega je uvedla Svica za tovornjake tudi visoke cestnine. S tem je v
bistvu dosegla, da se je veliko tranzitnega prometa preusmerilo preko sosednjih drzav in s tem
tudi preko Avstrije. Da bi Avstrija omejila §kodo, ki nastaja ob tranzitu tezkih tovornih vozil,
je za ta vozila enostransko zvisala cestnine, predvsem na cestah, ki so bolj obremenjene (na
primer na cestnem odseku med mejnim prehodom z Nemcijo pri Kufsteinu in tirolskim
glavnim mestom Innsbruckom). Da bi dodatno omejili tovorni promet, so v Avstriji uvedli
visoke cestnine za no¢ni promet in za stara vozila (Dréar Murko, 1998, str. 6). Pri tem
avstrijske oblasti opozarjajo predvsem na obcutljiv ekoloski alpski prostor. Tranzitni tovorni
promet je namre¢ velik onesnazevalec okolja. Tega se zavedajo tudi v Avstriji in zato je
avstrijska vlada dolocila na avtocestah omejitve za gibanje tovornih vozil, ki presegajo
doloc¢ene omejitve hrupa, ponoci (med 22. in 5. uro). Prepoved voznje med 15. uro v soboto
in 22. uro v nedeljo pa velja tudi za tovorna vozila s skupno teZo preko 7,5 ton. Za omenjeno
skupino vozil veljajo omejitve tudi pri prehodu Brener (mejni prehod z Italijo) med 22. uro in
5.uro v trajanju vikenda (Lowe, 1993, str. 149, 227).

Tudi izracuni stati¢nih presoj so potrebni za vecje tonaze kot pri nas (nad 70 ton), vendar so
opravljeni hitreje kot pri nas. Dovoljenje velja 20 dni od datuma prevzema, kar je ugodno, saj
lahko na dovoljenje ¢akamo vse tja do izvedbe prevoza, nato pa dvignemo dovoljenje in
imamo v primeru tezav dovolj ¢asa, da jih odpravimo oziroma damo izdelati novo dovoljenje.
Avstrija ima v okviru ministrstva doloceno posebno sluzbo, ki kontrolira izredne prevoze
vecjih mas (nad 70 ton). Ti pregledi niso redni, saj ministrstvo organizatorjem izrednih
prevozov zaupa, da je vse tako, kot piSe v dovoljenju za prevoz. Kazni pri nepravilnostih so
izredno visoke, zato se organizatorji v prevoz v primeru nepravilnosti ne spuscajo. Policisti
lahko preverijo in kontrolirajo te prevoze v okviru redne kontrole prometa, ki pa so veliko
pogostejse, kot pri nas.
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4.2.4 ITALIJA

Italija ima najdaljsi rok za pridobitev dovoljenj in tako kot v Avstriji in na HrvaSkem nima

posebnih kategorij izrednih prevozov, zato je Cas za pridobitev dovoljenja odvisen samo od

dimenzij tovora in od poti, po kateri poteka. V Italiji je obmocje razdeljeno na regije

(province) in za vsako regijo veljajo posebna pravila za izdajo dovoljenj, prav tako pa je za

vsako regijo potrebno novo dovoljenje, ki velja samo za to regijo. Na splosno pa je po regijah

cas pridobitve dovoljenja priblizno enak in je:

e 7za izredni prevoz do 3,2 metra Sirine, 4,3 metra viSine, 20 metrov dolzine in 44 ton mase
do 14 delovnih dni,

e zaizredni prevoz do 4,5 metra Sirine, 4,5 metra viSine in 23 metrov dolZine in 60 ton mase
od 3 — 5 tednov,

e zaizredni prevoz vecjih dimenzij pa se caka na dovoljenje tudi od 2 do 3 mesece.

V nasem preucevanem prevozu ladijskega krmila je potrebnih za pridobitev dovoljenja kar 54
dni, kar je dolgo Casovno obdobje. V primeru, ¢e vozimo izredni prevoz skozi Slovenijo in
potem skozi Italijo ali v Italijo, je treba upoStevati daljSe Casovno obdobje prevoza zZe pri
planiranju, da kasneje ne pridemo do stroskov, ki nastajajo zaradi pogodbenih krSitev casovne
komponente.

V Italiji je problem pridobitve dovoljenja povezan z razdelitvijo drZzave na posamezne regije
in z zahtevo, da je treba za vsako regijo posebej pridobiti dovoljenje, ki velja le za to regijo.
To pomeni, da papirji za prevoz, ki gre skozi veC regij, krozijo po veliko institucijah, zato se
proces izredno zavlece. Dovoljenje velja en mesec od datuma prevzema, kar je pri izvedbi
izrednega prevoza in pri morebitnih zapletih,zelo ugodno.

V ltaliji tovorna vozila s skupno tezo preko 5 ton ne smejo potovati med 8. in 22. uro v
nedeljo (januarja, februarja, marca, oktobra, novembra in decembra) in med 7. in 24. uro v
soboto (od aprila do septembra). Ostale omejitve veljajo lokalno med obdobjem praznikov in
pocitnic. Za prevoz tovorov, ki presegajo najvecjo dovoljeno S§irino in/ali dolzino, pa so
predpisana posebna dovoljenja (Lowe, 1993, str. 214).

Italija ima pooblasc¢eno podjetje, ki je dobilo koncesijo, da opravlja kontrolo izrednih
prevozov le v primeru vecjih mas. Drugace opravljajo kontrolo policisti v redni kontroli
prometa. Tudi v Italiji se meritve opravljajo pri ve¢jih masah (nad 90 ton) in obstaja vecja
toleranca odstopanja kot pri nas, kar proces prevoza pospesi.

425 CA§OVNE RAZLIKE POTEKA IZREDNEGA PREVOZA V IZBRANIH
DRZAVAH

Do tu sem opisal, kako prevoz Casovno poteka v razlicnih drzavah in kaksni problemi
nastajajo v posameznih drzavah, ki posledicno podaljSujejo sam postopek organizacije
izrednih prevozov. Graficni prikaz je izjemno podoben procesnemu diagramu, le da je vanj
vkljucena tudi casovna komponenta, ki prikazuje ¢asovne razlike pri organizaciji izrednih
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prevozov v razli¢nih drzavah. Druga razlika, pa je, da so v procesnem diagramu opisane tudi
aktivnosti, ki so predpogoj, da do prevoza sploh pride, medtem ko je v grafu prikazan cas za
doloceno aktivnost Ze narocenega izrednega prevoza.

Slika 2: Porabljen ¢as (Stevilo dni) za organiziranje izrednega prevoza ladijskega krmila

Italija

Avstrija

i

Drzava

Hrvaska

Slovenija

0 10 20 30 40 50 60
Stevilo dni
B Pogoji in pot B Prevozno sredstvo B Dokumentacija O Zavarovanje
B Nakladanje O Spremstvo B ZakljuCek

Vir: Interno gradivo podjetja Comark d.o.o., 2006, str. 152.

Naj omenim, da je postopek organizacije izrednih prevozov v vseh drzavah priblizno enak,
najvecje Casovne razlike pa nastajajo pri pridobitvi dokumentacije, saj ima vsaka drzava
posebno zakonodajo, ki ureja izredne prevoze in dokumente, povezane z njimi. Pridobitev
vseh potrebnih soglasij in dovoljenj v vsaki drzavi zahteva razlicno ¢asovno obdobje, kar je
razvidno tudi iz grafa. Iz grafa je lepo razvidno tudi, da so aktivnosti ¢asovno izredno
podobne v vseh primerjanih drzavah, le aktivnost pridobitve dokumentacije je v drzavah
razli¢na, kar sem poudaril z rdeCo barvo. V naslednjem poglavju bom opisal $e ugotovitve, ki
sem jih odkril ob primerjavi izrednega prevoza ladijskega vijaka v razli¢nih izbranih drzavah.
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4.3 UGOTOVITVE IN PRIPOROCILA

Pri primerjavi procesa organiziranja izrednih prevozov sem ugotovil naslednje:

e v RS so0 izredni prevozi razdeljeni v posamezne kategorije (v Stiri kategorije po novem
zakonu celo v pet kategorij), v tujini pa tega ni, proces pridobitve pa je prav tako kot pri
nas odvisen samo od dimenzij tovora;

e v RS traja proces pridobitve dovoljenja dalj ¢asa kot na HrvaSkem in v Avstriji in manj
casa kot v Italiji. Na Hrvaskem zakonodaja ni tako stroga kot v RS in tam veljajo milejsi
predpisi kot pri nas, kar je glavni vzrok za hitrejSo pridobitev dovoljenja. Na drugi strani
pa za Avstrijo to ne drzi. Dobro bi se bilo torej zgledovati po avstrijskih pravilnikih in
njihovi organiziranosti institucij, ki so pristojne za izdajo dovoljenj, saj so kljub podobni
zakonodaji o€itno ucinkovitejsi in dovoljenje izdajo v krajSem cCasu;

e v RS je treba opraviti dolo¢ene stati¢ne izmeritve ze pri manj$ih masah kot v tujini, prav
tako pa tovrstne izmeritve trajajo dalj ¢asa kot v tujini. Da bi tudi pri nas pospesili proces
izmeritev, bi bilo treba povecati mase pri katerih so po zakonu potrebni stati¢ni izracuni,
in glede na to, da so bili pri nas Ze opravljeni po doloCenih cestnih trasah, prevozi vecjih
tonaz in so izracuni pokazali, da lahko predvsem kriticni objekti prenesejo doloCene osne
obremenitve;

¢ v RS dovoljenje traja od izdelave dovoljenja in velja od petnajst do trideset dni odvisno od
dovoljenja (ali so zapisane registrske tablice ali ne), v tujini pa dovoljenje velja od
njegovega prevzema. To je veliko bolje, saj lahko pred prevozom pride do dolocenih
zastojev, kar lahko povzroci preglavice, saj veljavnost dovoljenja potece, novo dovoljenje
pa je treba Cakati zopet nekaj Casa, kar povzro¢i dodatne stroske;

e v RS so kontrolne sluzbe (predvsem pri tezjih tovorih) izredno stroge in ne popuscajo pri
manj$ih odstopanjih, prav tako pa je treba merilce obCasno ¢akati, saj imajo veliko dela in
opravljajo meritve na razlicnih krajih v Sloveniji. V tujini se opravljajo pregledi pri
mnogo vecjih tezah in so opravljeni pod okriljem ministrstva, veckrat pa so dovoljena tudi
manjsa odstopanja.

Menim da bi boljSa zakonodaja pospesila proces pridobitve ustreznega dovoljenja za izredne
prevoze. Mnogi gospodarstveniki pritiskajo na vlado, da bi spremenila dolocene postavke, ki
se navezujejo na izredne prevoze, vendar do tega za enkrat Se ni prislo. Pri zadnjem
popravljanju in dopolnjevanju Pravilnika o izrednih prevozih so k sami pripravi poklicali
gospodarstvenike, ki so spregovorili o problemih, ki jih pestijo. Zgledovali so se na doloCene
pravilnike, ki veljajo v tujih drzavah, in jih primerjali z nas§im pravilnikom. Prikazali so
dolo¢ena odstopanja in jih argumentirali z izku$njami iz praktiénih primerov. Ce bi se
upostevale njihove Zelje, bi to odpravilo ogromno problemov, kar bi pospesilo organizacijo
izrednih prevozov pri nas. S tem pa bi nasi prevozniki in organizatorji izrednih prevozov
pridobili na konkuren¢nosti v primerjavi s sosednjimi drzavami. To bi vodilo do povecanja
Stevila izrednih prevozov pri nas, kar bi ugodno wvplivalo tudi na celotno slovensko
gospodarstvo.
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Organizator lahko pospesi sam proces, s tem da pripravi doloceno dokumentacijo, tako da
lahko v primeru narocila hitreje izpolni in odda vlogo za izdajo dovoljenja za opravljanje
izrednega prevoza. Prav tako lahko vnaprej pripravi dolo¢eno prevozno pot glede na
dimenzije in Casovno obdobje. Treba je vedeti, da prihaja do cestnih popravil ali novih
gradenj, ki lahko spremenijo dolo¢eno prevozno traso, zato se lahko organizator na te
spremembe v doloeni meri pripravi in se s tem izogne zacetnim tezavam ob doloCanju
ustrezne prevozne poti.

Ce prevoz poteka skozi RS in $e skozi katero drugo drzavo, lahko organizator, da pospesi sam
prevoz, pritiska na lokalnega organizatorja izrednih prevozov, da le ta pospesSi proces
opravljanja prevoza skozi njegovo drzavo. Tudi tuji organizatorji si prizadevajo, da bi dolocen
izredni prevoz potekal skozi njihovo drzavo in ne mimo nje..Naj omenim, da se nekateri
izredni prevozi zaradi boljsih pogojev v drugih drzavah opravijo mimo naSe drzave in tako
nasa drzava izgublja dolocen dobicek. Menim, da ima drzava v vecini primerov ve¢ Koristi
kot skode od izrednega prevoza, zato je treba v prihodnosti dobiti podporo drzave v obliki
ugodnejSega pravilnika za boljSe poslovanje na tem podrocju. Z boljsim sodelovanjem z
gospodarstveniki, z zgledovanjem na drzave, kjer imajo tovrstno podroc¢je dobro organizirano,
lahko uspe tudi RS izboljsati poslovanje izrednih prevozov.

5 SKLEP

V RS je kar nekaj prevoznih organizacij, ki organizirajo izredne prevoze. Podjetja oziroma
kupci, ki se odloCajo za storitve teh organizacij, ponavadi nimajo izkusSenj s tovrstnim
poslovanjem, zato raje njim prepustijo organizacijo izrednih prevozov, sami pa se
osredotocajo na svoje glavne aktivnosti poslovanja (angl. outsourcing). Lahko pa se zgodi, da
se tudi vecje podjetje, kjer imajo organiziran posebni oddelek, ki se ukvarja z organizacijo
izrednih prevozov, odlo¢i, da organizacijo izrednih prevozov prepusti manjSim, za to bolj
specializiranim podjetjem. Za tovrstno potezo se veCinoma odloc¢ijo le pri bolj zapletenih
izrednih prevozih, ki zahtevajo ogromno dela in specificnega znanja. Pri manjSih podjetjih
obstaja namre¢ vecja fleksibilnost, ponavadi pa tudi strokovnejsi kadri, saj se ukvarjajo le s
podrocjem, ki obsega izredne prevoze.

Za vsak prevoz tovora izrednih dimenzij se lahko trdi, da je neponovljiv. Vsakemu prevozu je
treba posvetiti najvecjo pozornost, posvetiti se je treba posebnostim in na koncu z
zadovoljstvom zakljuciti posel. Prav zaradi teh lastnosti bi lahko rekli, da je pri podjetjih, ki
se ukvarjajo z organizacijo izrednih prevozov, prisotna projektna organizacijska struktura.
Prav specifi¢nost tega poslovanja pa po drugi strani temu poslu daje poseben pridih, saj
izredni prevozi predstavljajo samo krono v prevoznistvu. V vecjih podjetjih obstaja tudi
funkcijska organizacijska struktura, vendar pa se podrocje izrednih prevozov tudi v tovrstnih
podjetjih prepleta s projektno organizacijsko strukturo.

Analiza postopka organizacije izrednih prevozov je pokazala, da zaradi razlicnih ovir nekje
proces poteka hitreje kot drugje. Pri nas bi lahko proces potekal hitreje, ¢e bi spremenili
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nekatere postavke v nasi zakonodaji, ki ureja pravila o izrednih prevozih. Za slovenski cestni
prostor je pomembna zlasti njegova mednarodna vloga, ki je pogojena z majhnostjo
nahajamo. Seveda mora biti prav zaradi pomembnosti mednarodne vloge nasa zakonodaja za
slovenski cestni kriz vsaj tako odprta, kot so transportne zakonodaje sosednjih drzav, katerih
cestni prevozniki vozijo skozi slovenskega ozemlja. Vendar prav tu prihaja do najvecjih
problemov, ki pestijo predvsem naSe prevoznike in jih postavljajo v slabsi konkurenc¢ni
polozaj pred tujimi prevozniki.

Ce bi se pri pisanju zakona s tega podro&ja upostevala tudi mnenja gospodarstvenikov, ki
imajo na tem podrocju Ze dolgoletne izkusnje, bi lahko prislo do resitve mnogih problemov.
Cim ve¢ je pristojnih institucij, na katere morajo v potrdilo dolodeni papirji, ki jih
potrebujemo za izvedbo prevoza, tem daljSi je proces organizacije izrednih prevozov (tu
predvsem mislimo na daljSe roke pridobitve dovoljenj). Tako smo videli, da je najdaljsi Cas,
ki je potreben za pridobitev dovoljenja za izredni prevoz, v Italiji, najkrajsi pa na Hrvaskem.
V Auvstriji je sam proces hitrejsi kot pri nas, kar bi nam bilo lahko za vzgled, da bi doloCene
stvari poenostavili in povecali u¢inkovitost, tako kot je to pri njih. Organizator lahko pospesi
proces organizacije izrednih prevozov, tako da Ze vnaprej pripravi doloc¢eno dokumentacijo in
prevozno pot, drzava pa tako, da spremeni doloCene postavke v zakonodaji in s tem poveca
konkuren¢nost slovenskih prevoznikov, ki se ukvarjajo z izrednimi prevozi.

V prihodnosti bo izrednih prevozov po mojem mnenju vse vec, saj jih omogoca tehnologija,
ki je na tem podrocju izredno napredovala. Prav tako pa tehnologija vpliva tudi na boljse
zmogljivosti prevoznih sredstev. Nase ceste bodo v prihodnosti veliko bolj urejene in
prevozne, potem pa bo lazje voziti izredne tovore, ki bodo v prometu celo povzrocali vse
manjse ovire.
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Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Uradni list RS,
§t. 46/2000, 110/2006).

Pravilnik o vozilih s prednostjo in vozilih za spremstvo (Uradni list RS, §t. 78/1999,
41/2002, 40/2006).

Slovar slovenskega knjiznega jezika. Ljubljana : DZS, 1994, 1714 str.

Spletna stran podjetja Comark d.o.o. [URL: http://www.comark.si/index.html],
10.1.2007

Spletna stran podjetja Zagrebtrans [URL: http://www.zagrebtrans.hr/onama.html],
12.1.2007

Spletna stran podjetja Brugioni Tir [URL: http://www.brugionitir.it/services.htm],
12.1.2007

Spletna stran Direkcije Republike Slovenije za ceste (DRSC) [URL:
http://www.ceste.si/default].asp?1=2&n=12&p=content], 7.3.2007

Spletna stran podjetja Cestel d.o.o. [URL: http://www.cestel.si/index1.htm], 5.2.2007
Uredba o povracdilu za izredne cestne prevoze (Ur.l. RS, §t. 48/1999, 67/2000, 62/2001,
88/2003).

Zakon o javnih cestah (Uradni list RS, §t.29/1997, 18/2002, 50/2002 OdLUS: U-I-
224/00-15, 110/2002, 131/2004 Od1.US: U-1-96/02-20, 92/2005).

Zakon o prevozih v cestnem prometu (ZPCP-1) (Uradni list RS, §t. 59/01, 76/03, 63/04,
86/04, 98/04, 26/05 — UPB3).

Zakon o prevoznih pogodbah v cestnem prometu (Uradni list RS, §t. 126/03).
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24. Zakon o varnosti cestnega prometa (ZVCP - Uradni list RS, §t 30/06).
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PRILOGA 1: SLOVENSKO DOVOLJENJE ZA IZREDNI PREVOZ PO
JAVNIH CESTAH



2

REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA PROMET
DIREKCIJA REPUBLIKE SLOVENIJE ZA CESTE

Stevilka: 37169-1312/2007
Datum:  2.3.2007

Na podiagi Pravilnika o pogojih in nacinu opravijanja izrednih prevezov po javnih cestah ter o tranzitnih smereh za izredne prevoze v RS (v nadaljevanju
Pravilnik o izrednih prevozih), Ur. list RS &t 50/99, Pravilnika o spremembah in dopolnitvah pravilnika o pogeijih in nacinu opravijanja izrednih prevozov po
javnih cestah ter o tranzitnih smereh za izredne prevoze v RS (UrLRS Stev. 50/1999, 39/2000, 115/2000, 38/2001, 11/2002), 51. clena Zakona o javnih cestah
(ZJC Ur.l.RS 51. 29/1997, 18/2002, 50/2002 OdI.US: U-1-224/00-15, 110/2002, 131/2004 OdI,US: U--96/02-20), Uredbe o povracilu za izredne cestne prevoze
(Ur.L.RS Stev. 48/99), Uredbe o sp ureditve o p ilu za izredne cestne prevoze (Ur.RS &tev. 48/1999, 67/2000, 62/2001, 88/2003) in 207. do
225. clena Zakona o splognem upravnem postopku (ZUP, Ur.L.RS 801899, 70/2000, 52/2002, 73/2004), izdaja DIREKCIJA RS ZA CESTE

DOVOLJENJE ZA IZREDNI PREVOZ
PO JAVNIH CESTA

3 kategorije, po 4. in 19. clenu Pravilnika o izrednih it

F

Predlagatelju: COMARK d.o.0., Celovika 264, 1000 Ljubljana

se dovoli izredni prevoz tovora: ind, oprema

Prevoz je izreden zaradi preseganja: Sirine  visine
ki ne presegajo naslednjih vrednosti:

irina (m): 3,80 visina (m): 4,30

Dovoljenje vellaza 1 kratni prevoz na prevozni poti:  Ljubljana (Litostroj) - Sentilj DM
pocestah:  LC, H3, A1, 430, H2, A1

in odsekih:  Litostrojska Celovska 0180 0689 0688 0686 0B85 0146 0847 0646 0645 0644 0667 0643 0642 0641 0640 0639 0638 0637 0636 D635 D634
0133 0881 0873 0633 0832 0129 0631 0630

v obdobju od: 6.3.2007 do: 5.4.2007 v noénem &asu od 21.00 do 5.00 ure

Izredni prevoz se sme opraviti pod naslednjimi posebnimi pogoji:

- lzredni prevoz mora spremljati 2 vozil p lja s predpi: pi in 0 sluzk vozil PPP. Izredni prevoz mora spremljati in
. zanj odgovarja v skladu s 23, &lenom Pravilnika o i P d i organizator izrednega prevoza.
- Prevoz mora biti oznacen s tablo IZREDNI PREVOZ
- Predlagatel] mora med |zvedbo izrednega prevoza ob v 1|enju naveaene pogo|e In SpIosne pogo|e, Ki so priloZeni ter so sestavni
del dovoljenja za izredni prevoz

Prevoz se lahko opravi v konvoju dveh vozil. Za konvoj sta potrebni dve spremljevalni vozili organizatorja.

Povracilo za ceste je predlagatelj dolZan nal i pred p om dovoljenja:
1,20 € na TRR 01100-1000621284, sklic 11 24155-7141009-001409 07 proracun RS in
2804 € na TRR DARS-a §t. 06000-01122924486, sklic 00 296030 1312

in 0,40 € na transakeljski racun MOL 01261-4610622819, sklic 11 75604-7141009.

Trzaska cesta 19, 1000 Ljubljana,
Telefon: 01 478 80 82, Telefaks: 01 478 81 23, www.dc.gov.si, e-poéta: drsc@gov.si
Davcna Stevilka: 75827735, MS: 5300177, Stevilka racuna pri Banki Slovenije: 01100-6300 108972
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ObrazloZitev:
Prediagatel: COMARK d.o.0., Celovika 264, 1000 Ljubljana -
je dne: 22.2.2007 z viogo &t.: 14 zaprosil za odobritev izrednega prevoza s katerim presega predpisane pogoje glede:
irine visine ne prekoracuje
Na podiagi ugotovitve, da prosilec izpolnjuje pogoje za fzvedbo fzrednega prevoza, je odlaceno kot izhaja iz dispozitiva tega dovoljenja.
Upravna taksa je po dolocilu Zakona o upravnih taksah (ZUT), (Ur.l. RS &t. 40/2004) za eno viogo v skladu s tarifo Stev. 1 v znesku 3,55 €

placana in unicena na vlogi, za 1 odlocbo (dovoljenje za izredni prevoz) v skladu s tarifnima Stev.: 3 in 30 v znesku 14,18 €, placana in
unicena na viogl.

POUK O PRAVNEM SREDSTVU: Zoper to odlocbo je dovoljena pritoZba v roku 15 dni od prejema pisnega odpravka te odlocbe na
Ministrstvo za promet, Langusova 4, Ljubljana. PritoZbo se lahko vioZi pisno ali ustno na zapisnik pri organu, ki jo je izdal in jo je potrebno
po dolocilih Zakona o upravnih taksah (ZUT), (Ur.l. RS 5t. 40/2004) v skladu s tarifno Stev.: 2 kolkovati s 14,18 € upravne takse.

e SN

Dusan SOVA, univ. dipl. inZ. geol.
vigji svetovalec Il

Postopek vodil:
Boitjan RIHTAR, univ. dipl. org.
vigji svetovalec Il

e | SPODAJ PODPISANI ORGANIZATOR [
Vrogiti: 1. COMARK d.0.0., Celovika 264, 1000 Ljubljana (VOZNIK) IZREDNEGA PREVOZA
| POTRJUJEM, DA SO S POGOJI ZA IZVEDBO
V vednost: 2. DRSC, Upravna zadeva - stalna zbirka | T
3. DARS d.d., Dunajska cesta 7, 1000 Ljubljana by IZA CEENARIE v
4. MOL, Trg miadinskih delovnih brigad 7, 1000 Ljubljana
Brez podpisa dovoljenje ni

Y

PODPIS ORGANIZATORJA (VOZNIKA) PREVOZ
\

Pregled izvajanih izrednih prevozov:

Vpisati pred zagetkom prevoza: i

Vplisati ob zakljufku prevoza:
[}

Datum zac.  Ura zac. Prevozna pot Reg. . vozila Zigin podﬁ‘l; i I:_Fé‘rum zakll. Urazakll. Prev.raz
= = T ~ = | = -
d8.3 21 | N Ul AbA T EIBCAL B ‘
o == A | e 47 : [ i
| | 1004 . = T 145657 P 0

Pregled prehodov skozi cestninske postaje

Cestninska postaja: Cestninskapostaja: __~~ Cestninska postaja: |
Datum: Ura: Datum: Ura: Datum: Ura: |
Podpis: Podpis: Podpis: |
Cestninska postaja: Cestninska postaja: Cestninska postaja:
Datum: Ura: Datum: Ura: Datum: Ura:

_ _Podpts: Podpis: Podpis:

A
I 9® o




3 Traska 19, 1000 Ljubljana
Telefon: 01 478 B0 02
. p v f Faks: 01 478 80 70
Republika Direkcija Republike e-podia: drsc@gov.si

Slovenija Ministrstvo za promet Slovenije za ceste Internet: http/fwww.drsc.si

SPLOSNI POGOJI DOVOLJENJA ZA IZREDNI PREVOZ PO JAVNIH CESTAH,

ki so sestavni del dovoljenja in morajo biti upoStevana pri uporabi dovoljenja.

1. Prometna varnost in varstvo cest

Vsak izredni prevoz Il ali lll. kategorije mora odgovorni vodja izrednega prevoza (organizator oz. voznik) obvezno najaviti Direkeiji RS
za ceste najman] 8 ur pred pri¢etkom izvajanja prevoza in sicer z SMS sporo&ilom v predpisani obliki na telefonsko Stevilko
051-347-020. Primer: 2815/2005#03.08.2005#15:05

Prejemnik dovoljenja za izredni prevoz mora s pisno odloébo imenovati odgovomega vodjo izrednega prevoza (organizatorja oz. voznika), ki
odgovarja, da je tovor pravilno ter vamo naloZen in pritrien, da so vsi sodelujoéi seznanjeni z dokumentacijo ter pogoji za izvajanje izrednega
prevoza in s potekom izrednega prevoza ter, da se izredni prevoz izvaja v skladu z vsemi pogoji iz pripadajotega dovoljenja za izredni prevoz,
v skladu s pripadajogo dokumentacijo in v skladu z vsemi veljavnimi predpisi.

Hitrost izrednega prevoza mora biti prilagojena vsakokratnim pogqem na cesti in ostalim okoliééinam, da se zagotovi vama voZnja, nemoteno
odvijanje prometa ter varstvo cest, objel in cestne op .V p , da zaradi izvajanja izrednega prevoza nastane za njim kolona vozil,
se morajo vsa vozila, ki sodelujejo v izrednem prevozu, na prvem primemem mestu umakniti tako, da drugim udeleZencem v prometu
omogodijo neovirano voinjo.

Vsa vozila, ki sodelujejo v izrednem prevozu morajo biti ustrezno oznagena, v skladu z veljavnimi predpisi. lzf djeni deli izrednega prevoza
morajo biti oznaceni v skladu z Zakonom o vamosli cestnega prometa - ZVCP. Kadar se izredni prevoz izvaja v noénem &asu, mora biti
svetlobno oznalen v skladu z veljavnimi predpisi in mora biti osvetljen tako, da so jasno vidne najbolj izpostavijene totke vozila oziroma
tovora.

V vozilu, ki opravija izredni prevoz ali v vozilu, ki spremlja izredni prevoz, mora biti en komplet naslednj dodama [ zelena in rdeca
tavica za of janje V VI prometu, dva odsevna ali triopan p tna znaka za ¢ sti na cesti z

dopoinilno tablo wlzredni prevoz«, po en znak za oznatilev zoZenja ceste z desne strani in za oznacitev zoZenja ceste z leve strani, dva znaka
za oznaditev prepovedi prometa v obeh smereh ter najmanj tri delujoce prenosne utripajoce svetilke rumene barve.

Spremstvo izrednega prevoza mora opozarjati nasproti prihajajoéa in dohitevajoa vozila na nevamo srefanje oziroma prehitevanje ter po
potrebi na primemih mestih pripraviti in omogoditi vamo srecevanje in prehitevanje. Kadar je predpisano spremstvo dveh vozil, vozi eno od njiju
na &elu izrednega prevoza, drugo pa na njegovem koncu. Ce spremija izredni prevoz eno samo vozilo, vozi to vozilo na éelu izrednega
prevoza. Izjemoma vozi to vozilo za izrednim prevozom takrat, ko poteka izredni prevoz po enosmemi cesti v dovoljeni smeri ali ko poteka
izredni prevoz po aviocesti. Spremstvo izrednega prevoza mora poskrbeti, da se pravotasno in pravilno izvajajo vsi ukrepi, predpisani s
pripadajogim dovoljenjem za izredni prevoz in z veljavnimi predpisi. V primeru sodelovanja policije, policijsko spremstvo v skladu z veljavnimi
predpisi in dokumentacijo, nadzira in zagotavija, da ostali udeleZenci v cestnem prometu upostevajo znake, ki jih daje spremstvo izrednega
prevoza. Policja tudi poskrbi za zapiranje cestnih odsekov, e je to potrebno pri izvedbi izrednega prevoza. Celotni stroski spremstva
izrednega prevoza bremenijo prejemnika dovoljenja za izredni prevoz.

Izredni prevoz se sme opraviti samo v &asu in na relaciji, kot je to predpisano v dovoljenju. Ce ni v dovoljenju drugace dolo&eno, se sme izredni
prevoz izvesti samo izven ur obiajnih zgostitev prometa. lzredni prevoz se sme izvajati v dovoljenem &asu le pod pogojem dobre vidljivosti. V
primeru megle, nalivov, mo&nega vetra, sneZenja in drugih okolis€in, ki zmanjSujejo vidijivost in onemogotajo varen prevoz, je potrebno izredni
prevoz prekiniti in ga za &as trajanja teh okoli3&in umakniti s cestis&a. lzredni prevoz je prepovedan ob nastajanju ali ob Ze obstojedi poledici
vse do trenutka, dokler ta nevamost ni odstranjena.

Ce izredni prevoz zaradi izrednih okoliéin vendarle delno ostaja na cesti, ga je treba ves ¢as postanka varovali s predpisano prometno
signalizacijo, izvajalci izrednega prevoza pa morajo na !zrednl prevoz oz. oviro v primemi oddaljenosti opozarjati ostale udeleZence v prometu
ter o tem obvestiti pristojne vzdrZevalce cest.

Izredni prevozi se lahko izvajajo samo v éasu in v vremenskm razmerah v skladu z dologili Odredbe o omejitvi prometa na cestah v RS. Tako je
za izredne prevoze prepovedana voZnja na cestah v RS, na katerih so zimske razmere, oziroma na katerih piha zelo mo&an veter.

Tovor na vozilu mora biti naloZen, pritrjen in oznagen skladno z Zakonom o vamosti cestnega prometa - ZVCP. V zvezi z oviranjem prometa je
potrebno upostevati doloila 123. élena Zakona o vamosti cestnega prometa - ZVCP.

Prejemnik dovoljenja nosi celotno odgovomost za Skode, ki bi nastale ob izvajanju izrednega prevoza ali zaradi ukrepov, v zvezi z izrednim
prevozom na cesti, cestnih objektih in cestni opremi, lastnini drugih fiziénih in pravnih oseb, itd., ¢e ne izvaja izrednega prevoza v skladu z
dovoljenjemn za izredni prevoz in veljavnimi predpisi.

lzvajalec izrednega prevoza mora izredni prevoz prekiniti, e se ugotovi, da pri izvajanju izrednega prevoza niso izpolnjeni vsi pogoji, ki so
predpisani v dovoljenju in veljavnih predpisih. Ne glede na morebitni kazenski oziroma od3kodninski postopek ali postopek o prekrSku zaradi
kréitve pogojev dovoljenja, se lahko izredni prevoz nadaljuje samo pod pogojem, ée so odstranjene vse ugotovijene pomanikljivosti in
nepravilnosti.

Izdajatelj dovoljenja za izredni prevoz ima pravico, da izdano dovoljenje vsak Zas preklie, e to zahtevajo spremenjene okoliséine glede
prometne vamosti in varstva cest ali drugi upravieni razlogi, naprimer visja sila, drugi izredni dogodki kot so sneg, led, plaz, zapora ceste,
stanje p , podkodbe cest in cestnih objektov, odjuga, itd. V takSnih primerih se vragilo povratila za izredni prevoz uredi v skladu z dologili
Praviinika o pogqlh in nadinu opravijanja izrednih p zov po javnih cestah ter o tranzitnih smereh za izredne prevoze v RS. Prejemnik
dovolienja pa v vsakem primeru nosi ostale stroske, ki so nastali do tega trenutka.

OB 0258 R3.1 Stran 1

BN




Ce dovoljenje za izredni prevoz izrecno ne odreja zatasne ustavitve prometa na posameznih cestnih odsekih ali je ne odredijo policisti po lastni
oceni, se mora izredni prevoz izvajati tako, da je zagotovijeno vamo sreanje in prehitevanje. Izredni prevoz zlasti ne sme ovirati rednega
avtobusnega prometa. Ce je v zvezi z izrednim prevozom dovoljena zagasna ustavit ostalega prometa, sme taka ustavitev trajati samo
najmanjsi potrebni ¢as in se mora omejiti na najmanjso moZno dolZino cestnega odseka.

Vsak izredni prevoz mora odgovomi vodja izrednega prevoza (organizator oz. voznk) vpisati v dovoljenje oz. evidenéno tabelo v rubriko
PREGLED IZVAJANIH IZREDNIH PREVOZOV in sicer pred pricetkom izvajanja prevoza in po zakljuéku prevoza. Brez teh vpisov dovolienje
ni veljavne.  Dovoljenje za izredni prevoz ni veljavno tudi brez podpisa odgovomega vodie izrednega prevoza (organizator oz. voznk), s
katerim se potrjuje, da so s pogoji za izvedbo izrednega seznanjeni vsi sodelujodi. Dovoljenje za izredni prevoz in evidenéna tabela prevozov

" ter potrdila o usposoblienosti izvajalcev izrednega prevoza, morajo biti na voznji v originalnem izvodu, v nasprotnem primeru se smatra, kot da

se izredni prevoz izvaja brez dovoljenja za izredni prevoz.

Ce je v dovoljenju za izredni prevoz predpisan predhodni kontrotni pregled izrednega prevoza, velja dovoljenje za izredni prevoz samo skupaj z
zapisnikom o opravijenem predhodnem kontrolnem pregledu izrednega prevoza. Ta zapisnik mora jasno dokazovati, da je predhodno
pregledan izredni prevoz v skladu z izdanim dovoljenjem za izredni prevoz, priloZeno pripadajoo dokumentacijo in veljavnimi predpisi. V takem
primeru se sme preiti v izvajanje izrednega prevoza. V nasprotnem primeru se izredni prevoz ne sme izvajati oz. se smatra kot, da se izredni
prevoz izvaja brez dovoljenja za izredni prevoz.

Med izvajanjem izrednega prevoza mora imeti odgovomi organizator izrednega prevoza oz. voznik izrednega prevoza pri sebi originaino
dovoljenje za izredni prevoz, viogo za izdajo dovoljenja in vso pripadajo&o dokumentacijo, kakor tudi odioébo o imenovanju za odgovomega
organizatorja konkretnega izrednega p , izpolnjeni obrazec izvajanih izrednih prevozov in zapisnik o predpisanem predhodnem
kontrolnem pregledu izrednega prevoza. Ce je predpisano sodelovanje policije, mora vodja izrednega prevoza pred pricetkom prevoza pokazati
vso dokumentacijo policistu iz policijskega spremstva.

Za spore, ki bi nastali v zvezi z izrednimi p i, je pristojno sh pristojno sodisée v Ljubljani.

2. Voznja preko cestnih objektov

Skupna masa ter osne obremenitve v povezavi z medosnimi razdaljami izrednega prevoza, ne smejo prekora&iti dovoljenih obremenitev cest in
cestnih objektov, razen Ze je v dovoljenju drugace doloéeno. V takem primeru je potrebno dosledno upostevati dodatne pogoje, pod katerimi se
dovoljuje izredni prevoz, ki presega dovoljene obremenitve cest in cestnih objektov.

Prejemnik dovoljenja se mora seznaniti s podatki o cestah in cestnih objektih. Prejemnik dovoljenja sme opraviti izredni prevoz samo, &e je tik
pred izvedbo ponovno preveril pogoje in moznosti za njegovo izvedbo. Prejemnik dovoljenja mora pred zatetkom izrednega prevoza izvesti vse
tehnicne ukrepe, ki so predpisani v strokovnih presojah in Studijah za vamo izvedbo posameznega izrednega prevoza. Strodki strokovnih
presoj oziroma Studj ter z njimi povezani tehni&ni ukrepi bremenijo prejemnika dovoljenja.

lzredni prevoz, katerega skupna masa presega dovoljeno nosilnost cestnih objektov, se mora opraviti v skladu z dodatnimi pogoji za voznjo

preko cestnih objektov, ki 5o sestavni del prometnih Studij ali statiénih presoj cest in cestnih objektov (Popolna zapora na objektu, voZnja po

sredini vozis¢a z minimalno %e enakomemo hitrostjo, brez preénih in vzdolznih sunkov, brez speljevanja, brez ustavijanja, itd.). Sestavni del

dovoljenja za izredni prevoz so tudi posebna dovoljenja oz. soglasja ter strokovna mnenja. Prejemnik dovoljenja za izredni prevoz je dolzan
b -l'l IF r"-I P it bijck .

upoitevati vse dodatne pogoje, navedene v pc i j cestin j

3. Posebni pogoji za izredne prevoze na avtocestnem omrezju

Vsak izredni prevoz Il. ali lll. kategorije, ki bo potekal po omreZju aviocest ali hitrih cest, mora vodja izrednega prevoza
(organizator oz. voznik) obvezno najaviti e podjetju DARS d.d. najmanj 8 ur pred prié izvaj p in sicer na elektronski
naslov: izredni-prevozi@dars.sl, all telefonsko spodaj denim pristojnim operaterjem. Pri tem mora podati naslednje podatke:
Stevilka dovoljenja, veljavnost dovoljenja in &as prigetka prevoza. Prevoz se sme izvesti po soglasju pristojnega operaterja.

b

Pristojni operaterji so dosegljivi 24 ur na dan, na sledeéih telefonskih Stevilkah:

Hrudica 04-58-71-251 Postojna 05-70-02-440 Maribor 02-22-81-700
Ljubljana 01-51-88-440 Kozina 05-61-81-400 Slovenske Konjice 03-75-72-600
Dmovo  051-374-835 Vransko 03-70-34-400

lzvajalec izrednega prevoza mora pri prehodu izrednega prevoza skozi cestninsko postajo, pri plagilu cestnine, predloZiti usluzbencu DARS-a
izdano originalno dovoljenje za vpis v evidenco in potrditev.

V zvezi s kontrolo prevoza na mejnem prehodu Karavanke se mora prevoznik predhodno prijaviti pri mejni policiji Hrudica, ki potem opravi
celotni postopek. Predpisano spremstvo se opravi skozi celotni predor do obragalne pentije v portalni stavbi v Sloveniji.

Pripravil:
Bostjan RIHTAR, univ. dipl. org.
Visji svetovalec lll.

> <% Vili ZAVRLAN, univ. dipl. inZ. grad.
S Direktor

-
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VLOGA ZA IZDAJO DOVOLJENJA ZA IZREDNI PREVOZ PO JAVNIH CESTAH

\ skladu z 51. &lenom Zakona o javnih cestah - ZJC (Ur. |. RS &tevilka 29/1997, 18/2002, 50/2002, Odl. US Sifra U-1-224/00-15, 110/2002,
131/2004, Odl. US Sifra U-1-96/02-20), 9. &élenom Pravilnika o pogojih in nadinu opravijanja izrednih prevozov po javnih cestah ter o tranzitnih
smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji (Ur. |. RS Stevilka 50/1999, 39!2000 115.’2000 3&'2001 11/2002, 83/2008), v nadaljevanju

Pravilnik o izrednih prevozih oz. PIP in 3&. élenom Zakona o druZbi za

- ZDARS (Ur. I. RS Stevilka 57/1993,

126/2003), spodaj navedeni predlagatelj s to_ylogo prosi prlstojnega rzdnja1e1|a dD\‘Ul]Bl'I] za izredne pmvoza po javnih ceslah, za izdajo dovoljenja

za izredni prevoz po javnih cestah, 2 odatki, p

A. PODATKI O PREDLAGATELJU IN PREVOZNIKU IZREDNEGA PREVOZA

Predlagatelj COMARK, d.c.o.

Maslov: PE, Celovika 264,

Poéstna &t.: 1000 Posta: LIUBLJANA

Telefon: 01 5190-386 Faks: 01 5071-023

ID DDV: 8135304405

Cdgovorni organizator. Nevenka Dremelj

St potrdila: 13

Telefon (GSM): 041 210-434

Prevoznik: INTEREUROPA

Naslov: Vojkovo nabrezje 32

Postna &t.: 5000 | Posta: Koper

Drzava: Slovenija

Sifra vioge: 14 | Datum: 22.2.2007

B. PODATKI O PREDLAGANI VELJAVNOSTI DOVOLJENJA

Veljavnost dovoljenja

Stevilo prevozov

Konvoj St. vozil v konvoju

[
| od: 5.3.2007 [do: 0 15dni, X 30 dni,

[1 365 dni 1

% da ne 2

C. PODATKI O PREDLAGANI PREVOZNI POTI

*— Kraj pricetka prevoza LJUBLJANA, Litostrojska 40
Prevoz bi potekal Maribora

T**> preko krajev

—»» Kraj zakljucka prevoza SENTILJ, drz. meja

D. PODATKI O TOVORU

Motorno vozilo

Priklopno vozilo

MNaziv (ime) tovora

Industrijska oprema

Dimenzije (mm) (dolzina = Sirina = visina) * ® 12000 x 3,760 x 2500
Masa (kg) 25.440
Stevilo kosov 1

E. PODATKI O VOZILU

Motorno vozilo

Priklopno vozilo

Registrska tevilka vozila KP D7-512 H5-65 KP
Drzava registracije vozila Slovenija Slovenija
Sifra potrdila o skladnosti vozila B 2002978 B 1020507
Vrsta vozila Vleéno vozilo Priklopno vozilo
Znamka vozila IVECO Schwarzmuller
Tip vozila 440 F SP/3Z

Oblika ali namen karoserije ali
nadgradnje vozila

Sedlasti viadilec

Polpriklopnik za izredne tovore

obremenitev vleéne naprave/sedla (kg)

Masa vozila (kg) 7,760 6.800
Majvecja tehniéno dovoljena masa 18.300 36.400
vozila (kg)

Najvetja tehniéno dovoljena navpiéna 10.240 13.000




Najveéja tehniéno dovoljena masa 36.740
priklopnega vezila (kg)
Nazivna moé motorja (kW) 351

F. PODATKI O DIMENZIJAH IN MASI IZREDNEGA PREVOZA

DolZina (mm)

Sirina (mm) |

Visina (mm)

Min. viina (mm) *

16500

[ 4300

3850 40.000

Skupna masa (kg) |

-

3800

z

* - Izpolniti le v primeru up

ja vidine, ko je priklopnik spuséen na najnizjo visino,

G. PODATKI O OSEH, OSNIH OBREMENITVAH, RAZDALJAH MED OSMI IN KOLESIH

Zap. §t. osi 1 2 3 4 5 ] 7 8 9 10 [ 11 [ 12 | 13 | 14 | 15
Osna obrem. (kg) | 7-000 [9.000 | 8.000 |8.000 |8.000

Razpored najvecje

tehniéno dovoljene | 8.000 [ 13000 11000 10000 | 10000

mase na osi (kg)

5t. koles na osi 2 4 4 4 4

Pogonska os ju] x ® i O 8] 0 a] O C ] ju] O 8]
Siroke pnevmatike 5] [ O O O O 0 5] n] u] 8] O 8] [ a]
Izravnavanje osnih - - 3 v . . .
obremenitev ' U X X O a] 8] ] o o
Razdalja med osmi

(mm) 3700 | 6400 | 1310 | 1310

H. PODATKI O PRILOGAH K VLOGI

x Skica izrednega prevoza (tloris, naris, preéni prerez)

" Studija nosilnosti objektov  &ifra: izdelal: datum;

11 Studija prometne ureditve  §ifra: izdelal: datumn:

% Potrdilo o skladnosti vozila Sifra: B 2002978

izdelal: RTI Maribor

datum: 8.10.2001

x Potrdilo o skladnosti vozila Sifra: B 1020507 izdelal: RTI Maribor datum: 24.5.2000
o Sifra: izdelal: datum:
O Sifra: izdelal: datum:
Sifra izdelal; datum:
I. OPOMBE

J. UPRAVNA TAKSA

K. I1ZJAVE
1zjavijamo, da :

= =ov lej vlogi in njenih prilogah podatki resniéni in v skladu z

= dovolimo obdelavo podatkov iz le vioge v statistiéne namene.

d izredni prevoz,

Zig:

Ime in priimek pooblas¢ene
odgovorne osebe predlagatelja:

Nevenka Dremelj

Lastnorocni originalni podpis
pooblaséene odgovomne osebe
predlagatelja:

LDy P
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PRILOGA 2: HRVASKO DOVOLJENJE ZA IZREDNI PREVOZ
(DOZVOLA)



FROM :"PRIJEVOZ-KRPAN" FAX NO. :+38512345281 Mar. 19 2867 12:51PM P1

REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO MORA, TURIZMA,
PROMETA I RAZVITKA

10 000 ZAGREB, Prisavije 14

tel. 01 61-69-111

fax. 01 61-96-731

Klasa: UP/I-340-02/07-27/580

Ur. br.: 530-07-07-3

Zagreb, 16.03.07

Temeljem Cl. 84. toé.4 Zakona o prijevozu u cestovnom prometu (Narodne novine br. 178/04), C1. 4.
" 113. Pravilnika o izvanrednom prijevozu (Narodne novine 76/97), Cl. 29, Zakona o javnim cestama
(Narodne novine 180/04).

Ministarstvo mora, turizma, prometa i razvitka izdaje:

DOZ VOLU

za izvanredni prijevoz u medunarodnom cestovnom prometu

L. Dozvoljava se prijevozniku: INTEREUROPA (SL ) zastupljenom po domacem otpremniku
PRIJEVOZ-KRPAN 10000 ZAGREB, BUKOVACKI VJENAC 2 ( MB 01128175 ) izvanredni
prijevoz od: SLAVONSKIBROD . preko A3 .- OBILAZNICA ZAGREBA. - A 2-KRAPINA- D
I-TUNELI do mjesta GP MACELJ,,. ukupne kilometraZe: 270 km, motornim vozilom: TEGLJA
SA POLUPRIKOLICOM, registarskih oznaka: KP H7 799 i prikljuénim vozilom registarskih
oznaka: H7 19 KP prijevoz tereta: BRODSKO KORMILO

UKUPNE DIMENZIJE SKLOPA VOZILA SA TERETOM
masa: 77 t, duljina: 18,1 m, Sirina: 4,4 m, visina: 4,45m

Skup Br. osav. | Dozvolieno opteret. u KN Stvamo oplersc.u KN
1 1 80 77
2 2 190 161
3 5 400 520

10



FROM :"PR1JEVOZ-KRPAN" FAX ND, :+385123452 :
FP1340-00417-27:380 1603117 e e e s

11 Obavezna je Policijska i iehni¢ka pratnja tereta.

I'ezina praznog sklopa: 27,5 1.

Imenuje se odgovorni voditelj izvanrednog prijevoza: Tomislav Padalic

Obzirom na znacajke izvanrednog prijevoza otpremnik mora osigurati posebne mjere
zastite ceste i njezinih korisnika.

Opéi uvjeti
1) Dopusnica vrijedi samo za naprijed navedenog prij evoznika i nije prenosiva.

2) Prijevoznik je obavezan pridrZavati se propisa vaZecih u Republici Hrvatskoj. posebno onih
vezanih uz promet i motorna vozila.

Posebni uvjeti

Valjanost dopusnice je 10 dana od dana izdavanja.

Naknada za ceste po Cl. 86. st 1 se ne placa,

Upravna pristojba u iznosu od : 125kn uplacena i ponidtena.

Naputak:Suglasnosti: HAC-a br. 709, Trans Cesta br.161.

Protiv ove dopusnice zalba nije dopustena, ali se moe pokrenuti upravni spor kod Upravnog suda u
Zagrebu u roku od 30 dana.

[zradio:
Kresimir Gregurec

L Srequrec
77

MINISTAR

Carinski Zig

Ulaz 1zlaz

11



PROLOGA 3: AVSTRIJSKO DOVOLJENJE ZA IZREDNI PREVOZ
(BESCHEID SPRUCH)

12
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Ky

'Das Land
Steierm am

AMT DER STEIERMARKISCHEN LANDESREGIERUNG

=» Verkehrsrech‘l

Fachabteilung 18E

GZ: FA1BE-43-56/1998-316 Bearbeiter: Annemarie Riffel

] Tel.: (0316)877/3425

Gast.: Firma Eurogenex Schwertransport ~ Fax: (0316)877/3427
Service filr Firma Intcreuropa, E-Mail: faiBe@stmk.gv.at
SLO-Koper; : . Bei Antwortschreiben bitie
Ausnahmebewillipung Geschaftszaichen (GZ) anfahren

Graz, am 5, Mirz 2007

Bescheid
Spruch

Uber Antrag der Firma Eurogenex Schwertransport Service, 8471 Spielfeld 194, wird
der Firma Intereuropa, Vojkovo nabrezje 32, SLO-6504 Koper, im Einvernehmen mit
dem Landeshauptmann von Oberisterreich nachstehende Bewilligung erteilt:

waEnlesian LADTO)

Zeitraum: 5. Méarz 2007 bis 28. Marz 2007

Anzahl der Fahri(en): Eine Lastfahrt von der Grenze
Spielfeld zur Grenze Suben

Ladegut (unteilbar): Drei-Anlagenteile (verpackt)

Fahrzeuqdaten:

Sattelzugfahrzeug

Amtliches Kennzeichen: KP-D7-512
Fahrgestell-Nummer; WJIMM1VUJ004245187
Achsanzahl: 2

Hochstzulassiges Gesamtgewicht: 18.000 kg
Sattelanhanger

Amtliches Kennzeichen: H5-65-KP
Fahrgestell-Nummer: TRGSAJ343YD148540
Achsanzahl: 3

Héchstzulassiges Gesamigewicht: 33.000 kg

8020 Graz, Grieskai 2,
Wir sind Montag bis Freitag von 8:00 bis 12:30 Uhr und nach telefonischer Vemsinbarung fur Sie erreichbar
Offentliche Verkehrsmittel: Stralenbahn Linien 1, 3, 6, 7, Haltestelle Sudtirvler Platz
DVR DDRT122 o UID ATU37001007 » Landes-Hypothekenbank Steiermark: BLZ: 56000, Kto.Nr.: 20141005201
IBAN AT375600020141005201 « BIC HYSTAT2G

13
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Gesamtabmessungen einschliefilich Ladung:

Gesamttransportbreite: maximal 4,00 m
Gesamttransporthdhe: maximal 4,40 m
Gesamttransportldnge: 16,50 m’
Gesamttransportgewicht: maximal 40.000 kg

Tatsichliche Achslasten (Zugfahrzeug):  maximal 6.000 kg/1 0.000 kg
Tatsichliche Achslasten (Sattelanhinger): maximal 3 x 8.000 kg
Ladungsiiberstand (hinten): : —_—

1.

Aufl aufgrund der verbindlichen
Richtlinien des Bundesministers fir VIT:

Standardauflagen
Transportbewilligung

Dieser Bescheid ist in ORIGINAL vom Lenker mitzufithren und dem Be-
gleitorgan vor Fahrtantritt sowie auf Verlangen den Organen der Stralenauf-
sicht zur Uberpriifung auszuhéndigen. '

. Mit Einschrankungen aufgrund von Baustellenerfordernissen oder mit Tunnel-

spefren muss gerechnet werden. _

Vor Antritt der Fahrt hat sich der Antragsteller (der Transportverantwortliche)
zu vergewissern, ob die gesamte Transportroute fur die Durchfohrung der
Fahrt bei Einhaltung der vorgeschriebenen Auflagen tatséchlich geeignet ist
(Engstellen, Gberbreiter Gegenverkehr, Baustellenbereiche usw.) und ge-
fahrlos befahren werden kann und ob die erforderliche Durchfahrtshéhe
(Kreuzungen mit elektrifizierten Bahnen), Durchfahrtsbreite und die erforder-
lichen Kurvenradien entlang der gesamten Route gegeben sind.
Verkehrsbeschrinkungen, die nach Erlassen dieses Bescheides eingetreten
sind und durch Verkehrszeichen kundgemacht wurden, werden durch diesen
Bescheid nicht beriihrt. Abweichende Anordnungen der Strallenaufsichtsor-
gane sind zu befolgen.

_ Es ist ein entsprechender Gewichtsnachweis (2.B. Typenblatt, Wiege-

nachweis, Bestitigung des Erzeugers) mitzufiihren.

. Beim Transport ist zumindest das ABBLENDLICHT zu verwenden.

AuRerdem sind mindestens zwei typengenehmigte Wamnleuchten mit gelb-
rotem Licht gemaB § 20 Abs. 1 lit f KFG 1967 so anzubringen und
einzuschalten, dass das Licht nach allen Seiten hin gut sichtbar ist.

Falls auch Fahrten wahrend der Nacht bewilligt worden sind und das Trans-
portfahrzeug eine Lange von 6 m Uberschreitet, sa mlssen auch Seitenmar-
kierungsleuchten angebracht werden.

14
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Gesamtabmessungen einschlieBlich Ladung:

Gesamttransportbreite: maximal 4,00 m
Gesamttransporthohe: maximal 4,40 m
Gesamittransportldnge: 16,50 m’
Gesamttransportgewicht: maximal 40.000 kg

Tatsichliche Achslasten (Zugfahrzeug):  maximal 6.000 kg/1 0.000 kg
Tatsichliche Achslasten (Sattelanhénger): maximal 3 x 8.000 kg
Ladungsiiberstand (hinten): —

1.

Auflagen aufgrund der verbindlichen
Richtlinien des Bundesministers flr VIT:

Standardauflagen
Transportbewilligung

Dieser Bescheid ist in ORIGINAL vom Lenker mitzufithren und dem Be-
gleitorgan vor Fahrtantritt sowie auf Verlangen den Organen der Stratenauf-
sicht zur Uberpriifung auszuhéndigen. '

. Mit Einschrankungen aufgrund von Baustellenerfordernissen oder mit Tunnel-

spefren muss gerechnet werden. )

Vor Antritt der Fahrt hat sich der Antragsteller (der Transportverantwortliche)
zu vergewissern, ob die gesamte Transportroute fir die Durchfohrung der
Fahrt bei Cinhaltung der vorgeschriebenen Auflagen tatsachlich geeignet ist
(Engstellen, Uberbreiter Gegenverkehr, Baustellenbereiche usw.) und ge-
fahrlos befahren werden kann und ob die erforderliche Durchfahrtshéhe
(Kreuzungen mit elektrifizierten Bahnen), Durchfahrtsbreite und die erforder-
lichen Kurvenradien entiang der gesamten Route gegeben sind.
Verkehrsbeschrinkungen, die nach Erlassen dieses Bescheides eingetreten
sind und durch Verkehrszeichen kundgemacht wurden, werden durch diesen
Bescheid nicht beriihrt. Abweichende Anordnungen der Strallenaufsichtsor-
gane sind zu befolgen.

_ Es ist ein entsprechender Gewichtsnachweis (2.B. Typenblatt, Wiege-

nachweis, Bestitigung des Erzeugers) mitzufiihren.

. Beim Transport ist zumindest das ABBLENDLICHT zu verwenden.

AuRerdem sind mindestens zwei typengenehmigte Warnleuchten mit gelb-
rotem Licht gemaf § 20 Abs. 1 lit f KFG 1967 so anzubringen und
einzuschalten, dass das Licht nach allen Seiten hin gut sichtbar ist.

Falls auch Fahrten wihrend der Nacht bewilligt worden sind und das Trans-
portfahrzeug eine Lange von 6 m tberschreitet, so mllssen auch Seitenmar-
kierungsleuchten angebracht werden.
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Die Fahrt darf, sofern in diesem Bescheid nichts anderes bestimmt ist,
nur bei GUTEN STRASSEN- und SICHTVERHALTNISSEN (Sichtweite
mindestens 200 m) durchgefiihrt werden.

Wenn die Breite des Ladegutes die Breite der Ladefléche des Fahrzeuges
Uberschreitet, muss die seitliche Begrenzung des Ladegutes nach vorne und
hinten durch ausreichend grofie, deutlich sichtbare, rot und weil’ (bzw.
schwarz und gelb) schraffierte Flchen (mindestens 50 cm x 30 cm oder ca 40
cm x 40 cm) riickstrahlend gekennzeichnet sein.

Bei Nachtfahrt und bei Tunneldurchfahrten sind auf dem Fahrzeug oder der
Ladung seitlich vorne und hinten je zwei Lampen so anzubringen, dass nach
vorne weilles und nach hinten rates Licht ausgestrahit wird, und dadurch die
(brigen Verkehrsteilnehmer die Uberbreite genau erkennen kénnen,

Die {iber das Fahrzeug hinausragenden Teile sind deutlich sichtbar zu kenn-
zeichnen. Vorstehende Teile und Kanten mUssen durch geeignete Schutz-
vorrichtungen abgedeckt sein.

Fiir einen verkehrssicheren Ablauf des Transportes ist vorzusorgen. Zur
Durchfiihrung sind besonders geeignete Bedienstete zu beauftragen und
diese auf die Einhaltung der Auflagen dieses Bescheides hinzuweisen.

Héchste zuldssige Fahrgeschwindlgkeit (sofern im Bescheid nichts
anderes festgelegt):

Autobahn, Autosiraiie, Schneiistraiie: 70 kmin

Freilandstrafe: 50 km/h

Ortsgebiet: 30 km/h

10.Werden andere als Bundes- oder Landesstralen befahren (wie z.B.

1

Gemeindestralen, offentliche InteressentenstraBen oder &ffentliche
PrivatstraBen) so muss vor Antritt der Fahrt die Zustimmung des jeweiligen
StralBenerhalters eingeholt werden.

.Der Transport, sofern in diesem Bescheid nichts anderes bestimmt ist,

mit anderen iiberbreiten Transporten oder Langguttransporten nicht im
Konvoi gefiihrt werden (Brilckenauflagen diirfen jedoch nicht
abgeédndert werden).

12.Sollten bei der Transportdurchfithrung

a.) Verunreinigungen oder Beschadigungen der Stralte entstanden sein,

b.) Verkehrszeichen oder Verkehrsleiteinrichtungen entfernt, verstellt,
beschédigt oder zerstdrt werden

c.) straBenbauliche Anlagen beschadigt oder zerstort werden,

so ist die Wiederherstellung des urspriinglichen Zustandes unverziiglich zu

veranlassen und es ist die zusténdige StraBenmeisterei unverziglich zu
verstandigen.

16
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Sl

Standardauflagen
Transportbegleitung

Transportbegleitungen miissen folgende Voraussetzungen erfillen bzw folgende
Ausstattung aufweisen, sofern die entsprechende Transportbegleitung bei den
Speziellen Auflagen” des jeweiligen Bundeslandes vorgeschrieben ist. Die
hoherstufige Begleitung ersetzt — bei Einhaltung. der Anzahl der vorgeschriebenen
Begleitungen — jeweils die niederstufige Begleitung:

Stufe 2: Vereidigtes Straenaufsichtsorgan:

Die Transportabsicherung muss durch ein vereidigtes Organ der Stralenaufsicht
gemaR § 97 Abs 2 StVO 1960 mit entsprechend ausgerilstetem Begleitfahrzeug
erfolgen.

Die Begleitung ist rechtzeitig (mindestens 24 Stunden vorher) zu bestellen. Die
Kosten fiir die Transportbegleitung sind vom Bewilligungsinhaber zu tragen.

Bei besonderen Gefahrenstellen (zB Kreuzungsbereiche, Anhaltung des
Gegenverkehrs, Gegenverkehrsbereiche, Briicken) bestent die Ermachtigung,
Blaulicht unter der Voraussetzung, dass das vereidigte Organ liber einen Ausweis
der Stufe 4 verfugt, im Zuge der Transportabsicherung punktuell zu verwenden.
Nach Passieren der Gefahrenstelle ist dieses wieder auszuschalten bzw nach
Beendigung der Transportabsicherung wieder zu entfernen. (Dieser Absatz gilt nicht
fir das Bundesland Steiermark).

Stufe 3: Zwei vereidigte Straenaufsichtsorgane:

Die Transportabsicherung muss durch zwei vereidigte Organe der StraBenaufsicht
geman § 97 Abs 2 StVO 1960 mit zwei entsprechend ausgeriisteten Begleit-
fahrzeugen erfolgen.

Die Begleitung ist rechtzeitig (mindestens 24 Stunden vorher) zu bestellen. Die
Kosten far die Transportbegleitung sind vom Bewilligungsinhaber zu tragen.

Bei besonderen Gefahrenstellen (zB Kreuzungsbereiche, Anhaltung des
Gegenverkehrs, Gegenverkehrsbereiche, Briicken) besteht die Ermachtigung,
Blaulicht unter der Voraussetzung, dass das vereidigte Organ dber einen Ausweis
der Stufe 4 verflgt, im Zuge der Transportabsicherung punktuell zu verwenden.
Nach Passieren der Gefahrenstelle ist dieses wieder auszuschalten bzw nach
Beendigung der Transportabsicherung wieder zu entfernen.

Ausstattung des StA-Organes: (gilt fir die Begleitstufen 2, 3und/oder 4)

Giiltiger Dienstausweis der zu befahrenden Bundeslander, Schutzkleidung (leuch-
end rote Warnjacke oder rotes Poloshirt mit Dienstabzeichen, riickstrahlenden
Streifen, Aufschrift .Organ der StraBenaufsicht’ an Brust und Oberarm und zusatzlich
der Aufschrift ,StraBenaufsicht* am Riicken), Winkerkelle beleuchtet {rot/griin),
Anhaltestab
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mit Begleitkraftwagen und folgender Ausristung:

o]
Q

Q

weiller oder gelber Personenkraftwagen

das Fahrzeug darf keine verblechten Fenster haben, sondern muss freie Sicht

in alle Richtungen enméglichen (Rundumsicht)

Aufschrift ,, SONDERTRANSPORT" in Blockbuchstaben, Mindesthshe von

10 ¢m in schwarzer Schrift auf gelbem oder rotem Hintergrund; die Aufschrift

muss von vorne und hinten ersichtlich sein und ist nach Beendigung der

Transportabsicherung zu entfernen (sonst keine weiteren Aufschriften)

2 gelb/rote Dreh- oder Blitzleuchten (§ 20 Abs 7 KFG 1967 der Kat. 1 - 3)

zweiter Stromkreis fiir zwei weitere Dreh- oder Blitzleuchten,

a.)  auf die bei einem Defekt umgeschaltet werden kann, oder

a.) die, falls die Eraubnis erteilt wird, bei Verkehrsanhaltungen etwas
Anderes als gelb/rotes Licht zu benutzen, in Verwendung kommen.

Elekfronische Warnleiteinrichtungen am Fahrzeugdach:

- Abmessungen: 100 cm x 70 cm

- Ausfohrung: Glasfaseroptik oder LED Technik

Diese muss Uber folgende Leuchtensymbole verfligen:
- nachvorne: - mindestens drei Pfeile in die Vorbeifahrtrichtung,

- mindestens 135 Lichtpunkte, aufbauend oder blinkend,

- ,Andere Gefahren” mit mind. 130 Lichtpunkte, blinkend,
- nach hinten: - mindestens drei Pfeile nach links weisend, mindestens

135 Lichtpunkte, aufbauend oder blinkend
- mindestens drei Pfeile nach rechts weisend, mindestens
135 Lichtpunkte, aufhauend oder blinkend

- ,Andere Gefahr", mindestens 130 Lichtpunkte, blinkend;

- Kontrollanzeige (Display) ist am Fahrzeug so anzubringen, dass der
Lenker
die tatsachlich geschaiteten Signale Uberwachen kann,
- Die Warneinrichtung ist mit einem Dimmer (Nachtabsenkung) auszustatten,
damit andere Verkehrsteilnehmer bel Dunkelheit nicht geblendet werden.

Telefon, Funkgerit fix eingebaut, mobiles Funkgerat (Handfunkgerat)
MaRband mindestens 35 m Lange, Messlatte mit mindestens 5 m Lange
(Teleskopmeter)
Absicherungsmaterial:
Zwei Verkehrszeichen ,Andere Gefahr" mindestens 1 m hoch und als Dreifull
ausgebildet, mindestens vier Leitkegel, Hshe mindestens 50 cm, vier weilt/rot
schraffierte Tafeln.

Lénderspezifische Auflagen:

Bundesland iermark

Fahrtroute:

Staatsgrenze Slowenien (Spielfeld) — B 67 — ASt Spielfeld — A 9 — Plabutschiunnel —
A 9 — Knoten Deutschfeistritz — S 35 - B 335 - S 35 — Knoten Bruck/Mur—$ 6 -
Knoten St. Michael — A 9 — Landesgrenze Oberasterreich (Bosrucktunnel)
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Begleitung:
Stufa 2

Die Einhaltung der Auflagen muss gewahrieistet sein. Ist auf Grund besonderer
Umstande for einzelne drtliche Bereiche (z.B. Briicken, Fahrbahnverengungen usw.)
eine Verstarkung der Begleitung erforderlich, so ist/sind nach den Umsténden des
Einzelfalles ein oder zwei weitere Organe der Straenaufsicht gemaf §97 Abs. 2
StVO 1960 entsprechend den Umstanden mit oder ohne Begleitfahrzeug und/oder
die Assistenz der Exekutive anzufordern und der Transport bis dahin an einer
geeigneten Straflenstelle abzustellen.

Landespolizeikommando fir Steiermark, Landesverkehrsabteilung, Tel Nr 059 133
60 4444

Stadtpolizeikommando Graz, Verkehrsinspektion 3, Tel Nr 059 133 65 4301

Begleitung auf der B 335:

Stufe 3

Vor dem Befahren des Gegenverkehrsbereiches auf der B 335 (von der Grinbriicke
bis zur Kreuzung Krautinger) ist der Gegenverkehr durch das beeidete Strallenauf-
sichtsorgan anzuhalten. In diesem Bereich ist Blaulicht unter der Voraussetzung,
dass das beeidete StraRenaufsichtsorgan iber einen Ausweis der Stufe 4 verfiigt, im
Zuge der Transportabsicherung zu verwenden. Danach ist dieses wieder auszu-
-schalten.

Die Bundesstralen (A und S) dirfen (vorausgesetzt gute Stralien- und Sichtverhait-
nisse) auch bei Dunkelheit bis langstens Samstag 05.00 Uhr befahren werden.

Die Landesstralten (B) diirfen (vorausgesetzt gute Strafen- und Sichtverhaltnisse) in
der Zeit zwischen 09.00 Uhr und 16.00 Uhr bzw 19.00 Uhr und 05.00 Uhr befahren
werden (Samstags langstens bis 05.00 Uhr)

Tunnel:

Vor Befahren von Tunnelstrecken ist die nachstehende Tunnelwarte zu verstandigen
und ist die Freigabe derselben abzuwarten:

A9

Bosrucktunnel: Autobahnmeisterei Ardning, Tel 050108-26600

Schoberpasstunnel: Zentralwarte Gleinalmtunnel, Tel. 050108-26200

Auf der A 9 ,Pyhrnautobahn” ist vor dem Befahren des Plabutschtunnels die Tunnel-
warle Graz-Webling unter der Tel Nr 050108/36000 zu informieren (Hohenkontrolle =
4,40 m) und der Transport ist abzusenken!

Spezielle Auflagen fur das Befahren des Bosrucktunnels im Zuge der A 9 Pyhrn
Autobahn siehe ,Spezielle Auflagen” beim Bundesland Oberdsterreich.
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Sonstiges:

1. Unmittelbar vor Durchfohrung des Transportes ist vom Transportverantwortli-
chen sicherzustellen, ob die Fahrt moglich ist.

2. Umleitungsstrecken dilrfen nicht befahren warden. Ein Abweichen von der
genehmigten Fahrtroute ist nicht zuléissig.

3. Mindestens einen Werktag vor Transportbeginn ist nachweislich das Ein-
vernehmen mit den zustindigen Autobahn- und StraRenmeistereien be-
ziiglich baustellenbedingter Bahinderungen herzustellen, zu dokumen-
tieren und auf Verlangen des Landeshauptmannes von Steiermark diese
Dokumentation innerhalb von zwei Wochen vorzulegen. Die aktuelle
Baustellensituation kann vorab auf der ASFINAG-Webseite

(www.asfinag.at) nachgelesen werden.

4. Der Transport darf mit anderen iiberbreiten Transporten oder Langgut-
sporten nicht i nvoi gefiih erden.

5. Fur die Einhaltung der Auflagen und des Kraftfahrgesetzes ist der Transport-
verantwortliche neben dem gemaR § 9 Abs 1 VStG Verantwortlichen haft- und
- strafbar.

Bundesland Oberésterreich

Gilt bis 28.03.2007

Fahrtroute:

Landesgrenze Steiermark (Bosrucktunnel) — A9 — Anschlussstelle Windischgarsten —
B138 — Anschlussstelle Klaus— A9 — Knoten Voralpenkreuz — A8 — Staatsgrenze bei
Suben

Hinweis:

Informationen Uber aktuelle und geplante Baustellen sind in der Homepage des

Landes Oberosterreich unter hitp/fwww.land-obergesterrsich.gv.at und in der
Homepage der ASFINAG unter http://www.asfinag.at einsehbar.

Spezielle Auflagen:
Begqleltung:
01.Stufe 2

02.Die Transportsicherung hat grundsatzlich durch die vorgeschriebene Begleitstufe
zu erfolgen.
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Das fiir die Transportbegleitung verantwortliche StraBenaufsichtsorgan ist jedoch
berechtigt in besonderen Fallen wie das Sperren sensibler Kreuzungen, Briicken,
Tunnels oder Anhaltungen des Gegenverkehrs usw., zuséatzliche Unterstitzung
durch die Fxekutive anzufordern (Anforderung von punktuellen Assistenz-
leistungen der Exekutive). :

Fur solche Falle ist mindestens 24 Stunden vor Antritt der Transportfahrt das po-
sitive Einvernehmen mit der/den folgenden Exekutivdienststelle/n herzustellen
und der genaue Ablauf der Transporifahrt und die erfordedichen Maftnahmen
festzulegen.

Landespolizeikommando Oberdsterreich

Gruberstraiie 35, 4021 Linz
Tel. 059133/40-4444

Tunnel:

01.Fiir die Tunnels im Zustiindigkeitsbereich der Tunnelzentrale Wels gilt:

Tunnelzentrale Wels: Albrechistralie 66, 4600 Wels, Telefax: 07242 66855
35020, Telefon: 07242 66855 35001.

A) Fiir die A8 innkreis Autobahn vom Knoten Voralpenkreuz bis zur Anschluss-

stelle Wels-West (Tunnel im Beraich der Westspange Wels) und umgekehrt:

—

Im Zuge von Erhaltungsarbeiten werden fallweise in den Tunnelbereichen die 2
vorhandenen Fahrstreifen auf 1 Fahrstreifen eingeengt. Zur Koordinierung der
Erhaltungsarbeiten mit der Durchfiihrung des Sondertransportes sind alle
Sondertransporte ab einer Transportbreite von 3,51 m mindestens 24 Stunden
vor Fahrtantritt per Telefax mit dem beiliegenden Anmeldeformular bei der
Tunnelzentrale Wels anzumelden. Eventuelle Vorgaben der Tunnelwarte sind
einzuhalten.

B) Fur die A9 Pyhrn Autobahn von der Anschlussstelle Ried/Traunkreis bis zur

Anschlussstelle Klaus und umgekehrt:

f—

Im Zuge von Erhaltungsarbeiten werden fallweise in den Tunnelbereichen die 2
vorhandenen Fahrstreifen auf 1 Fahrstreifen eingeengt. Zur Koordinierung der
Erhaltungsarbeiten mit der Durchfiihrung des Sondertransportes sind alle
Sondertransporte ab einer Transportbreite von 3,51 m mindestens 24 Stunden
vor Fahrtantritt per Telefax mit dem beiliegenden Anmeldeformular bei der
Tunnelzentrale Wels anzumelden. Eventuelle Vargaben der Tunnelwarte sind
einzuhalten.

02.Fiir die Tunnels im Zustandigkeitsbereich der Tunnelwarte Ardning
(ASFINAG SGS) im Zuge der A9 Pyhrn Autobahn von der Anschlussstelle
Klaus bis zur Landesgrenze Steiermark (Bosrucktunnel) und umgekehrt gilt:
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Tunnelwarte Ardning: Reithal 38, 8940 Liezen, Telefax: +43 (0) 50 108-26620,
Telefon: +43 (0) 50 108-26600.

a)

b)

c)

Ab einer Transportbreits von 3,01 m ist rechtzeitig (mind. 24 Stunden vor
Beginn der Transportfahrt) das Einvernehmen mit der Tunnelwarte Ardning
herzustellen. Eventuelle Vorgaben der Tunnelwarte sind einzuhalten.

Ab einer Transportbreite von 3,51 m ist eine Sperre des Bosrucktunnels
tiur den Gegenverkehr notwendig — hiefur gilt:

- Eine Sperre des Tunnels darf nur im Einvernehmen mit der zustandigen
Tunnelwarte durchgefihrt werden.

- Der Transport ist spatestens am Tag vor der Durchfiihrung bei der
Tunnelwarte Ardning schriftlich unter Angabe der wesentlichen
Bescheiddaten mittels Telefax anzumelden. Eventuelle Vorgaben der
Tunnelwarte sind einzuhalten.

- Fuir die Durchfiihrung der Sperre sind zwei vereidigte
StraRenaufsichtsorgane mit zwei Begleitfahrzeugen erforderlich.

- SCHLEUSUNGSZEITEN:

Von Montag bis Donnerstag:
Schleusung in Fahrtrichtung Siiden um 12.00 Uhr.

Schieusung in Fahrtrichtung Norden um 15.00 Uhr,

Freitaq:
Schleusung in Fahrtrichtung Suden um 12.00 Uhr.
Schleusung in Fahrtrichtung Norden um 13.00 Uhr.

Von Montag bis Freitag:
1 Zeitfenster von 21.00 Uhr bis 04.00 Uhr mit max. 3 Schleusungen pro

Fahrtrichtung und einer max. Wartezeit von 2 Stunden.

In den fiir die Bundeslander Oberdsterreich und Steiermark geltenden
offiziellen Ferienzeiten gilt:

Von Montag bis Donnerstaq:
Schleusung in Fahrtrichtung Stiden um 12.00 Uhr.

Schleusung in Fahrtrichtung Norden um 15.00 Uhr,

Von Montag bis Freitag:
1 Zeitfenster von 21.00 Uhr bis 04.00 Uhr mit max. 3 Schleusungen pro
Fahrtrichtung und einer max. Wartezeit von 2 Stunden.

Ab einer Transportbreite von 3,51 m ist eine Sperre des Lainbergtunnels
fir den Gegenverkehr notwendig — hiefUr gilt:
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- Eine Sperre des Tunnels darf nur im Einvernehmen mit der zustandigen
Tunnelwarte durchgefiihrt werden. ;

- Der Transport ist spatestens am Tag vor der Durchfithrung bei der
Tunnelwarte Ardning schriftlich mittels Telefax anzumelden. Eventuelle
Vorgaben der Tunnelwarte sind einzuhalten.

- Fiir die Durchfiihrung der Sperre sind drei vereidigte
StraBenaufsichtsorgane mit drei Begleitfahrzeugen erforderlich.

- Im Bereich des Lainbergtunnels auf der Richtungsfahrbahn Linz
(Voralpenkreuz) hat im Falle der Tunnelsperre die Absicherung des
Stauendes durch ein vereidigtes Straflenaufsichtsorgan mit einem
Begleitfahrzeug zu erfolgen.

Rechtsgrundliagen:
§§ 40 Abs 4, 82 Abs 5, iVm § 4 Kraftfahrgesetz 1967, BGBI 267/1967 idgF

Fir diese Bewilligung ist eine Verwaltungsabgabe von insgesamt 76,00 € zu ent-
richten.

Rechtsgrundlagen:
§ 78 AVG 1991, BGBI 51, iVm TP 326 Il a Bundes — Verwaltungsabgabenverord-
nung 1983, in der Fassung der Verordnung BGBI Il Nr 462/2001.

E--‘In .nduﬁn

Dieser Bescheid stitzt sich auf die angefilhrten gesetzlichen Bestimmungen und auf
das Ergebnis des durchgefohrten Ermittiungsverfahrens, in dem die Stralienver-
waltung gemaR § 40 Abs. 4 KFG 1967 gehort wurden. Die Vorschreibung der Aufla-
gen erfolgte zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit.

Die Kostenentscheidung erfolgte tarifgema® nach den im Spruch angefuhrten Ge-
setzesstellen.

Rechtsmittelbelehrung

Gegen diesen Bescheid ist di¢ Berufung zuldssig, die binnen zwei Wochen, gerech-
net vom Tage der Zustellung dieses Bescheides an, beim Amt der Steiermarkischen
Landesregierung, Fachabteilung 18E, Grieskai 2, 8020 Graz, schriftlich (das heiltt
auch per Telefax oder per e-mail) eingebracht werden kann, den angefochtenen
Bescheid zu bezeichnen und einen begriindeten Berufungsantrag zu enthaiten hat.
Die Eingabe ist zu vergebhren; die Berufung mit € 13,00 , Beilagen mit € 3,60 pro
Bogen, maximal mit € 21,80.
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Hinsichtlich des Ausspruches betreffend die Vorschreibung der Kosten kann inner-
halb von zwei Wochen nach Zustellung des gegenstindlichen Bescheides schriftlich,
telegrafisch, fernschriftlich oder mittels Telefax bei der ha Behrde das Rechtsmittel
der Vorstellung eingebracht werden. Die Vorstellung hat aufschiebende Wirkung, das
heifit, der Bescheid kann bis zur abschlielenden Entscheidung nicht vollstreckt

werden.

Zur Einbringung mit e-mail steht folgende Adresse zur Verfligung:
fa18e@stmk.gv.at
Ergeht an:

. Figria Intereuropa, Vojkovo nabrezje 32, SLO-6504 Kaper, pA Firma Eurogenex
‘-Schwertransport Service, 8471 Spielfeld 194,
unter Anschluss eines Erlagscheines.
Die Verwaltungsabgabe und die Stempelgeblihr sind mit dem beiliegenden Erlag-
schein binnen zwei Waochen, ab Zustellung dieses Bescheides, zur Einzahlung zu

bringen.

Fur den Landeshauptmann:
Der Leiter der Fachabteilung:

iV Annemarie Riffel eh
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(AUTORIZZA)

25



2007 03}!9 13:24 FAYX + IE:COMARK @010/013

Sk d A AW VWL IU YYD D e e AT b A WZA32 r.UUE JULY

parﬂnwb dalla mww !Ramlgnu

ANAD G.g.A, - 088 ’N—lmn.um? . imgr. RO BE20450587 - ALA 1124831 - PA. 92423681002 - CF', 00208450567
Sedw Lugaio - Via Monzemaang 10 + 30185 Aoma - Tel. 08.5341 | + Fax DA
Compariimédtc o Balogna « Viss &, Mase, § « 40126 Bologna  Tel. 0S1.8381011 - Fas 251 244070

UFFICH) TRASPORTI ECCEIONALI

CEM-TIR ITALIANA SRL
VIA RABATTA 8
70 GOREZIA GO

Protocello N® 2006 / §149

QGGRETTO: Autorizzazione al transite per trasporto escaziohale. Bologna. i 30/08106
Il eatioseritto Dirigenle Amministrativo del Campartimentc della Viabilita' per I'EMILIA ROMAGNA gon seda in Bologna:
- Vista [islanza presentata da codesta Dittz In data  23/08/05

- Vigle & vigenl! disposizioni, relative alle norme per !a fulzla deile strade ¢ per la circolazlone ed In paricolars il D.Lgs. Del 30.04.92 n. 285,
concernentz le notme suka discipling dei trasporti € successive medificazioni ad intagrazionl;
- Visfi i nulla osta:

AUTORIZZA
2 Ditts in Indlrlzzo & transitars lungo le seguent sirade S atal:

9. 16+ 3 bis - 67 - 72 - 309 - 309 dir, asse d| arraccan ento di Forli, Race. Aut. FE p.to G., Tang. Di Parma, Tang. di Modena,
Tang. Reggio Emilia, Tang. di Piacenza, Secante di C-:sena, Tang. Sud di Modena, complanare Aut. A1

{eslusi | tralti intarrolti e con limite di peso e sagoma, ed esclusi i Soltopassi di sitezza inferiore a m. 4,50 e linee eledriche ol altezza Inferigre
am 470 ) conlleanveglio costituite da:

Trattara N? assi 2 con iarja. BW 372 Ja

Semirimorchio N*asgl 3 contarja AA 38902

per il wasporto i Manufattl Industriali _
L'aulorizzazione viens rilzscinta con le seguenti prascrizi ini:

Art. 1. Caratterisiiche complessive del convegllo: lunghazza m, 20,00 lzighezzam. 3,00 dtezzam. 4,30
Paso motrice (ton): 16,00 Peso rimorchic. {ton): 28,00 Pese cemplessivo (ton): 44,00

Ar, 2- llconvaglio dovra easere:  senza scorta

ArL 3 - La Ditta, nel case intenda far ricarso ad uno dei s-:guenti veicoli incicati come nserva:
AA39904BG25672*TN18020"AA920027ACEIT 2
dovra' comunicars praventivamente per fax al n. 1516301146 ufficio T E. gli estrem| de! veicolo da ufilizzare per il rzsporto.

A, 4 - La presente autorizzezlone ha valldita da]  27h13/06 sinoal  26/03/07 per un massimo di n® visggi con esclusione
dai giomi f25tvl 8 di quelli indicati nei calendar annuall emanan dal ministero LL.FP,
ArL 5 - La Ditla ha effettuato il versamento dovuto ci EULO. 0,00 quale Indannizzo per 13 maggior usura delle strade

sacondo le modalita indicate nel D.F.R 16.12.82 1. 610 a successive modifiche ad integrazioni, 84 Euro 38 par spese di istrulieria;
+ & Ulterlor! preserizion] Imposte sul rere fanno parte inteJrante della presente autorizzazione.

Arl 6 - preserizian! parficolar. PERIL DETTAGLIO {:ULLE 8.5. AUTORIZZATE E RELATIVE PRESCRIZION! VEDERE IL
PROSPETTO SUL RETRC
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EVUf AR LT Lg 1 o A IR e sSdaiE e e
= - b E g, 0
7] R

Capltaia Solale € 2,265

&G&Cmﬂia‘llnmrdo VhFabuDSﬁ'Em 52« ﬂ_‘ﬁﬂmm
Area Ammi

: -cTs-oozauz A ' o;mwrons-

# Oggette: AUTORIZZAZIONE, ¢ tipo (PERIODICO Ik NOWIPNOXEGHINE |, ol transito di VEICOLUTRASPORM Eccszmm .

AR 0T S

RNRS S.p.A. m TR T ———————
~VIA RANATTA WH. B

T

Prot. CTS-P226351-P de
L ATOARYD o wrravar <1 € AMMINISTRATIVO

8 VISITO rart, 7 del decreto-legge 8 luglio 2002, n. 138, Sonvertito can Legge 8 agosto 2002, n. 178, e come modificato
dall'art, 76 della Legge 27 dicambre 2002; I'Art. 10 del Codice della Strada e relative Regalamente d'Esecuzions:

La presenie avtorizzazione & rilasciata sotto I'ossenanza defle seguenlti modalita.

i+ VISTA I'lstanza avanzata dall'Utenta in indirizzo con parl numers di protocolio - ritenuta ammissibile - ; Et
AUTORIZZA B :
' ' N G
3.l transito, In condizionl deccerzionalita, del: ' i ?
" veicolo/complassd TIPO: - [=SCANIA % CARDT=-———-~==- A
TARGATO: -BW 72JA ¥ AA 35902 - = = —1 i
molricitrationi di RISERVA targati: s == . R
w1 srimorohi/imorchi di RISERVA targat: ~ARTY <= = = o
4 per il trasporto di —mnmrrrmsnmu - | !
¥ comprese il quale 81 sviluppana le saguenti dimension complessive: !
7. LARGHEZZA mt. T ===3 000~ -
| LUNGHEZZA ml. g . ==20 . 000- ) “'; K
ALTEZZA mt. LA e
#2 PESO tons. - ==44q.000= I
3 per la cul eccedenza dal imite Iegal.e & stato comispos (o lindennizzo d'aecezionale usura, _‘1 '
‘=i faturato a parte, per€ [ ==005.00~ | . da effettuarsi per s
; - T ez
.. TRANSTIR. =ICC{TTITATIS § , durante Il perioda di I
.. MESIn. =0E= a decormere dalla data .
.+ d'smissione. owvero dalla dala del vEyT INeA" ; Iu_ngio il %ggueme PERCORSO su §.8.- 8
[ =TUTTE LE OTRADE STAIAL) DEL COMPARTIMENTO DELLA VIABILITA® .F.A, FER— cﬁc
S = B s
<olio T3 SUolia osservanza dells PRESCRIZIONI el ive al obblig di SCORTA descrite ai successivi puntidad a7,
nonehé di guelle, particolari, eventualmente qui di «.2guito riportate
Resla escluso dalltinerario lirpegno di passaggi a livelle feroviari cara'.‘.enzzail da lines agree eletiriileate g ara |'altezza K
sopradescrifta esuberi ['altezza legale di mt 4.00. == ————
ey ——— e ——— P Gy | it
& con I'eventuale assistenza tecnlica. di cui al successivo punto 7, da parte dalla ITTA |
I p—————— p— ——— E | i
| w
7
1
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‘.IM'IJ!.I'IJ\P.-AB L€ i s VWNWITUITGVATECIY A ‘-_;IFI-LLF. R R W33 f.UUL JULS
gon ramazion FeimanovaUdnes | DETERMINATO PERIODO| P80 01 ai 02
PormgruaroPordeanaConéglen> | 1y EMPO» DI UN VEICOL VALIDITA
UFFICIO TRASPOIT| ECCEZONALI | O TRASPORTO ECCEZIONALE] dal gg-06-06
Tﬂmm-m _um ANVNESSONAUTOSTRADA i
| RUTOVIE VENETE 55t Bech fodooesacss |PORTE SPECIALI|® 97:96:

La =S.p. A Amawa vene:a- ésaminata la richieals defla Ditta sonoindicata,

Vista le «aul dalle S Concessionare relativamente alls tratte di comperenza.

Viste |8 dlpowjohi d[ !aeoe diseiplingnti la materlz
AUTORIZZA

La Cinta ~TIR —_ A
Conaedein, VIA RABATTA,10. s ar - GORIZIA ... . .. . ... ...7 80
ad effetiuare pio transiti cen un umluowﬂwgllo avinta s ¢ carattaristiche sccez! &l in calee ind:

a = || tragpono deve affetluarsi sulle seguenti autostride o ratll di esse compras| Ira le stazjonl:

A. 1 MILANO=MAPOLY+DIR. ROMA B WIC. A.30 CASERTA-SALERNO E VIC. [
A 4 HILANO-TRIESTE SIETIARA B VIC. A.31 VI/NORD-PIOVEME ROCCH. E VIC. |
A4 /5 RACCORDO SANTHTA-TVREA B vIc, EATT TANGENZIALI DI TORINO E DIRAM. |
A. 5 TORINO-QUINCINETTO E VIC. 514 TANGENZIALI DI MILANO
| A. 7 MILANO-GENOVA ® vIc. DIREZIONE ARROFCRTO VE M. POLO |
| A 8 MI-VA+DIR,SESTO-CALENDE B VIC. COMPL. ESTERNA TANG.NORD DI BO

A. 9 LAIMATE-CHIASSQ E VIC, DIRAMAZIONE GALLARATE-GATTICO

A.10 GENOVA-SAVONR E VIC. RACC.CON LA VIABTLITA*® ORD.

ALl TIRENZE-FISA-NORDE VIC. PI CONMFPETENZA IIHTOVI!: VENETE

A.1]1 GENOVA-SESTRI LEVANTE B VIC. RS sRBREERTRTTTRATRASObavRRTeTERRRITSY

A.11 ROMA-CIVITAVECCHIA 2 vIC.

A.1]1 BOLOGHA-PADOVA E VIC.

A.ld BOLORMM~TARANTO+DIR.RAVENIA E VIC.

A.16 HAPOLT-CANOCSA E vIC.

A.31 TORINO=-RRESCIA E VIC.

A.23 PALMARNOVA-TARVISIO CONFINE E VIC.

A,28 GR-VOLTRI-GRAVELLOWA TOCH B VIC.

A.27 WESTRE NORD-EELLUNO B VIC.

A.28 PORTOGRUARO=-SACILE OVEST E VIC.

izzato a transitare sull: suddere autastrade alla velooitd massima di 60

WE/S ~ Criginale per [Lente

Km orari, & sogthuito da:

AUTOCARAD ; TRATTORE

o
ESTREMI DELLE TARGHE | : RIMOREHIO ~ GEMRIMORCHID
RELATIVI A VEICOLUSONVOG. | MACCHIMA DFBRATRCE
INQIGAT! PER L TRANSITO : largs o]
Veicolo principele | Bw372aa |2

TIMERC E FIRMA PER CAMBIO TARGA | 14 vaisle di risarva

2 Veicolo diriserva
3 veicolo di riserva
4 Veigolo di rserva

| &' Veicels di riserva

Cambio targa I[
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PRILOGA 5: SLIKE NEKATERIH VECJIH IZREDNIH PREVOZOV
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Slika 1: Prevoz transformtorja za elekao Krsko (skupna teza 440 to) h

Slika 2: Prevoz mostnega dvigala za Merkur Naklo (skupna dolzina 38 metrov)
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IVECO

e (VECO TRGOAUTO KOPER

Slika 3: Prevoz dela turbine za Indijo (skupna $irina 6,80 metra)

Slika 4: Razkladanje prese za Revoz Novo mesto (teza prese 120 ton)
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PRILOGA 6: PRAVNE PODLAGE, KI UREJAJO IZVAJANJE
IZREDNIH PREVOZOV

V wvrsti predpisov, ki urejajo in doloCajo opravljanje izrednih prevozov in se posredno ali
neposredno dotikajo te problematike, je potrebno iskati usklajenost in povezanost. Prav tu
bom omenil kateri so najvecji problemi, ki nastajajo zaradi slabse zakonodaje.

Zakoni ki se v vec¢ji ali manjs$i meri dotikajo izrednih prevozov so:

e Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Uradni list RS, st.
46/2000, 110/20006),

e Odredba o omejitvah prometa na cestah v Republiki Sloveniji (Uradni list RS, §t. 63/06 z
dne 16.6.06; 73/06),

e Uredba za povracilo za izredne cestne prevoze (Uradni list RS, §t. 48/1999, 67/2000,
62/2001, 88/2003),

e Zakon o javnih cestah (ZJC - Uradni list RS, §t. 29/1997, 18/2002, 50/2002, Odl. US Sifra
U-1-224/00-15, 110/2002, 131/2004, Odl. US S$ifra U-1-96/02-20),

e Zakon o varnosti cestnega prometa (ZVCP - Ur. list RS, §t. 30/06),

e Zakon o prevozih v cestnem prometu (ZPCP-1) (Uradni list RS, §t. 59/01, 76/03, 63/04,
86/04, 98/04, 26/05 — UPB3),

e Pravilnik o napravah in opremi vozil v cestnem prometu (Uradni list RS, st. 17/00, 33/00,
45/04, 83/04, 76/05),

e Pravilnik o pogojih in nacinu opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah ter o
tranzitnih smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji, Pravilnik o pogojih in na¢inu
opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah ter o tranzitnih smereh za izredne prevoze
v Republiki Sloveniji (Uradni list RS Stevilka 50/1999, 39/2000, 115/2000, 38/2001,
11/2002, 83/2006),

e Pravilnik o programu usposabljanja za organizatorje, spremljevalce in voznike izrednih
prevozov po javnih cestah, o obrazcu potrdila o uspe$Sno opravljenem programu
usposabljanja in vodenju evidenc o izdanih potrdilih ter o pogojih, ki jih mora izpolnjevati
izobraZevalna ali druga organizacija za izvajanje tega programa (Uradni list RS, §t. 50/99,
38/01, 83/04 — podaljsanje uporabe),

e Pravilnik o merah in masah vozil v cestnem prometu (Uradni list RS,. §t. 45/04, 83/04),

e Pravilnik o oznakah in opremi vozil, s katerimi se izvajajo prevozi v cestnem prometu
(Uradni list RS, §t. 137/2004, 57/2005, 87/2005),

e Zakon o prevoznih pogodbah v cestnem prometu (Uradni list RS, §t. 126/03).

POGOJI ZA 1ZVEDBO IZREDNEGA PREVOZA IN KAZNI

Izredni prevoz se lahko opravi le pod pogoji, navedenimi v Dovoljenju za izredni prevoz po
javnih cestah. Denarne kazni za krSitelje se gibljejo od 85 EUR za voznika, z najmanj 2085
EUR se kaznuje pravna oseba in samostojni podjetnik - posameznik, odgovorna oseba pravne
osebe pa z denarno kaznijo najmanj 200 EUR.
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Motorna in priklopna vozila, registrirana v tujini, smejo biti v cestnem prometu v Republiki
Sloveniji, ¢e imajo brezhibne naprave in opremo, predpisane z veljavno mednarodno
konvencijo o cestnem prometu'®. Glede dimenzij, skupne mase in osne obremenitve pa velja,
da morajo izpolnjevati pogoje, predpisane za motorna in priklopna vozila, registrirana v
Republiki Sloveniji. Registrske tablice za motorna in priklopna vozila, ki ne izpolnjujejo
predpisanih pogojev glede dimenzij (dolzina, §irina, vi$ina) ali katerih masa vozila presega 40
ton oziroma katera zaradi mase vozila presegajo dovoljene osne obremenitve, so rdece barve.

Policist zacasno izlo¢i iz prometa motorno vozilo:

e ki ima vgrajene tudi nehomologirane naprave, rezervne dele in opremo ali posamezne
sklope;

e ki je obremenjeno nad njegovo nosilnostjo ali ko obremenjenost presega predpisano
razmerje med bruto mocjo motorja, izrazeno v kW, in najvec¢jo maso, izrazeno v tonah;

e ki ima nepravilno nalozen ali pritrjen tovor;

e ki samo ali skupaj s tovorom prekoracuje predpisane dimenzije ali osne obremenitve;

e (e nima dovoljenja za prevoz ali ne izpolnjuje posebnih pogojev, dolocenih v dovoljenju
za izredni prevoz, ali ¢e krsi doloCbe tega zakona o izredni uporabi cest.

Izlocitev vozila traja toliko ¢asa, dokler se ne odpravijo pomanjkljivosti ali pridobi posebno
dovoljenje, vendar ne dlje kot 24 ur. Po preteku roka iz prejSnjega odstavka mora lastnik
vozila vozilo odstraniti s ceste. Ce tega ne stori, odstrani vozilo na voznikove stroske
upravljavec ceste.

Vloznik vloge za izdajo dovoljenja za izredni prevoz II. ali IIl. kategorije mora v vlogi
dolociti organizatorja izrednega prevoza (15. ¢len pravilnika). Organizator izrednega prevoza
skrbi:

e da so vsi, ki sodelujejo pri izrednem prevozu, seznanjeni z nacrtom prevoza in vsemi
pogoji njegove izvedbe,

e da se ob izvajanju prevoza upoStevajo predpisi in vsi pogoji iz dovoljenja za izredni
prevoz,
e 7a sporazumevanje z izdajateljem dovoljenja, vzdrzevalci cest, policijo in drugimi.

Za izredni prevoz, za katerega ni predpisana dolocitev organizatorja izrednega prevoza,
skrbi imetnik dovoljenja za izredni prevoz. Pred zacetkom opravljanja izrednega prevoza
je dolzan prevoznika in voznika izrednega prevoza seznaniti s pogoji za njegovo izvedbo,
dolo¢enimi v dovoljenju za izredni prevoz. Pred zacetkom opravljanja izrednega prevoza
je dolzan seznaniti s pogoji za njegovo izvedbo spremljevalce izrednega prevoza, Ce je z
dovoljenjem za izredni prevoz dolo¢ena obveznost spremstva.

1> Mednarodni cestni transport se opravlja na osnovi dolo¢il CMR konvencije iz leta 1956 (Convention relative
au contrat de Transport international des Marhandises par route), ki velja za vse cestne prevoze, pri katerih je
drzava posiljatelja ali pa prejemnika podpisnica CMR konvencije.
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PRAVILNIK O DIMENZIJAH, MASAH IN OPREMI VOZIL

1 14 v . .. . . . .
Ta pravilnik ™ doloca dimenzije, mase, osne obremenitve in nekatere lastnosti opreme cestnih
motornih in priklopnih vozil.

DIMENZIJE VOZIL

. . .. . . Ve e v e e v e . . 1
Ko govorimo o dimenzijah vozil, govorimo o dolZini, §irini in viini, in sicer':

e Najvecja dolzina vozila je vodoravna razdalja med najbolj izpostavljenim sprednjim in
najbolj izpostavljenim zadnjim delom vozila brez tovora, merjena v smeri vzdolzne osi
vozila.

e Najvecja Sirina vozila je vodoravna razdalja med najbolj izpostavljenima bo¢nima deloma
vozila brez tovora, merjena pravokotno na vzdolzno os vozila.

v

neobremenjenega vozila.

TABELA 1: Najvecja dovoljena dolZina

a) za motorna in priklopna vozila, razen polpriklopnikov 12m

b) za skupino vozil:

— tovorno motorno in priklopno vozilo 18,75 m
— vle¢no vozilo in polpriklopnik 16,50 m
¢) za delovno vozilo 13 m

TABELA 2: Najvecja dovoljena Sirina in viSina vozila

a)za tovorna vozila z izotermno nadgradnjo (debelina stene > /=45 mm): | 2,60 m

b) za vsa druga vozila 2,55 m

TABELA 3: Najvecja dovoljena viSina vozila

za vsa vozila 4m

Dovoljene so samo tiste prekoracitve najvecje Sirine, ki nastanejo zaradi deformacije
avtopnevmatik v predelu nalaganja na podlago, zaradi montaze sneznih verig in pa zaradi

14 Pravilnik o merah in masah vozil v cestnem prometu (Uradni list RS,. st. 45/04, 83/04).
"> Inter-es d.o.0. : Prirognik za pripravo na preizkus strokovne usposobljenosti za organizatorje, spremljevalce in
voznike izrednih prevozov, Ljubljana 2005, stran 24 in 26
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montaZe gibljivih delov, ki se, Ce jih pritisnemo k trdni konstrukeiji vozila, umaknejo v okvir
predpisanih mer.

Pri skupini vozil, ki jo sestavljata motorno tovorno in priklopno vozilo (cestni vlak), sme
znaSati najvecja razdalja od najbolj prednje zunanje tocke nakladalne povrSine za kabino
motornega vozila do najoddaljenejSe zadnje zunanje tocke nakladalne povrSine priklopnega
vozila, merjena vzporedno z vzdolzno osjo, in zmanjSana za razdaljo med zadnjim delom
motornega vozila in prednjim delom priklopnega vozila, 15,65 m.

Pri skupini vozil, ki jo sestavljata motorno tovorno in priklopno vozilo (cestni vlak), sme
znaSati najvecja razdalja od najbolj prednje zunanje tocke nakladalne povrSine za kabino
motornega vozila do najoddaljenejSe zadnje zunanje tocke nakladalne povrsine priklopnega
vozila, merjena vzporedno z vzdolzno osjo, 16,40 m.

Razdalja med simetralama zadnje osi vleCnega vozila in prednje osi priklopnega vozila mora
znasati najmanj 3 m, pri sedlastih vlacilcih s polpriklopnikom pa najmanj 2,5 m. To ne velja
za vozila, kjer najvec¢ja dovoljena masa vozila ni ve¢ja od 7,5 t za motorna vozila ali 3,5 t za
priklopna vozila.

Vodoravno merjena razdalja katere koli to¢ke prednjega dela polpriklopnika od osi vlecnega
¢epa ne sme biti daljSa od 2,04 m, vzporedno z vzdolzno osjo vozila merjena razdalja med
osjo vlecnega Cepa in skrajno zadnjo tocko polpriklopnika pa ne sme presegati 12 m.

Vozilo ali skupina vozil mora pri voznji v krogu, ko se najbolj izpostavljena prednja bocna
toCka vlecnega vozila giblje po kroznici s polmerom 12,5 m, opisati pas, katerega najvecja
Sirina ne sme presegati 7,20 m.

Nov predlagan pravilnik ni pravicen s tega vidika, saj ob spremembi zakona, korist pridobijo
le dolocena cestna podjetja in doloceni prevozniki. Na primer za Sirino pluga je predpisana
Sirina 3,06 metra (pravilnik o merah in masah), za ostale udelezence pa maksimum 2,55 metra
oziroma 2,60 metra za hladilnike. Se bolj nelogi¢no pa je, da lahko prevozniki avtomobilov
peljejo dolzino 22 metrov brez spremstva ostali, pa tega ne smejo, Ceprav imajo iste ali celo
boljSe homologacije in tehni¢ne karakteristike vozil. Torej zakaj velja zakon samo za nekatere
udelezence in ne za vse.

Pri tovorih, ki imajo izredne viSine je potrebno dobiti vsa soglasja (Telekom, Elektro, Javna
razsvetljava ipd.), kar ponovno podaljSuje rok za pridobitev dovoljenja za opravljanje
izrednega prevoza. Od vec institucij moramo pridobiti soglasje kar podaljSuje sam rok za
pridobitev ustreznega dovoljenja.
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MASE IN OSNE OBREMENITVE VOZIL'®

Masa vozila je masa praznega vozila brez oseb in tovora, s polnim rezervoarjem za gorivo,
predpisano opremo in priborom. Nosilnost je dovoljena masa, do katere se sme vozilo
obremeniti po proizvajalcevi deklaraciji. Najvecja dovoljena masa je masa vozila oziroma
skupine vozil skupaj z njegovo oziroma njihovo nosilnostjo. Skupna masa je masa vozila
skupaj z maso tovora, ki se na njem prevaza, upostevajo¢ tudi maso oseb, ki so na vozilu, kot
tudi morebitnega priklopnega vozila skupaj z maso tovora. Osna obremenitev je del skupne
mase, s katero os vozila na vodoravni podlagi obremenjuje vozisce, kadar vozilo miruje.

Najvecja dovoljena masa vozila je tehni¢ni podatek, ki je odvisen od konstrukcijskih lastnosti
vozila, najvecja dovoljena skupna masa pa je tehnicni podatek o dovoljeni obremenitvi
vozi§ca. Zlasti pri tovornih vozilih mejnih lastnosti se ta dva podatka v vecini primerov
mocno razlikujeta.

TABELA 4: Osne obremenitve enojnih osi

Osne obremenitve motornih in priklopnih vozil ne smejo presegati naslednjih

vrednosti:
a) za pogonske in nepogonske osi 10t
b) za pogonske osi v prevozu po cestnih smereh: 11,50t

e jugozahod/severovzhod, ki poteka od italijanske meje preko Postojne,
Ljubljane, Celja in Maribora do Sentilja in Lendave;

e severozahod/jugovzhod, ki poteka od predora Karavanke preko
Jesenic, Ljubljane, Novega mesta do Obrezja;

e Maribor-Ptuj—Gruskovje ter

e v dovozu/odvozu do/od cilja ali zacetka prevoza, kadar se ta pretezno
opravi po drzavnih (magistralnih ali regionalnih) cestah in za katere
niso izrecno oznaceni ali odrejeni manjs$i osni pritiski

TABELA 5: Osne obremenitve dvojnih osi motornih vozil, ob upostevanju dovoljenih
vrednosti za enojne osi

' Inter-es, d.0.0.: Priroénik za pripravo na preizkus strokovne usposobljenosti za organizatorje, spremljevalce in
voznike izrednih prevozov, Ljubljana 2005, stran 27-29
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a) razmik osi je manjsi od 1 m 11,50 t
b) razmik osi 1 m in vec, vendar manjsi od 1,3 m 16t
¢) razmik osi 1,3 m in ve¢, vendar manjsi od 1,8 m 181
d) razmik osi 1,3 m in ve¢, vendar manjsi od 1,8 m, ¢e je pogonska os | 19t

opremljena z dvojnimi kolesi in z zra¢nim ali temu enakovrednim
vzmetenjem, oziroma ¢e je vsaka pogonska os opremljena z
dvojnimi kolesi in pri tem osna obremenitev posamezne osi ne
preseze 9,50 t

TABELA 6: Osne obremenitve dvojnih osi priklopnih vozil, ob upostevanju dovoljenih

vrednosti za enojne osi

a) razmik osi je manjSi od 1 m 11t
b) razmik osi 1 m in vec¢, vendar manjsi od 1,3 m 16 t
¢) razmik osi 1,3 m in ve¢, vendar manjsi od 1,8 m 18t
d) razmik osi 1,8 min vec 20t

TABELA 7: Osne obremenitve trojnih osi priklopnih vozil, ob upostevanju dovoljenih

vrednosti za dvojne osi

a) razmiki osi niso vecji od 1,3 m 21t
b) razmiki osi so vecji od 1,3 m,vendar niso vecji od 1,4 m 24 t

TABELA 8: Dovoljena skupna masa motornih in priklopnih vozil
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a) vozila z najve¢ dvema osema: motorna in priklopna vozila'’ 18t

b) vozila z ve¢ kot dvema osema — razen vozil pod tocko c in d:

e motorna vozila 25t

e motorna vozila z dvojno osjo z razmikom osi 1,3 m in ve¢, vendar | 26 t
manj kot 1,8 m

e priklopna vozila 24t

e zglobni avtobusi 28t

¢) motorna vozila z ve¢ kot tremi osmi — razen motornih vozil pod
tocko d:

e motorna vozila z dvema dvojnima osema, Kkaterih simetrali sta | 32t
razmaknjeni najmanj 4 m

e motorna vozila z dvema krmiljenima osema in obremenitvijo dvojne | 32t
osi z razmikom 1,3 m do 1,8 m do 19 t katerih najvecja dovoljena
obremenitev ne presega 5 t na meter razdalje od simetrale najbolj
sprednje do simetrale najbolj zadnje osi

d) motorna vozila z ve¢ kot Stirimi osmi ob upoStevanju pogojev pod | 32t
tocko ¢

e) trikolesa s pomoZznim motorjem, za prevoz tovora: 0,25t

TABELA 9: Dovoljena skupna masa skupine vozil

a) skupina vozil z manj kot §tirimi osmi'® 28t

b) skupina vozil s Stirimi osmi dvoosno tovorno vozilo z dvoosnim | 36t
priklopnim vozilom

¢) dvoosno vle¢no vozilo z dvoosnim polpriklopnikom:

17 (ob upostevanju dovoljenih osnih obremenitev in deklaracije proizvajalca)
'8 ob upostevanju dovoljenih osnih obremenitev in dovoljenih mas posameznih vozil
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e e je razmik osi polpriklopnika 1,3 m ali ve¢ 36t

e (e je razmik osi polpriklopnika 1,8 ali ve¢ in je pogonska os vle¢nega | 38 t
vozila opremljena z dvojnimi kolesi in z zraénim ali temu
enakovrednim vzmetenjem

d) druge kombinacije vozil s Stirimi osmi:

e s triosnim motornim vozilom z dvojno osjo z razmikom osi, ki je | 35t
manjsi od 1,3 m

e s triosnim motornim vozilom z dvojno osjo z razmikom osi 1,3 do 1,8 | 36 t
m, Ce je pogonska os opremljena z dvojnimi kolesi in z zra¢nimi ali
temu primermmem vzmetenju, oziroma c¢e je vsaka pogonska os
opremljena z dvojnimi kolesi in pri tem osna obremenitev posamezne
osi ne preseze 9,5 t

e) skupine vozil z ve¢ kot Stirimi osmi 40t

f) triosno vle¢no vozilo z dvoosnim ali triosnim polpriklopnikom, ki
vozi v kombiniranem transportu (cesta-Zeleznica) pri
dovozu/odvozu do/od terminala:

e (e prevaza [SO zabojnik dolg 40 ft 44 t

e (e je polpriklopnik ojacan za prevoze v nespremljanem kombiniranem | 44 t
prevozu

g) skupina vozil s petimi ali ve¢ osmi, ki vozi v kombiniranem transportu | 44 t
(cesta-zeleznica) pri dovozu/odvozu do/od terminala, ¢e je skupina
vozil prilagojena prevozu zamenljivih tovoris¢

Najvecja dovoljena masa vozila in skupine vozil, in tudi osne obremenitve morajo biti jasno
in neizbrisno oznaCene ali na deklaracijski tablici vozila, ki mora poleg teh podatkov
vsebovati §¢ najmanj naziv proizvajalca in serijsko stevilko (VIN)'? oziroma ozna¢bo vozila,
ali pa na vozilu samem.

1917 - mestna serijska $tevilka $asije (VIN).
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PRAVILNIK O POGOJIH IN NACINU OPRAVLJANJA IZREDNIH
CESTNIH PREVOZOYV PO JAVNIH CESTAH TER O TRANZITNIH
SMEREH ZA IZREDNE PREVOZE V REPUBLIKI SLOVENIJI

Ta pravilnik® dologa pogoje in postopek za izdajo dovoljenja za izredne prevoze, pogoje in
nacin opravljanja izrednih prevozov, stroske izrednih prevozov ter tranzitne smeri za
opravljanje izrednih prevozov po javnih cestah v Republiki Sloveniji.

POGOJI ZA MOTORNO, PRIKLOPNO IN POLPRIKLOPNO VOZILO

Motorno vozilo, doloCeno za izvedbo izrednega prevoza, mora imeti najmanj predpisano
razmerje med bruto mocjo motorja, izrazeno v kilovatih, in skupno maso vozila, izrazeno v
tonah.

Osna obremenitev vozila, dolocenega za izvedbo izrednega prevoza, ne sme preseci najvecje
dovoljene osne obremenitve na preteznem delu prevozne poti od izvora do cilja ve¢ kot 30 %.

Priklopno ali polpriklopno vozilo, doloceno za izvedbo izrednega prevoza, katerega osna
obremenitev za ve¢ kot 3 t preseze najveCjo dovoljeno osno obremenitev, mora biti
opremljeno z avtomatskim izravnavanjem osnega pritiska in najmanj osmimi kolesi na osi.

DOVOLJENJE ZA 1ZREDNI PREVOZ

Izredni prevoz se lahko opravi le na podlagi dovoljenja, s katerim se v skladu s predpisi, ki
urejajo javne ceste in varnost cestnega prometa, natancno dolo¢ijo pogoji in nacin izvedbe
izrednega prevoza, na katerega se dovoljenje nanasa, in viSina povracila za izredniprevoz.

Dovoljenje iz prej$njega odstavka se lahko izda®':

e (e sta vozilo ali tovor konstrukcijsko nedeljiva tako, da z demontazo delov vozila ali
tovora ni mogoce zmanjsati njune skupne mase, dimenzij ali osne obremenitve na raven
najvecjih dovoljenih s predpisi ali odrejenih s prometnimi znaki na javni cesti;

e (e vozila ali tovora od izvora do cilja ni mogoce prepeljati po Zeleznici ali z drugimi
prometnimi sredstvi ali ¢e bi prevoz s temi prometnimi sredstvi povzrocil vecje skupne
stroske prevoza s stroSki dodatnih ukrepov za usposobitev prevozne poti kot prevoz po
javni cesti;

2 Pravilnik o pogojih in nacinu opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah ter o tranzitnih smereh za
izredne prevoze v Republiki Sloveniji (Ur. 1. RS Stevilka 50/1999, 39/2000, 115/2000, 38/2001, 11/2002,
83/2000).

2! Inter-es d.0.0.: Priro&nik za pripravo na preizkus strokovne usposobljenosti za organizatorje, spremljevalce in
voznike izrednih prevozov, Ljubljana 2005, stran 44
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e e je pri izvedbi izrednega prevoza mogoce zagotoviti pogoje za varno in ¢im manj
moteno odvijanje cestnega prometa.

Ne glede na dologbo tega pravilnika dovoljenje za izredni prevoz ni potrebno®:

e za izredne prevoze, ki se morajo opraviti takoj zaradi intervencije ob naravnih in drugih
nesrecah, ob izrednih razmerah ali zaradi obrambnih potreb;

e 7za izredne prevoze, ki se morajo opraviti zaradi vzpostavitve prevoznosti javnih cest v
zimski sluzbi (pluzenje cest in posipanje cest proti poledici);

e 7za izredne prevoze I. kategorije z vozili mednarodnih mirovnih sil, mednarodnih
organizacij oziroma obrambnih sil drugih drzav, ki potekajo po tranzitnih smereh iz VI.
poglavja tega pravilnika, ¢e je tako doloceno s posebnim sporazumom ali pogodbo;

e za izredne prevoze z vozili za prevoz vozil ali kontejnerjev, ki potekajo po tranzitnih
smereh in ki sama ali skupaj s tovorom ne presegajo najvecje dovoljene dolzine za ve¢ kot
15 %.

Za izdajo dovoljenja za izredni prevoz, ki poteka po drzavnih cestah ali drzavnih in ob¢inskih
cestah, je pristojna DRSC, medtem ko je za izdajo dovoljenja za izredni prevoz, ki poteka
samo po obcinskih cestah, pristojna obc¢inska uprava. Za izdajo dovoljenja za izredni prevoz
mora predlagatelj izrednega prevoza vloziti pismeno vlogo, ki mora vsebovati najmanj
podatke 0>*:

e narocniku in izvajalcu izrednega prevoza (firma in sedez),

e tovoru (vrsta tovora in tehni¢ni podatki o tovoru, masa in dimenzije tovora),

e vozilu ali vozilih, s katerimi bo izredni prevoz opravljen (vrsta vozila, tip vozila, Stevilo
osi z razmiki osi in vrsto vzmetenja, mo¢ motorja, dimenzije, masa in nosilnost vozila,
masa balasta za obtezitev vozila),

e nacinu naloZitve, pritrditve in oznacitve tovora na vozilu,

e casu prevoza (predvideni zacetek, trajanje in zakljucek prevoza),

e predlagani prevozni poti,

e predlaganem roku veljavnosti dovoljenja.

Tu lahko ponovno omenim slabost novo predlaganega pravilnika. Do sedaj za 2. kategorijo ni
bilo potrebno dodati plana prevoznega nacrta (podatki o predlagani prevozni poti in
predlaganemu c¢asu prevoza). Kljub zeljam gospodarstvenikov odpravi nepotrebnih
administrativnih ovir, nov pravilnik doloca (3 odstavek 8. ¢lena) tudi v 2, kategoriji prevozni
nacrt. Iz prakse to pomeni pri vseh 2. kategorijah prevozni nacrt, kar samo povecuje
administrativne ovire.

22 Inter-es d.0.0. : Priroénik za pripravo na preizkus strokovne usposobljenosti za organizatorje, spremljevalce in
voznike izrednih prevozov, Ljubljana 2005, stran 45
# 17. &len Pravilnika o izrednih prevozih
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Ne glede na doloc¢bo prvega odstavka 12. ¢lena se lahko izda obdobno (v vecini primerov
letno) dovoljenje za izredne prevoza za obdobje od najmanj enega do najve¢ dvanajst
mesecev:

e za veC zaporednih enakih izrednih prevozov, ali

e zaizredne prevoze, ki se opravljajo z vec vozili.

Dovoljenje za izredne prevoze iz prvega odstavka tega Clena se lahko izda za vse ceste, razen,
kjer ni izrecno prepovedano ali ni mogoce, za opravljanje ve¢ zaporednih izrednih prevozov
I., IV. ali V. kategorije. Dovoljenje, kjer je skupna masa nad 44 ton ali osne obremenitve
prekoracena, pa se lahko izda za doloceno relacijo.

Dovoljenje za izredne prevoze iz prvega odstavka tega Clena za izredni prevoz II. kategorije
se izda le v primeru, Ce izredni prevoz ne presega najvecje dovoljene skupne mase 44 ton in
dovoljenih osnih obremenitev. Preseganje skupnih mas se odobri najve¢ do konstrukcijsko
tehni¢nih zmoznosti, ki jih ima najmanj primerno vozilo med predlaganimi.

Pri predlogu novega pravilnika so dodali nov odstavek®*:”Dovoljenje za izredne prevoze iz
prvega odstavka tega Clena za izredni prevoz III. kategorije se izda lahko za obdobje treh
mesecev, le v primeru, ¢e izredni prevoz ne presega najvecje dovoljene skupne mase 44 ton
in dovoljenih osnih obremenitev. Preseganje skupnih mas se odobri najvec¢ do konstrukcijsko
tehni¢nih zmoznosti, ki jih ima najmanj primerno vozilo med predlaganim. Dovoljenje se
lahko izda le za dolocene relacije”.

K vlogi za izdajo dovoljenja za izredni prevoz po tem c¢lenu pravilnika, ki se nanasa na vec
vozil oziroma skupin vozil, se prilozi seznam vozil iz Cetrte alineje prvega odstavka 8. ¢lena
tega pravilnika. Dovoljenje za izredni prevoz za veC vozil se lahko izda za opravljanje
izrednih prevozov L. ali II. kategorije.

V dovoljenju za izredni prevoz iz tega ¢lena se obvezno doloc¢i, da dovoljenje ne velja za
opravljanje izrednih prevozov po cestah, delih cest in cestnih objektov, na katerih izredni
prevoz presega s prometnim znakom omejeno osno obremenitev, s prometnim znakom
omejeno skupno maso ali s prometnim znakom omejeno skupno $irino, skupno dolzino ali
skupno visino.

ROK ZA 1ZDAJO DOVOLJENJA

Rok za izdajo dovoljenja za izredni prevoz je odvisen od kategorije izrednega prevoza.
Popolno vlogo za izdajo dovoljenja za izredni prevoz mora predlagatelj izrednega prevoza
vloziti®:

# Predlog Pravilnika o spremembah in dopolnitvah pravilnika o pogojih in nacinu opravljanja izrednih prevozov
po javnih cestah ter o tranzitnih smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji z dne 13.12.2006.

% Intere-es d.0.0.: Priroénik za pripravo na preizkus strokovne usposobljenosti za organizatorje, spremljevalce
in voznike izrednih prevozov, Ljubljana 2005, stran 108
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e zaizredni prevoz . in IV. kategorije najmanj 10 dni pred predvidenim zacetkom izvajanja
izrednega prevoza,

e za izredni prevoz II. kategorije najmanj 15 dni pred predvidenim zaCetkom izvajanja
izrednega prevoza in

e za izredni prevoz III. kategorije najmanj 30 dni pred predvidenim zaCetkom izvajanja
izrednega prevoza.

Ne glede na dolocbo tretje alineje prejSnjega odstavka se morajo izredni prevozi III.
kategorije, katerih skupna masa presega 100 t, praviloma nacrtovati vnaprej. Nacrtovanje
takega prevoza je treba pismeno sporociti pristojnemu izdajatelju dovoljenja za njegovo
izvedbo. Izdajatelj dovoljenja je dolzan v roku 15 dni preveriti tehni¢ne in druge moZnosti za
izvedbo nacrtovanega izrednega prevoza in po potrebi predlagati takojSen zacetek
usklajevalnega postopka o tehni¢nih in drugih pogojih ter nacinu njegove izvedbe.

Rok za izdajo dovoljenja za izredni prevoz je lahko izjemoma krajSi. SkrajSani rok znasa
najmanj tri in najvec¢ pet delovnih dni od vlozitve popolne vloge za izdajo dovoljenja za
izredni prevoz, za katerega so izpolnjeni naslednji pogoji:

e da so ceste in cestni objekti na celotni njegovi prevozni poti v takem stanju, da na njih ni
potrebno opraviti posebnih ali dodatnih ukrepov za zagotovitev izvedljivosti izrednega
prevoza;

e da niso potrebne stati¢ne preveritve nosilnosti mostov in drugih objektov na prevozni poti;

e da dimenzije izrednega prevoza ne presegajo Sirine in viSine prostega profila prometnega
pasu;

e da vozila v izrednem prevozu sama ali skupaj s tovorom v krivinah ne bodo prehajala na
drug prometni pas.

Vlogi za izdajo dovoljenja za izredni prevoz v skrajSanem roku mora biti priloZzena ocena
predlagatelja izrednega prevoza o sposobnosti predlagane prevozne poti za prevzem izrednega
prevoza.

Dovoljenje za izredni prevoz se izda za vsak posamicni izredni prevoz in velja najve¢ 30 dni
od dneva izdaje dovoljenja za izredni prevoz. Dolocba ne velja za dovoljenja za izredni
prevoz iz 13. Clena tega pravilnika.

Ne glede na dolo¢bo prvega odstavka tega clena lahko izdajatelj dovoljenja izda eno
dovoljenje za izredni prevoz z ve¢ vozili v primeru, da gre za sofasni prevoz enakih tovorov z
enakimi vozili po isti prevozni poti. V tem primeru izdajatelj dovoljenja za izredni prevoz
doloci obvezno razdaljo med vozili, ki opravljajo izredni prevoz in druge pogoje opravljanja
izrednega prevoza.
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UREDBA ZA POVRACILO ZA IZREDNE CESTNE PREVOZE

Ta uredba” dolo¢a merila za dolo¢itev visine povracila za izredne cestne prevoze, viSino tega
povracila in nacin njegovega plaevanja.

Visina povracila za izredni cestni prevoz se doloci glede na skupno maso, dimenzije (dolzina,
Sirina in visina) ali osne obremenitve vozila ali skupine vozil, same ali skupaj s tovorom, ki so
pri izrednem prevozu prekoracene v primerjavi z dovoljenimi, s predpisi ali odrejenimi na
javni cesti 0z. s prometnimi znaki.

Prekoracitve najvecjih dovoljenih skupnih mas, dimenzij in osnih obremenitev se doloci z
naslednjimi merili*’”:

e za prekoracitev dovoljene skupne mase: v tonah,

e za prekoracitev osne obremenitve: v tonah na posamezno os,

e za prekoracitev dovoljenih dimenzij: dolzine v odstotkih in $irine ter viSine v metrih.

Visina povracila za izredni cestni prevoz je dolo¢ena za kilometer prevozne poti.
Za kilometer prevozne poti se Steje vsak zacCeti kilometer prevozene razdalje v izrednem
prevozu. Povracilo za izredni prevoz se dolo¢i v odvisnosti od prekoraditve najvecje
dovoljene skupne mase, dimenzij ali osnih obremenitev, tako da se uposteva tisto merilo,
zaradi katerega je prevoz izreden in po katerem je to povracilo najvecje.

Visina povracila za izredni prevoz v delu prevozne poti, ki poteka po cesti z najvecjo
dovoljeno osno obremenitvijo 6 t, se dolo¢i tako, da se povracilo pomnozi s faktorjem 7.

Visina povracila za izredni prevoz v delu prevozne poti, ki poteka po cesti z najvecjo
dovoljeno osno obremenitvijo 8 t, se dolo¢i tako, da se povracilo pomnozi s faktorjem 2.
Visina povracila za izredni prevoz v delu prevozne poti, ki poteka po cesti z najvecjo
dovoljeno osno obremenitvijo 11,5 t, se doloci tako, da se povracilo pomnozi s faktorjem 0,6.

Povracilo za izredni prevoz mora biti placano pred izdajo dovoljenja za izredni prevoz.

Ne glede na to lahko izdajatelj dovoljenja izjemoma omogoci predlagatelju izrednega prevoza

poravnavo tega povracila na podlagi izstavljenega raduna s plagilnim rokom 15 dni, &e**:

e je predlagatelj izrednega prevoza pravna ali fizicna oseba, ki je specializirana za podrocje
izvajanja izrednih prevozov in kateri je bilo v preteklem letu izdanih najmanj 20 dovoljen]
za izredni prevoz;

26 Uredba o povra¢ilu za izredne cestne prevoze (Ur.l. RS, §t. 48/1999, 67/2000, 62/2001, 88/2003).

?7 Inter-es d.0.0.: Priro&nik za pripravo na preizkus strokovne usposobljenosti za organizatorje, spremljevalce in
voznike izrednih prevozov, Ljubljana 2005, stran 123

% Inter-es d.0.0.: Priro&nik za pripravo na preizkus strokovne usposobljenosti za organizatorje, spremljevalce in
voznike izrednih prevozov, Ljubljana 2005, stran 124-125
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e je predlagatelj izrednega prevoza za zavarovanje placila predlozil veljavni inStrument
zavarovanja (npr. menica in menicna izjava) ali je v zavarovanje placila predlozil bancno
garancijo;

e predlagatelj izrednega prevoza v Casu izdaje dovoljenja nima neporavnanih zapadlih
obveznosti iz naslova predhodno izdanih dovoljenj za izredni prevoz.

Ne glede na dolocbo se povracilo za izredne prevoze, ki se opravljajo na podlagi dovoljenja
za opravljanje izrednih prevozov v dolocenem casovnem obdobju, vplaca kot akontacija na
podlagi nacrtovanega obsega izrednih prevozov. Obracun povracila se opravi na podlagi
evidence dejansko opravljenih izrednih prevozov in mora biti opravljen najmanj enkrat
mesecno.

Povracilo za izredni prevoz se vplacuje na raCune upravljavcev cest, po katerih poteka izredni
prevoz, v sorazmerju z dolzino prevozne poti izrednega prevoza po javnih cestah posameznih
upravljavcev cest.

Predlagatelju izrednega prevoza, ki ima neporavnane obveznosti iz naslova povradila za

izredni prevoz za predhodno opravljene prevoze, se vloga za izdajo dovoljenja za izredni
prevoz zavrne za Cas, dokler ne poravna teh obveznosti.
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