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UvOoD

Obravnavana tematika zaklju¢ne strokovne naloge je analiza klasi¢nih vozil, kot alternativna
in dopolnilna investicija k tradicionalnim nalozbam. Zanimanje za klasi¢ne avtomobile se je
v zadnjih letih mo¢no povecalo, ¢emu je sledilo tudi viSanje cen na trgu. Nekateri modeli
vozil so se visali vec¢, kot drugi in na drazbah dosegali astronomske cene (van der Vinne,
2015). Glavni namen in raziskovalno vpraSanje, na katerega zelim dogovoriti v nalogi je, ali
se izplaca investitorju vkljuciti klasi¢éne avtomobile v Svoj nalozbeni portfelj, kot nacin
diverzifikacije le-tega. Cilj zaklju¢ne strokovne naloge je analizirati in oceniti klasi¢na
vozila, kot nalozbo in podati uporabne informacije za prihodnost taksne investicije.

Glavne hipoteze, ki sem si jih postavil pred pisanjem naloge, so:

e klasi¢no vozilo priznane in zazelene znamke bo vedno donosna alternativna investicija;

e za investiranje v klasi¢ne avtomobile potrebujemo ve¢ denarja, v primerjavi z ostalimi
alternativnimi investicijami;

e bodoci klasi¢ni avtomobili imajo nekatere skupne dejavnike, kateri jim zagotavljajo
viSanje vrednosti v prihodnosti.

Raziskovanja se bom lotil tako, da zberem in analiziram ¢im ve¢ relevantne literature in jo
predstavim v zaCetnih poglavjih. Nato, pa bom s pomocjo zbranih informacij izvedel Se svojo
raziskavo s tem, da poskusim identificirati dejavnike, katere imajo bodoca klasi¢na vozila in
jih podkrepiti s konkretnimi primeri.

V prvem poglavju bom opredelil in na splosno opisal zbirateljske predmete, kot alternativno
investicijo. Navedel bom njihove prednosti in slabosti, ter predstavil vsako od glavnih
skupin. Temu sledi drugo poglavje, kjer se bom osredotoCil in poglobil na klasi¢ne
avtomobile, kot alternativno investicijo. Opravil bom pregled cenovnega in zgodovinskega
razvoja trga, ter primerjavo z ostalimi nalozbami, kot so borza, zlato in umetnine. Za na
konec drugega poglavja, pa bom Se¢ predstavil prednosti in slabosti investicije. Tretje
poglavje bo namenjeno predstavitvi trga klasi¢nih avtomobilov v Sloveniji. V naslednjem
poglavju pa sem bom lotil Se raziskave dejavnikov, ki vplivajo na vrednost klasi¢nega
avtomobila. S pomocjo razli¢nih virov bom poskusil najti kljuéne karakteristike, katere
izpolnjuje vec€ina klasi¢nih vozil. V petem poglavju bom pa omenjene dejavnike poskusil
identificirati v novejSih avtomobilih in jih s tem oznaciti, kot prihodnje klasike. Doloc¢il si
bom tri cenovne razpone in predstavil Sest avtomobilov, za katere menim, da se bodo
izkazali, kot dobra nalozba. Na koncu vsebinskega dela, bom v sklepu povzel nekatere
bistvene poudarke naloge in potrdil ali ovrgel hipoteze, katere sem navedel v uvodu. Temu
sledi se navedba vse uporabljene literature in virov, kot pa tudi priloga, ki zajema spletne
oglase omenjenih avtomobilov.



1 ZBIRATELJSKI PREDMETI, KOT ALTERNATIVNA
INVESTICIJA

Conti in Curry (2022) zbirateljske predmete oziroma nalozbe uvrScata med alternativne
investicije in jih definirata, kot predmete, ki imajo neko vrednost in zbirateljsko zanimanje.
Od tradicionalnih nalozb se zbirateljski predmeti razlikujejo predvsem po tem, da nimajo
nobene intrinzi¢ne vrednosti. Pri delnicah, obveznicah in nepremi¢ninah pri¢akujemo nek
dobicek, katerih pri alternativnih nalozbah in zbirateljskih predmetih ne moremo garantirati.
Velikokrat so to tudi stvari, ki investitorja zanimajo, kar prinasa Se dodatno vrednost. Prav
tako, so lahko zasluzki enaki ali celo visji, kot pri tradicionalnih nalozbah, seveda se pa lahko
hitro pojavi izguba, ker so zbirateljske nalozbe v veliko primerih bolj tvegane. Ravno zato
je najboljsi nacin opravljanja z njimi, kot dopolnilna investicija in nacin diverzifikacije
naSega portfelja. Na sploSno naj bi zbirateljski predmeti predstavljali le od 5 do 10% naSega
celotnega nalozbenega portfelja.

Zbirateljske nalozbe so ve¢inoma zanimive le dolo¢eni skupini zbirateljev. Recimo pristna
bejzbolska karta Babe Ruth, bo verjetno vredna ve¢ za nekoga, ki se ukvarja z bejzbolom in
zbiranjem Sportnih kart, kot za nekoga, ki mu je vseeno za zgodovino tega Sporta. Torej cena
nekega zbirateljskega predmeta je zelo odvisna od razpolozenja in dojemanja kupca, ter
koliko je on pripravljen placati zanj tisti trenutek. Prav tako moramo biti pozorni na razne
goljufije in prevare, ki so prisotne v svetu zbirateljskih nalozb. Pomembno je temeljito
preuciti prodajalca oziroma trgovca, ter znati lociti med pristnimi in ponarejenimi predmeti.
Zbirateljski predmeti niso za vsakogar, ker so tvegani, Spekulativni in zahtevajo poglobljeno
raziskavo, ter veliko izkuSenj, da se izkazejo kot dobra investicija. Klju¢no je sodelovanje z
strokovnjaki, uglednimi trgovci, ter temeljita analiza trga in gibanja cen. Pomembno je da
ne vlagamo vec, kot lahko izgubimo, ¢e nebi prislo do pri¢akovanega donosa (Conti &
Curry, 2022).

Velikemu delu vrednosti zbirateljskih predmetov pripomore nostalgija, ki se pojavi v ciklih
po dvajsetih ali tridesetih letih. To pomeni, da imajo nekatere priljubljene stvari potencial za
zbiranje, ko se ljudje zelijo spomniti preteklosti. Ni pa nobenega zagotovila, da se bodo
dolocene stvari povisale v vrednosti, ¢e zanj ni dovolj zanimanja. UpoStevati moramo tudi
ohranjenost zbirateljskega premeta. Na primer, ¢e ima redka bejzbolska Sportna karta
ukrivljen rob ali poskodbe, zaradi vode je lahko njena vrednost hitro razpolovljena ali celo
ni¢elna (Conti & Curry, 2022).

1.1 Prednosti in slabosti investiranja v zbirateljske predmete
Conti in Curry (2022) navajata pod prednosti vlaganja v zbirateljske predmete to, da:

¢ 5o odli¢en nacin diverzifikacije naSega investicijskega portfelja,



e so fiziéni predmeti, kar pomeni, da jih lahko enostavno prevazamo in prodamo ali
menjamo kjerkoli po svetu,

e nam prinasajo zadovoljstvo in uZitek, ki ni primerljiv z nalozbo v delnice ali obveznice.
Z svojimi zbirateljskimi predmeti lahko uzivamo medtem, ko se jim povecuje vrednost.

e Lov na tisti redek predmet je lahko za pravega zbiratelja Se bolj zabaven, kot imetje le-
tega.

e Pridobivanje zbirateljskih predmetov je relativno enostavno z uporabo raznih spletnih
trznic, lokalnih trgovin, drazb, zastavljalnic in zbirateljskih klubov.

Poleg prednosti pa Conti in Curry (2022) navajata tudi dolo¢ene slabosti vlaganja v
zbirateljske predmete:

e Kot Ze prej omenjene pogoste goljufije. Ce nisi ekspert so lahko zbirateljski predmeti
zelo tvegana nalozba, saj gre za neregulirano industrijo, polno ponaredkov, ki pogosto
preslepijo tudi strokovnjake.

e Visoka nabavna cena je lahko problem, saj trgovci za razliko od zbirateljev tak$nih
predmetov postavijo visoke cene, da stvar hitro prodajo, ustvarijo dobicek, placajo
stroske in obnovijo zaloge. Ne morejo si privos¢iti predmetov kupiti in potem cakati, da
se jim vrednost poveca.

e Cene je tezko dolocljiva, saj imajo velik vpliv ohranjenost, redkost, ¢as na trgu in
dojemanje kupca. Ce se primerljiva stvar prodaja za dologen znesek, $e ni re¢eno, da je
naSa enakovredna.

e Zbirateljski predmeti so lahko nelikvidni, saj je izplacilo odvisno od naSe sposobnosti,
da najdemo kupca, ki je pripravljen placati naSo zahtevano ceno.

e Se najmanjsa poskodba predmeta, lahko drasti¢no zmanj$a njegovo vrednost.

e Zbirateljske predmete je potrebno shraniti in zavarovati. Na primeru starodobnega
avtomobila, moramo imeti zanj garazni prostor za zas€ito pred vremenom in ostalimi
vremenskimi vplivi. Na primeru redke umetnine je potrebno shranjevanje v suhem
temnem prostoru, da se izognemo poskodbam.

e Nalozbe, kot so nepremicnine, delnice in obveznice, prinaSajo dohodek v obliki
mesecnih najemnin ali dividend, medtem ko njihova vednost narasca. Pri zbirateljskih
predmetih pa ni tako, saj jih je potrebno obdrzati, edini dohodek je njihova prodaja.

1.2 Vrste zbirateljskih predmetov

Med zbirateljske predmete uvrS¢amo vse od klasi¢nih vozil, umetnin, knjig, zemljevidov,
znamk, vina, kovancev, nakita, ro¢nih ur, igra¢, instrumentov, stripov in §¢ mnogo drugih.
V zakljuéni nalogi sem dal poseben poudarek na klasi¢na vozila, kot zbirateljski predmeti in
alternativna investicija. V naslednjih podpoglavjih sem podrobneje analiziral Se umetnine,
knjige, zemljevide, znamke in vina, saj jih Satchell (2009) opredeljuje, kot najpomembnejse
skupine, ki so v veliko pogledih podobne ostalim, katerih ne opisuje. V primerjavi redkih



kovancev in znamk ni opazil velikih razlik in je posledi¢no opisal le ene. Odlocil sem se
analizirati Se nakit in ro¢ne ure.

1.2.1  Umetnine

Trg umetnin se deli v veliko specializiranih podro¢ji, ki imajo svoje kriterije, lestvice
vrednosti in skupnosti zbirateljev. Kljub vsem zgodbam v medijih o astronomskih cenah
nekaterih izbranih umetnin, gre za zelo Spekulativno in velikokrat slabo investicijo, ki je
izven dosega za vecino privatnih investitorjev. Tudi za tiste, ki imajo dovolj denarja, ampak
pomanjkanje razumevanja oziroma znanja je investicija neprakti¢na. Strokovnjaki in
izkuSeni poznavalci imajo na trgu veliko prednost pred neizkuSenimi, ki mogoce ne
razumejo zakaj se dve podobni umetnini prodajo za zelo razli¢na zneska (Satchell, 2009).

Umetnine, kot ostale zbirateljske investicije nimajo nobenega zagotovila visje prihodnje
vrednosti. V primerjavi z tradicionalnimi nalozbami, ki imajo veliko zainteresiranih
investitorjev in $irok trg, je pri umetninah zaradi njihove edinstvenosti v dolo¢enem ¢asu le
nekaj potencialnih kupcev. Ni nenavadno, da so umetnine na drazbi brez ponudb ali da se za
njih poteguje le en kupec, ki Zeli dose¢i drazbeno rezervo. Cena umetnine je v vecini
primerov zelo subjektivna, tudi pri oceni drazbene hiSe, ki je lahko le marketinski trik.
Trgovci in preprodajalci lahko zahtevajo zelo razli¢ne cene za enako umetnino, ko se prenese
lastniStvo. Nekatere galerije imajo dolo¢ene stranke in ugled, da lahko zahtevajo in tudi
dobijo svojo ceno (Satchell, 2009).

1.2.2 Redke knjige in zemljevidi

Cena redke knjige je kot pri ostalih zbirateljskih predmetih tezko dolocljiva. Vsaka kupcija
se med seboj razlikuje, saj na ceno vpliva mnogo dejavnikov in dojemanje kupca v tistem
casu. Visoka cena redke zbirateljske knjige je lahko razlozena s koli¢ino dela, ki je bilo
potrebnega za njen nastanek. Prvotno tiskana in prva izdaja knjige prav tako zahteva vi§jo
ceno, saj je najboljsi priblizek avtorjevega prvotnega dela. Ostale dejavnike vrednosti, katere
moramo upostevati SO Ohranjenost knjige, vrsta vezave in mozni popisi ali podpisi avtorja.
Vse analize nakazujejo, da se je vrednost redkih knjig v zadnjih petdesetih letih enakomerno
visala, kljub visokemu kratkoroénemu tveganju (Satchell, 2009).

Redki zemljevidi, kot zbirateljski predmeti si delijo veliko znacilnosti z redkimi knjigami,
zato sem ju opisal v istem poglavju. Poznamo veliko razli¢nih skupin redkih zemljevidov,
vse od sploSnih, tematskih oziroma posebnih, turisti¢nih, cestnih, geoloskih in tako napre;.
Sem spadajo tudi atlasi, ki jih lahko uvr§¢amo v skupino redkih knjig, kot zbirateljski
predmeti. Podobnosti med redkimi zemljevidi in knjigami so opazne tudi pri oceni njihove
vrednosti. Spet so na prvem mestu ohranjenost, ¢as izdaje in tiskanja, ter koli¢ina dela, ki je
bilo vlozenega za nastanek zemljevida. Kljuéna pa sta tudi vsebina in zgodovinska
pomembnost, v povezavi z estetsko vrednostjo (Satchell, 2009).
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1.2.3 Znamke

Zbiranje znamk ali filatelija obstaja ze od njihovega nastanka v prvi polovici 19. stoletja.
Gre za zanimivo alternativno investicijo, ki se dobro odnese tudi med obdobji gospodarske
krize in visoke inflacije. Na vrednost dolocene znamka vplivata predvsem ohranjenost in
redkost. Obrabljeni robovi in obledela barva moc¢no vplivata na prodajno ceno. Redkejsa,
kot je znamka vi§ja je njena vrednost. Prav zato se dolocene znamke, katerih je Se samo
nekaj v obstoju, prodajajo za vec¢ kot milijon ameriskih dolarjev. Ogromno denarja zahtevajo
tudi primerki s tiskarskimi napakami. Primer tega je ena od stotih proizvedenih ameriskih
znamk 24c, ki ponazarja letalo Curtiss JN-4. Med tiskanjem je prislo do napake, kjer so
letalo obrnili na glavo. Znamka se je prodala za 1,35 milijona ameriskih dolarjev in je po
vsej verjetnosti edina v obstoju (Robillard, 2023b).

1.2.4 Redka vina

Redka vina so Se ena od alternativnih investicij oziroma zbirateljskih predmetov, pri katerih
na vrednost nima velikega vpliva stanje gospodarstva, obrestne mere in ostali ekonomski
dejavniki. Na naloZzbeni potencial dolo¢enega vina vpliva Sirok nabor lastnosti, katere je
treba preuciti pred nakupom. Pozorni moramo biti na leto trgatve, saj je lahko kvaliteta vina
iz leta v leto drugacna, kar posledi¢no vpliva na vrednost. Pomembno je kupiti od priznanega
proizvajalca in z upostevanjem mnenja vinskih kritikov. Pozorni moramo biti na gibanje cen
naSega izbranega vina, ter na koli¢ino proizvedenih zabojev na leto. Velika vecina
zbirateljev in investitorjev ima neko zanimanje za vino in dobijo velik uzitek Ze z samim
lastni$tvom in ne le z zasluzkom pri prodaji (Baldridge, 2022).

1.2.5 Nakit in ro¢ne ure

V zadnjih desetih letih so donosi nalozbe v nakit po nekaterih porocilih narasli za 80%. Gre
torej za zelo privla¢no investicijo, katero Robillard (2023a) razvrséa na pet glavnih vrst:

e Diamanti: Gre za eno od dobrin, ki se odli¢no odnese tudi v obdobjih visoke inflacije in
gospodarske krize. Od leta 1959 je njihova cena vztrajno narascala za priblizno 10-12%
letno. Ce se odlo¢amo za investicijo v diamante se je potrebno najprej dobro izobraziti o
razli¢nih vrsta, ter izbrati pravilno za nas. Poznamo barvne, brezbarvne, razsute, ter
diamante tipa I1A. Pomembni so tudi karat, rez, ¢istost, ter barva diamanta.

e Biseri: Naravni morski biserji so odli¢na nalozba, ki prinese od 500 do 2.000 ameriskih
dolarjev na kos. Biserji juznega morja so eni izmed najbolj iskanih na svetu in so vredni
med 1.000 in 130.000 ameriskih dolarjev, v€asih celo vec. Moramo vedeti, da so ti kosi
nakita redki in jih je skoraj nemogoce najti. Le 1 od vsakih 10.000 ostrig daje naravni
biser, ki se lahko uporabi za nakit. Prav zato je vefina kosov na trgu danes, starih vec
kot stoletje in se pojavljajo ve€inoma v redkem starinskem nakitu.



e Zlato: Plemenita kovina, kot je zlato dosega visoke cene in se uporablja med drugim
tudi za izdelavo nakita. Priporoceno je investirati v kose nakita s 14-karatnim zlatom ali
veC. Spet gre za dobrino, ki se odli¢no obnasa v povezavi z inflacijo, saj se za vsak 1%
dviga stopnje inflacija, povprasevanje po Cistem zlatu poveca za priblizno 2,6%.

e Platina: Platina je e ena od plemenitih kovin, za katero se pri¢akuje stabilna rast. Ce
zelimo investirati v platino je priporocljivo izbrati nakit, ki vsebuje drzne geometrijske
vzorce, ki so zdruzeni v kompleksne modele.

e Dragi kamni: Dragi kamni, kot so smaragdi, safirji in rubini veljajo za varno nalozbo.
Od leta 1995 se je njihova vrednost v povprec¢ju vecala za 5-8% na leto. Smaragdi so
redkejsi od ve€ine diamantov in nac¢eloma tudi drazji. Prepoznamo jih po temno zeleni
barvi, vendar jih je mogoce najti tudi v drugih odtenkih. Safirje najdemo v razli¢nih
odtenkih, od modre, rumene in oranZne. Najdragocenej$i so modri safirji iz regije Kasmir
v Indiji, ki se na trgu prodajajo za najmanj 5.000 ameriskih dolarjev na karat. Kasmirski
safirji so danes dvajsetkrat drazji, kot so bili pred 40 leti. Visokokakovostni rubini so
prav tako redki in zelo dragoceni, tudi do 100.000 ameriSkih dolarjev na karat. Med
zbiratelji so najbolj iskani neogrevani burmanski rubini in predstavljajo odli¢no in varno
nalozbo.

Ro¢ne ure: Rocne ure lahko uvrstimo med nakit in $e eno od skupin zanimivih zbirateljskih
predmetov. Cena ure se lahko spreminja zaradi veliko razlogov, je pa v veliki meri odvisna
od ponudbe in povprasevanja na trgu. Ce Zelimo investirati v ro¢ne ure, moramo upostevati
nekaj pomembnih dejavnikov. Najprej se je kljucno odlociti za priznano in zanimivo
znamko, katera je iskana s strani zbirateljev. Znamke, kot so Rolex, Omega, Patek Philippe,
Audemars Piguet in Tudor, so se v zadnjih letih izkazale, kot dobra nalozba. Izobraziti se
moramo o raznih modelih ro¢nih ur, teh petih znamk in se odlociti za pravega. Na primer,
¢e znamka ukinja priljubljen model, se bodo cene na rabljenem trgu takoj povisale. V zadnjih
letih so zelo popularni $portni modeli omenjenih znamk. Pomembno je tudi zaznavanje
trendov, ki se pojavljajo na trgu ro¢nih ur. Se najmanjse podrobnosti, kot so barva §tevilénice
in lunete ali obdelava ohisja, naredijo veliko razliko za zbiratelja (Samuelsson, 2023).

2 KLASICNI AVTOMOBILI, KOT ALTERNATIVNA
INVESTICIJA

V zadnjem desetletju se v Casopisih, revijah in ostalih medijih pojavljajo zgodbe o
astronomskih cenah, katere dosegajo klasi¢ni avtomobili na drazbah. Ocitno je, da so se cene
in zanimanje za nekatere modele hitro povecale. Ce pogledamo trg in gibanje cen klasi¢nih
avtomobilov skozi leta, hitro opazimo, da ni pri vsakem modelu enakega zanimanja in
posledi¢no viSanja vrednosti. Nekateri avtomobili privlacijo ve¢ pozornosti, kar mo¢no
vpliva na njihovo ceno. Spet drugi pa se izgubijo v ozadje, kjer se jim vrednost visa manj ali
celo ni¢ (van der Vinne, 2015).



Investiranje v klasi¢ne avtomobile pa prinasa tudi osebne uZitke zbiratelju. Lahko se odloc¢i
za nakup modela, ki ga vrne v otrostvu in mladostna leta, ali za znamko, katero si je vedno
zelel lastiti. Glede na svoje interese in Zeljeno uporabnostjo lahko izbira med Sportnimi
avtomobili, kabrioleti in terenskimi vozili. Seveda gre za nalozbo, ki jo lahko tudi
uporabljamo in vozimo. Omogoc¢a nam lahko participacijo na raznih dogodkih in potovanjih
namenjenih klasi¢nim avtomobilom, kot pa tudi povezovanje v Klubih ostalih zbirateljev
(van der Vinne, 2015).

Na ceno klasiénega avtomobila vpliva veliko dejavnikov. Casovno obdobje je kljuéno, saj
se lahko zanimanje mo¢no spremeni tudi v roku enega leta. Priporo¢ena cena dolo¢enega
modela se lahko drasti¢no razlikujejo v reviji objavljeni v letu 2000, 2010 ali 2015. Ena
glavnih znacilnosti investiranja v klasi¢ne avtomobile je ta, da ne obstajata dva avtomobila,
ki sta popolnoma enaka. Vedno se pojavijo razlike v barvi, ohranjenosti, opremi, zgodovini,
predelavah in tako naprej. Pogosto se na drazbah prodata dva enaka modela za popolnoma
drugacene zneske. Vzemimo primer avtomobila Ferrari F40. V februarju leta 2015 sta se na
drazbi v Parizu prodala dva primerka, en za 1,2 milijona evrov, drug pa za le 725.000 evrov.
Mesec kasneje se je na drazbi v ZdruZenih drzavah prodal Se en, za priblizno 1,4 milijona
evrov. Velikokrat vpliva na rezultat geografska lega, drazbena hisa in kupci, ki se potegujejo
za avtomobil (van der Vinne, 2015).

2.1 Razvoj trga klasi¢nih avtomobilov

Klasi¢ni avtomobili so se skoraj vedno povecevali v vrednosti. V zadnjih Sestdesetih letih
belezimo le en vecji kolaps cen. Ta se je zgodil leta 1990, ko so se cene v kratkem obdobju
mocno zvisale, kar pa je povzrocilo padec cen v nadaljnjih letih. Veliko poviSanje cen se je
zgodilo v zadnjih petnajstih letih, kar lahko podkrepimo z nekaj primeri (van der Vinne,
2015).

Najprej lahko izpostavimo model Bugatti type 57C, kot avtomobil iz ¢asa pred drugo
svetovno vojno. Leta 2001 ga je na drazbi prodal britanski zbiratelj za okoli 200.000
ameriSkih dolarjev. Osem let kasneje se je prodal v Londonu za 725.000 ameriskih dolarjev,
torej za kar 525.000 ameriskih dolarjev ve¢. Za avtomobil izdelan po drugi svetovni vojni
vzemimo model Ferrari 500 Superfast. Leta 2000 se je omenjeni model v lasti prvega
lastnika in v originalnem stanju prodal za 265.000 ameriskih dolarjev. Deset let kasneje se
je na drazbi prodal v Se vedno istem prvotnem stanju za kar 980.000 ameriskih dolarjev,
torej za kar 715.000 ameriSkih dolarjev ve¢. Tudi klasi¢ni avtomobili iz nizjega trznega
segmenta so lahko dobra investicija. Poglejmo si primer modela Dino 246 GTS, ki se je leta
1998 prodal za 53.000 ameriskih dolarjev. Skoraj sedemnajst let kasneje leta 2015, pa je na
drazbi dosegel ceno 310.000 ameriskih dolarjev (van der Vinne, 2015).

V preteklih dvajsetih letih so bili zbiratelji pripravljeni placati ve¢ in ve¢ za klasi¢ne
avtomobile. To lahko razberemo iz slike 1, ki prikazuje Stevilo avtomobilov, ki so se v
dolocenem letu prodali za ve¢ kot milijjon ameriskih dolarjev. Visje prodajne cene
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nakazujejo pozitiven razvoj na trgu klasi¢énih avtomobilov. Razberemo pa lahko tudi
obnasanje in povezavo trga z gospodarstvom. Trg klasi¢nih avtomobilov sledi stanju
gospodarstva z zamikom od pol leta do enega leta. V letu 2008 se je prodalo ve¢ kot 80
avtomobilov za ve¢ kot milijon ameriskih dolarjev, naslednje leto pa za polovico manj. Kljub
temu je bila prodaja v letu 2009 visja, kot med leti 1998 in 2006. V letu 2012 je prodaja
klasi¢nih avtomobilov za ve¢ kot milijon ameriskih dolarjev na drazbi presegla 100 vozil, v
letu 2013 pa se je prodalo vec kot 200 vozil (Selig, 2023).

Slika 1: Stevilo avtomobilov, ki so se na drazbi prodali za vec kot milijon ameriskih
dolarjev, med leti 1998 in 2017
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Vir: Selig (2023).

Poglejmo si e sliko 2, ki prikazuje najvisje rezultate na drazbah klasi¢nih avtomobilov v
zadnjih tridesetih letih. Placani znesek ni odvisen samo od kupca, ki je pripravljen zapraviti
velike vsote denarja, ampak tudi od avtomobilov na razpolago. Ko se eno leto prodaja zelo
ekskluziven, redek in odli¢no ohranjen klasi¢en avtomobil, se bo dosegla visoka cena v
primerjavi z letom ko morda ni tak$ne ponudbe. To pa seveda ne pomeni, da se cene na trgu
nizajo, le da tisto leto ni bilo primerljive ponudbe. To dejstvo dobro ponazorijo modeli
prodani v letih 2011, 2012 in 2014. Leta 2011 je najboljsi rezultat dosegel model Ferrari 250
Testa Rossa, Ki se je prodal za kar 16 milijonov ameriskih dolarjev. V letu 2012 se je za
najvisjo vrednost prodal model Mercedes-Benz 540K Special Roadster in sicer za 11,7
milijonov ameriskih dolarjev. Znesek je torej nizji kot leto prej, vendar moramo upoStevati,
da gre za manj redek in zaZzelen model, ki se prodaja vsakih nekaj let. Za nizji rezultat v letu
2012 lahko krivimo avtomobile, ki so bili na razpolago in ne na stagnacijo trga. To lahko
podkrepimo z rekordno drazbo, ki se je odvila v letu 2014. Prodal se je model Ferrari 250
GTO za kar 38 milijonov ameriskih dolarjev. Moramo pa vedeti, da se proda Se veliko
milijonskih avtomobilov izven drazbe. To¢ne cene nekaterih nakupov in menjav med
zbiratelji se redko pojavijo v javnosti (van der Vinne, 2015).



Slika 2: Najvisja prodajna cena klasicnega avtomobila na drazbi, od leta 1985 do 2015
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2.2 Zgodovinski pregled trga klasi¢nih avtomobilov

Osemdeseta so se zacela z gospodarsko krizo. Kljub temu so cene klasi¢nih avtomobilov
vztrajno narascale do leta 1985. Nadpovprecno se je povecalo povprasevanje za Sportne
avtomobile, izdelane po drugi svetovni vojni. V devetdesetih so se cene konkretno znizale.
Vrednosti avtomobilov znamke Ferrari naj bi se znizale za kar 70% v primerjavi s prejSnjim
desetletjem. Vrednosti so na trgu najbolj stagnirala leta 1994 in 1995. Minilo je precej Casa,
da so se cene spet zacele vzpenjati z stabilno ekonomsko rastjo Evropske unije in Zdruzenih
drzav Amerike, ter ponovnega zanimanja zbirateljev. Po letu 2004 si je trg opomogel in cene
so se ponovno priblizevale tistim, doseZenih v poznih osemdesetih. Gospodarska kriza leta
2008 je imela velik globalni vpliv na prihodke in kapital. To je posledi¢no zmanjsalo
zapravljanje in kupno mo¢, kar je vplivalo tudi na trg klasi¢nih avtomobilov. Najbolj so se
znizale vrednosti ameriskih znamk, kot so Cadillac, Buick in Chevrolet, za nekatere modele
celo za 40%. PomanjSanje vrednosti in zanimanja teh znamk, lahko razlozimo s tem, da se
je povprasevanje, zaradi neugodne ekonomske situacije mo¢no zmanj$alo. Kupna mo¢
glavnih kupcev, ki so bili Ameriani se je zmanjSala. Naceloma imajo evropske znamke
vecjo priljubljenost po celem svetu, v primerjavi z ameriSkimi znamkami, ki so priljubljene
predvsem v Zdruzenih drzavah Amerike. Po okrevanju gospodarstva in z letom 2010 so se
cene ponovno zacele visati. To dejstvo je potrdila drazba Gooding and Company v
Kaliforniji, ki se je odvila v letu 2012. Na dogodku se je prodajalo 123 klasi¢nih
avtomobilov, ki so skupaj izbrali kar 113 milijonov ameriskih dolarjev. To je pomenilo, da
se je povpre¢ni avtomobil prodal za ve¢ kot milijon ameriskih dolarjev. V tistem ¢asu so bili
to najvisji prihodki dosezeni na drazbi klasi¢nih avtomobilov (van der Vinne, 2015).



2.3 Primerjava klasi¢nih avtomobilov, kot investicija z borzo, zlatom in
umetninami

Investiranje v borzo ali zlato je enostavno, saj lahko kdorkoli kupi na primer 100 delnic
dolo¢enega podjetja, oziroma 500 gramov zlata. Tu pa se pojavi Ze prva razlika med
investicijami, saj ni mogoce kupiti le del klasi¢nega avtomobila. Nabavna cena je visoka,
kar lahko odvrne potencialne investitorje. Druga razlika je ta, da je vrednost dolocenega
modela klasi¢nega avtomobila tezko dolocljiva. Kot sem omenil ze prej na primeru modela
Ferrari F40, se na drazbi pogosto prodajo enaki modeli za popolnoma razli¢ne zneske,
medtem ko sta ceni dveh delnic na doloCen dan za izbrano podjetje vedno enaki. Tretja
razlika med investicijami je pomembnost ¢asa prodaje. Zlato ali delnice so lahko prodane
kadarkoli, za ceno ki je dologena v tistem ¢asu. Ce se investitorju s prodajo mudi ali ne, na
vrednost ne bo vpliva, kar ni enako pri prodaji klasiénega avtomobila. Cas prodaje lahko
drasti¢no vpliva na ceno. Ce se prodajalcu mudi lahko iztrZi veliko manj, kot &e avtomobil
pelje na drazbo, kjer se zanj potegujejo ostali zbiratelji (van der Vinne, 2015).

2.3.1 Primerjava z borzo

Sledi primerjava in pregled gibanja cen na borzi. Najprej sem z sliko 4 prikazal gibanje cen
britanske borze FTSE 100 za zadnjih sedemindvajset let. V letu 1995 je borza dosegla okoli
3.700 tock, v 2022 pa skoraj 7.500 toc¢k (Statista, 2023).

Iz grafa lahko razberemo, da sta se v tem Casu zgodila dva vecja kolapsa borze. Prvi se je
zgodil okoli leta 2002, kot posledica priblizevanja vojne v Iraku, napetosti z Severno Korejo
in raznih korporacijskih skandalov (Macalister & Teather, 2003). Drugi ve¢ji kolaps borze
FTSE 100 pa je bil posledica globalne gospodarske krize, ki se je zacela na Wall Streetu leta
2008 (Brewin Dolphin, 2018).

Slika 3: Gibanje cen na borzi FTSE 100 od leta 1995 do 2022
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Slika 5 prikazuje nemsko borzo DAX od leta 1995 naprej. Borza se je v teh letih povecala
za veC kot Sestkrat in sicer iz 2.138 tock na 13.869 tock v letu 2022 (Macrotrends LLC,

2023a).

Na borzi DAX so se do danes zgodili trije ve¢ji kolapsi. Prvi se je pricel v letu 2000 in trajal
do leta 2003. Glavni krivec je bil razpad balona tehnoloskih delnic (angl. dot-com internet
boom). Drugi kolaps borze je bil posledica globalne gospodarske krize, ki se je pricela leta
2008. Leta 2012 pa lahko kolaps borze pripisemo dolzniski krizi v Evropski uniji (Qontigo,
2019).

Slika 4: Gibanje cen na borzi DAX od leta 1995 do 2022
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Dow Jones Industrial Avrage indeks se je podobno visal zadnjih sedemindvajset let, kar
lahko razberemo iz slike 6. 1z 4.494 tock leta 1995, je narastel na 32.897 tock leta 2022. Gre
za kar sedemkratno povisanje vrednosti indeksa (Macrotrends LLC, 2023b).

Podobno, kot pri ostalih dveh borzah se je vrednost indeksa najbolj znizala v letih 2002 in
2008. Razlog za kolaps v letu 2008 je bila globalna kriza, kot posledica propada ameriske
borze. Vrednost Dow Jones Industrial Avrage indeksa, pa se je mo¢no znizala v letih 2001
in 2002, zaradi teroristi¢nega napada 11. septembra 2001 in kasneje straha pred zacetkom
vojne (Amadeo, 2022).
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Slika 5: Gibanje vrednosti Dow Jones Industrial Avrage od leta 1995 do 2022
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Vir: Macrotrends LLC (2023b).

2.3.2  Primerjava z zlatom

V Zadnjih letih je postalo zlato zelo priljubljena investicija. DoloCena teza zlata ima na
dolo¢en dan svojo vrednost. Zlato je lahko kupljeno in podano zelo hitro, kar je Se ena
prednost taksne investicije. Slika 7 prikazuje gibanje vrednosti zlata skozi leta. Mozno je
razbrati, da je bila vrednost zlata veliko let enakomerna, najvecje povisSanje pa se je zgodilo
v zadnjem desetletju. V letu 2012 je bila povpre¢na cena 1.668 ameriskih dolarjev na unco,
kar je okoli trikrat veé, kot leta 1980 (van der Vinne, 2015).

Slika 6. Povprecna letna cena zlata, prikazana v dolarjih na ucno, od leta 1975 do 2022
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2.3.3  Primerjava z umetninami

Zbiratelji velikokrat uvrsc¢ajo redke klasi¢ne avtomobile med umetnine. Podobnosti opazimo
tudi pri razvoju cen obeh trgov. Za obe investiciji so znacilna obdobja, kjer so lahko dobicki
za dolocen primerek enormni. Slika 8 prikazuje celotne prihodke na trgu umetnin od leta
2002 do 2017. Prodaja je bila nizka okoli leta 2003, potem pa je zacela hitro narascati. Nekaj
stagnacije je bilo leta 2008 in 2009. Raziskave so pokazale, da trg umetnin sledi gospodarski
krizi z zamikom od pol leta do enega leta. Dokler so cene na borzi visoke, bodi temu sledile
tudi cene umetnin. Enako je lahko rec¢eno za trg klasi¢nih avtomobilov (Selig, 2023).

Slika 7: Celotni prihodki na trgu umetnin, prikazani v milijardah ameriskih dolarjev, od
leta 2002 do 2017
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2.4 Prednosti in slabosti investiranja v klasi¢ne avtomobile

Investiranje v klasi¢ne avtomobile prinaSa nekatere slabosti (Hoffmann, 2018; van der
Vinne, 2015; Sujica & Tomazi¢, 2020):

e Tezko dolocljiva vrednost nalozbe. Enaka modela klasi¢nega avtomobila, se lahko po
njuni vrednosti moc¢no razlikujeta. Velik vpliv imata zgodovina in ohranjenost vozila.

e Stroski vzdrzevanja so lahko visoki, sploh ¢e govorimo o redkih primerkih z malo
obstojecimi rezervnimi deli in le nekaj strokovnjaki, ki so kvalificirani za delo z njimi.

e Za klasicen avtomobil potrebujemo tudi prostor, po moZznosti garazo.

e Gre za bolj tvegano nalozbo v primerjavi z tradicionalnimi investicijami. Da zabelezimo
sprejemljiv dobicek pri prodaji klasi¢nega avtomobila moramo ujeti pravi ¢as na trgu
izbranega modela in razvoju njihovih cen, kot pa tudi izbrati pravilno drazbo in najti
kupca, ki je pripravljen placati vi§ji znesek, kot smo ga prvotno placali mi.

e Stroski nakupa klasi¢nega avtomobila so visoki, v primerjavi z ostalimi alternativnimi
nalozbami in zbirateljskimi predmeti.
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e Investitorji, ki morda niso veliki avtomobilisti¢ni navdusenci lahko preseneti tudi sama
uporabnost takSnega vozila. Dejstvo je, da gre v nekaterih primerih klasi¢nih
avtomobilov za desetletja stara vozila, ki se ne morejo primerjati z sodobnimi v veliko
pogledih. Na primer v udobju, zanesljivosti, prostornosti, varnosti, porabi in emisijah.

e Ob morebitni nesreci s klasi¢nim avtomobilom poteka cenitev $kode individualno, kar
pomeni, da gre velikokrat v prid zavarovalnice in ne lastnika.

Prinasa pa tudi nekatere prednosti (Hoffmann, 2018; van der Vinne, 2015; Sujica &
Tomazic, 2020):

e Edinstvena in redka investicija, ki je tezko nadomestljiva in katero lahko uporabljamo.

e Investicija, ki prinasa zbiratelju zadovoljstvo, katerega nam druge tradicionalne nalozbe
pogosto ne. To velja sploh ¢e se smo avtomobilski navdusenci in ljubitelji znamke ali
vrste modelov, ki jih zbiramo.

e (Odlicen nacin diverzifikacije naSega investicijskega portfelja.

e Dobicki in donosi so lahko visji v primerjavi z ostalimi investicijami. Klasi¢nih
avtomobilov dolo¢enega modela je omejeno Stevilo in za vecino primerov vrednosti
vsako leto samo narascajo.

e Omogocajo nam dostop do zbirateljskih klubov, dogodkov in potovanj.

e Nizki stroski zavarovanja starodobnikov, vozil starejSih od 30 let.

3 TRG KLASICNIH AVTOMOBILOV V SLOVENIJI

Investiranje v klasi¢ne ali zbirateljske avtomobile je trend, ki se je v zadnjih letih pojavil
tudi v Sloveniji. Za izbiro pravilnega avtomobila, ki bi sluzil kot nalozba je potrebno veliko
raziskovanja ze v fazi iskanja pravega primerka. Kljuc¢no je, da se pri tem osredoto¢imo na
mednarodne trge in ne le na lokalne. Slovenski trg klasi¢nih vozil je Ze zaradi nase majhne
povrsine in populacije manjsi od ostalih. Ponudba vozil modela, ki ga i§¢emo je posledi¢no
zelo skromna, sploh ¢e iS¢emo nekaj nevsakdanjega. Prav zato je priporocljivo, da se
obrnemo na Stevilne spletne srani, ki objavljajo oglase za vse mozne modele avtomobilov.
Poznamo spletne strani, ki zajemamo prodajo vozil v Evropi, Zdruzenih drzavah Amerike
in ostalih ve¢jih trgih. Obstajajo pa tudi spletni ponudniki, ki specializirajo na posebno vrsto
avtomobila, recimo na starodobnike, dirkalnike in podobno. Ponudbo na trgu je treba
spremljati dlje Casa, zato da dobimo celovito sliko gibanja cen naSega izbranega modela.
Predvideti skok cen avtomobila je seveda zelo tezko, z rednim spremljanjem situacije na
trgu modela pa se lahko nanj bolje pripravimo. Ena od dobrih lastnostih slovenskega trga pa
je, da se za ve€ino vozil in znamk najdejo specialisti, ki jih poznajo do potankosti. Zato nam
za vzdrZzevanje naSega izbranega modela ni potrebno iti v tujino. Ce se odlo¢imo za nakup
klasi¢nega avtomobila v tujini je pomemben terenski ogled vozila. Tukaj je priporocljivo,
da se povezemo z enim od slovenskih podjetji, ki se ukvarjajo z uvozom vozil po narocilu.
S tem se izognemo morebitnim okvaram na cesti in birokraciji, res pa je da bomo za njihove
storitve placali precej denarja. Kupci v Sloveniji se prav tako v veliki meri odlo¢ajo za
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znamke, katere so jim osebno ljube in skozi ¢as upajo, da se jim vrednost obdrzi ali celo
zvisa. Zelo malo je ljudi pri nas, ki kupijo avtomobile izkljuéno kot nalozba (Sujica &
Tomazi¢, 2020).

Poglejmo si Se stroske zavarovanja klasi¢nih vozil v Sloveniji. Lahko bi rekli, da gre za
podrocje, katerega je treba Se urediti. StroSki osnovnega zavarovanja vozil, starih 30 let ali
vec se ponujajo z 90% popustom, kar prinaSa le minimalne stroske lastniku. Problem lahko
nastane, ko pride do poskodbe vozila ali prometne nesre¢e. Namre¢ cenitev Skode na vozilu
poteka individualno, kar je najveCkrat narejeno v korist zavarovalnice in ne lastnika.
Posledi¢no lastnik avtomobila le stezka krije stroSke popravil. V tujini zavarovalnice ze
ponujajo pakete zavarovanja klasi¢énega avtomobila, kjer je vrednost vozila ocenjena glede
na dejansko stanje na trgu (Sujica & Tomazi¢, 2020).

V ¢lanku so izvedli intervju z Gabrom Kerzisnikom, ki velja za znanega slovenskega
avtomobilskega in motociklisticnega novinarja, ter navdusenca. Med drugimi, pa je pred leti
vodil podjetje, ki je specializiralo za uvoz vozil iz tujine. Posledi¢no pozna postopke in
morebitne pasti uvoza, hkrati pa dobro pozna situacijo na trgu klasi¢nih avtomobilov, ter
modele v katere je vredno naloziti denar. Prva ugotovitev, katero sem razbral iz intervjuja je
ta, da se Slovenci v zadnjih letih odlocajo za uvoz vozil iz Zdruzenih drzav Amerike, saj je
tam vecja ponudba vozil in nizje cene v primerjavi z evropskim trgom. Prevladujejo nakupi
starodobnikov evropskih znamk, najve¢ Porsche in Mercedes-Benz. Ameriske znamke
imajo prav tako svoje zbiratelje pri nas, vendar se ne odnesejo tako dobro, kot nalozba, saj
je njihova vrednost Ze dlje Casa ostaja enaka. Slovenski kupci v veini primerov uvozijo
avtomobile, ki niso v popolnem stanju, razlogov za to je ve¢. Taksni avtomobili S0 bistveno
cenejsi od tistih, ki so bili popolnoma obnovljeni v Zdruzenih drzavah Amerike, Kkjer je urna
postavka za delo bistveno visja, kot pri nas. Velikokrat je tudi kvaliteta dela boljsa v
Sloveniji, kar je Se en razlog za uvoz nepopolnega primerka. Lastnik lahko opravi obnovo
po svojih Zeljah in pri¢akovanjih, ter po svojih trenutni finan¢ni sposobnosti. Seveda pa je
kljucno premisliti in preracunati, ¢e se obnova sploh splaca. Mnogo je primerov, kjer stane
obnova ve¢, kot prodajna vrednost avtomobila (Sujica & Tomazi¢, 2020).

Ko izberemo avtomobil, ki ga Zelimo uvoziti iz ZdruZenih drZzav Amerike je klju¢nega
pomena starost vozila. Za starodobnike, torej vozila stara 30 let ali ve¢, v Sloveniji ni
potrebno placati davka na motorna vozila. Za avtomobile, ki ne dosegajo taksne starosti pa
so lahko davscine, uvozne dajatve in davek na motorna vozila ogromne, v nekaterih primerih
tudi do 80 odstotkov nabavne vrednosti vozila. TakSen uvoz bi bil torej neracionalen, na
njegove visoke zneske pa vpliva velikost motorja in emisijski razred Euro 0, ki ga imajo
starej$i avtomobili. Pomembno je tudi dejstvo, da so carinske dajatve in davek za uvoz
starodobnikov v Sloveniji vi§ji, kot v Nemciji ali Nizozemski. Slovenija ni prilagodila
dajatev do enake mere, kot so ga pred leti Nemci in Nizozemci, kar je pomenilo upad Stevila
uvozenih starodobnikov pri nas in upad denarja, ki bi ga dobila slovenska podjetja (za
transport in $pedicijo) in tudi drzavna blagajna pri uvozu (Sujica & Tomazi¢, 2020).
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4 DEJAVNIKI, KI VPLIVAJO NA VREDNOST KLASICNEGA
VOZILA

Na vrednost klasi¢nega vozila vpliva nekaj glavnih dejavnikov. Te sem identificiral s
pomocjo raznih virov in jih podrobneje opisal v spodnjih podpoglavjih. Kot stiri kljucne
dejavnike, ki vplivajo na vrednost klasi¢énega avtomobila sem izbral:

o redkost vozila;

e znamka, model in njegova zgodovinska pomembnost;
e ohranjenost izbranega vozila;

e originalnost in pristnost izbranega vozila.

4.1 Redkost vozila

Klasi¢nih avtomobilov doloCenega modela je omejeno Stevilo, ki se z vsakim letom le
manjsa. Kot je znacilno za vsak trg, sta glavna dolocitelja cene ponudba in povprasevanje.
Ko se odlo¢amo za zbirateljski predmet, kot investicijo je torej klju¢nega pomena pregled
redkosti izbranega primerka. Avtomobili, ki so bili izdelani v velikih serijah in jih je na trgu
obilno, se bodo visali v vrednosti manj in pocasneje, kot tisti redkejsi modeli. Tukaj mislim
na vozila, ki so bila narejena v manjsih serijah, individualno ali od ekskluzivnih
proizvajalcev (Hoffmann, 2018).

Vzemimo primer modela BMW M5, generacije E39. Med leti 1995 in 2004 so pri BMW-ju
izdelali ve¢ kot 1,48 milijonov avtomobilov serije 5. Ponujali so limuzinsko in karavansko
obliko, ro¢ni ali avtomatski menjalnik, ter stevilne dizelske in bencinske motorje. Na vrhu
hierarhi¢ne lestvice omenjene generacije pa je bil model M5, ki je ponujal 5 litrski
osemvaljnik z 400 konjskimi mo¢mi, rocnim menjalnikom in Sportnim izgledom (M-Flight,
2023). Proizvedenih je bilo le okoli 20.500 izvedenk M5 (M5ownersclub, 2023). Vrednosti
generacije E39 se moc¢no razlikujejo. Za lepo ohranjeno serijo 5 bi danes placali med 3.000
do 5.000 britanskih funtov, medtem ko bi za model M5 morali odsteti vsaj 20.000 funtov.
Stirikrat vi§ja vrednost je v veliki meri posledica redkosti modela (Bell, 2020).

4.2 Znamka, model in njegova zgodovinska pomembnost

Ko izbiramo klasi¢en avtomobil, kot investicijo je potrebno dobro premisliti katero znamko
in model bomo kupili. Ce Ze na za¢etku izberemo pametno si zagotovimo najboljie moZnosti
za viSanje vrednosti vozila. Dolo¢eni modeli zbirateljskih avtomobilov so priljubljeni in
iskani, zaradi njihovih lastnosti. To so lahko vse od izgleda, motorja, vznemirljive voznje,
zgodovinskega pomena na avtomobilsko industrijo in podobno. Karkoli Ze je, mora imeti
nekaj posebnega, kar bo pritegnilo zanimanje in navdusenje zbirateljev. Glede na to, da
avtomobilska industrija v veliki meri prehaja na elektricne pogonske sklope, je pametno
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investirati v avtomobile z zmogljivimi motorji na notranje izgorevanje. To povezemo §e z
ro¢nim menjalnikom in morda dobimo prihodnji zbirateljski predmet (Troia, 2022).

Glede znamke avtomobila, se je najbolje odlociti za priljubljene proizvajalce z dobrim
ugledom. Prav tako je pametno investirati v znamko, ki Se danes izdeluje avtomobile, saj se
zanj najde ve¢ kvalificiranih specialistov za vzdrzevanje in obnovo. Znamke, kot so Alfa
Romeo, Bentley, Bugatti, Cadillac, Ferrari, Jaguar, Lamborghini, Mercedes-Benz, Porsche
in Rolls-Royce imajo dober ugled in zanimanje publike, kar pozitivno vpliva na cene
njihovih modelov (van der Vinne, 2015).

Za dobro investicijo so se izkazali modeli, ki so bili ustvarjeni za homologacijo (angl.
homoligation special), torej kot cestna izvedenka dirkalnega avtomobila. Gre za avtomobile
narejene v manjsih serijah, katerih mora proizvajalec prodati dolo¢eno Stevilo, da lahko
tekmuje na dirkah (Troia, 2022). Avtomobili narejeni za homologacijo so med drugimi
Lancia Delta, Ford RS200, Audi Quattro, Toyota Celica GT-Four in Peugeot 205 T16 (Peter,
2022).

Se en trend katerega se splada pogledati in vanj investirati so modeli, ki so zadnji svoje vrste.
Tukaj mislim na avtomobile, ki imajo neko za njih znacilno lastnost, katere naslednik ve¢
nima. Dober primer tega je BMW M3, generacije E46. Omenjen model je imel zadnji
atmosferski linijski Sestvaljni motor, ki je desetletja definiral BMW-jev M oddelek. Pri
naslednji generaciji M3 so motor zamenjali z osemvaljnim, kar je spremenilo vozno
dinamiko. Ceprav je bil novi model hitrejsi in zmogljive;jsi, so se zbiratelji in navdusenci
raje odlocali za predhodno generacijo. Posledi¢no se vrednosti BMW M3, generacije E46
vsako leto visajo ve¢ kot nasledniku (Troia, 2022).

Izbira pravilnega motorja, oblike karoserije, opreme in letnika so kljuéne lastnosti, katere
moramo preiskati preden investiramo. Recimo, da smo se odlocili za nakup modela Ford
Mustang iz leta 1965. Ze za 5.000 ameriskih dolarjev lahko dobimo slabse ohranjen primerek
z Sestvaljnim motorjem. Vanj vlozimo veckratnik te vsote za obnovo, na koncu pa
ugotovimo, da je avtomobil zaradi nezanimivega motorja ali oblike karoserije vreden manj,
kot na§ denarni vloZek. Ce bi se prvotno pozanimali in preiskali trg, bi ugotovili, da za nekaj
tiso¢ dolarjev ve¢ dobimo veliko bolj zazelen model. Ford Mustang z osemvaljnim
motorjem, dvovratno karoserijsko izvedbo (angl. Fastback) ali kabriolet je veliko bolj iskan.
Vrednost obnove, bi bila pri obeh avtomobilih enaka ali zelo podobna. Obnovljeni Ford
Mustang z $estvaljnim motorjem je vreden od 15.000 do 20.000 evrov, medtem ko je enako
obnovljen model z osemvaljnim motorjem vreden 25.000 evrov, Ce je kabriolet pa tudi
30.000 evrov. Naceloma Se je najboljse odlociti za avtomobil z najzmogljivejSim motorjem
in najvi§jo stopnjo opreme. Razlika med najcenejSimi in najdrazjimi modeli je lahko
veckratna (Sujica & Tomazi¢, 2020).
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4.3 Ohranjenost izbranega vozila

Ohranjenost klasi¢nega avtomobila je eden od glavnih dejavnikov, ki dolo¢a njegovo
vrednost. Profesionalno obnovljeno vozilo v vedini primerov pomeni vi§jo Ceno, vendar
obstajajo izjeme. Tukaj je pomembno, da avtomobil ni bil obnovljen preveckrat, saj z vsako
obnovo izgubi del svoje originalnosti. Klju¢no je tudi, da je bila vsaka obnova izvedena po
relativno visokem standardu. Najvisjo vrednost bo pa vedno dosegel lepo ohranjen primerek,
ki je v pristnem stanju, vendar takih vozil ni ve¢ veliko (van der Vinne, 2015).

4.4 Originalnost in pristnost izbranega vozila

Povsem originalni klasi¢ni avtomobili so izjemno redki in zahtevajo najvisje cene. Pravo,
originalno vozilo je bilo estetsko in mehansko vzdrzevano brez zamenjave tovarniskih delov
in drugih kosov. Popravil je praviloma bilo zelo malo, ko pa so bile potrebne pa se je del
popravil ali obnovil in ne zamenjal. Eden od nacinov, kako ugotoviti, ali je klasi¢en
avtomobil izviren, je iskanje ujemajocih se Stevilk (angl. matching numbers). To so serijske
stevilke, ki so bile med proizvodnjo vtisnjene ali ulite na glavne komponente vozila. Ce se
serijske Stevilke na motorju, menjalniku in alternatorju ujemajo, vemo da imamo pristen
klasi¢en avtomobil z ujemajo¢imi Stevilkami. Tak sistem so proizvajalci uporabljali pred
prihodom VIN Sstevilk, katera so postala standardizirana v osemdesetih letih prejSnjega
stoletja (Robs Customs and Restorations, 2020).

Dolocenemu avtomobilu lahko vrednost poveca prepoznan ali pomemben predhodni lastnik.
Primer tega je Porsche 911 S iz leta 1971, ki se je na drazbi prodal za 1.37 milijonov
ameriSkih dolarjev, kar je od Sestkrat do osemkrat vec, kot so dosegli primerljivi modeli.
Razlog za to je predhodni lastnik avtomobila, ameriski filmski igralec Steve McQueen. Visje
vrednosti zahtevajo tudi dirkalna vozila ali tista udeleZzena v priljubljenih filmih (Hoffmann,
2018).

3) AVTOMOBILI, KI IZPOLNJUJEJO LASTNOSTI ZA
APRECIACIJO

Po analizi dejavnikov, ki vplivajo na vrednost klasi¢nega avtomobila sem, kot glavne
identificiral redkost vozila, znamko, model in njegovo zgodovinsko pomembnost,
ohranjenost izbranega vozila, ter originalnost in pristnost izbranega vozila. V tem poglavju
bom poskusal identificirati novejsa vozila, ki do neke mere izpolnjujejo omenjene dejavnike
in imajo ostale, za njih znacilne karakteristike, ter veliko moznost vi$anja vrednosti v
prihodnosti. Osredoto¢il sem se na avtomobile, ki so bili proizvedeni po letu 1993, kar
pomeni da, Se ne sodijo med starodobnike.

Dolocil sem si tri cenovne razpone za vrednosti avtomobilov in sicer do 25.000 evrov, do
50.000 evrov in do 100.000 evrov. Fokusiral sem se na slovenski oziroma evropski trg, zato
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sem uporabljal spletne strani, kot sta Avto.net in Mobile.de. Pri vsakem cenovnem razponu
sem predstavil dva avtomobila in pod priloge dodal se spletni oglas za vsak omenjen model.
Iskal sem lepo ohranjen primerek, ki ni bil udelezen v prometni nesreci in je brez vecjih
predelav. Prav tako, sem predstavil le en avtomobil na znamko.

5.1 Avtomobili do 25.000 evrov

AlfaRomeo GT 3.2 V6: Alfa Romeo GT, je zadnji model znamke, ki je ponujal zelo priznan
in zazelen motor »busso« V6. V 3,2 litrski razlicici je proizvedel 250 konjskih moc¢i in zanj
znacilen zvok. Za status prihodnega klasi¢nega avtomobila pa ni kriv le motor, ampak tudi
oblika GT-ja. Avtomobil so namre¢ oblikovali pri italijanskem podjetju Bertone in zanj
dobili prestizno nagrado najlepSega avtomobila za leto 2004. NavduSenci znamke se vra¢ajo
na omenjen model, saj so njegovi nasledniki opremljeni z veliko manj priljubljenim
Sestvaljnim motorjem, proizvajalca General Motors. Nekateri zbiratelji menijo, da bo vsak
model Alfa Romeo, opremljen z »busso« motorjem dobra investicija in bodoci klasi¢en
avtomobil (Saito, 2016).

Subaru Impreza WRX Sti: Subaru impreza WRX Sti ponuja edinstveno kombinacijo
pristne dedis¢ine svetovnega prvenstva v reliju, izjemne zmogljivosti, zanesljivosti in
prakticnosti. Je avtomobil, ki ga lahko brez tezave uporabljamo vsak dan, saj gre za limuzino
ali karavana z Stirikolesni pogonom in zanesljivim bencinskim motorjem. Istocasno pa se
dobro odreze tudi v vlogi visokozmogljivega Sportnega avtomobila z okoli 300 konjskimi
moc¢mi. Subaru je izdal veliko razli¢nih izvedenk modela WRX Sti, nekatere tudi v omejenih
serijah. Vsi pa so vsebovali tako imenovani »boxer« $tirivaljni turbinski motor, katerega Se
danes obozujejo navduSenci znamke. NajboljSa nalozba bodo lepo ohranjeni primerki,
izdelani med leti 2002 in 2005, brez predelav in z ro¢nim menjalnikom (Schrager, 2020).

5.2 Avtomobili do 50.000 evrov

Mercedes-Benz C63 AMG: Veliki osemvaljni motorji postajajo za navdusence vse bolj
nostalgi¢ni, s tem ko se avtomobilska industrija pomika v smer elektricnih vozil. Eden od
zadnjih in po mnenju zbirateljev, najboljsih avtomobilov, ki so opremljeni z zmogljivim
prisilno polnjenim V8 motorjem je Mercedes-benz C63 AMG. Gre za manjSo Sportno
limuzino, kupeja ali karavana razreda C, ki pod pokrovom skriva ogromni 6,2 litrski motor
spominja na ameriske kupeje z velikimi motorji, kot je na primer Ford Mustang. Vendar pa
je model C63 AMG v skoraj vseh pogledih boljsi od svojih ameriskih tekmecev. Vsebuje
boljso tehnologijo, vzmetenje in geometrijo, kot pa tudi boljSo notranjost in kakovost
izdelave. Vse to pa bo zagotovilo visanje vrednosti modela v prihodnosti (Georgiou, 2022).

Audi R8: Audi R8 je $portni avtomobil, z odli¢nim dizajnom in sredinsko names¢enim 4,2
litrskim motorjem, ki bo zagotovo prihodnja klasika. Audi je napovedal zakljucek
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proizvodnje modela R8 z naslednjim letom, kar Ze vpliva na vrednosti rabljenih primerkov.
Model je bil prvi¢ predstavljen leta 2006 na avtomobilski razstavi v Parizu in je bil takoj
odli¢no sprejet. V tistem Casu je Slo za najdrazji in najzmogljivejsi avtomobil v zgodovin
znamke. Novinarji so Se posebej hvalili njegovo zmogljivost, kakovost in izjemno
vodljivost, katero lahko pripisemo tehnologiji magnetnih amortizerjev, ki se je prvi¢ pojavila
na modelu R8. Kupci so lahko izbirali med sekven¢nim avtomatskim menjalnikom in danes
veliko bolj zazelenim, Seststopenjskim ro¢nim menjalnikom. Kasneje so pri Audi-ju ponujali
tudi 5,2 litrski motor iz modela Lamborghini Gallardo, ki je imel kar 525 konjskih moc¢i in
kon¢no hitrost 290 km/h. Audi R8 je bil tudi avto, katerega si je lastil Tony Stark v filmski
trilogiji Ironman, kar je zagotovo povecalo njegovo priljubljenost. Model R8 izpolnjujejo
skoraj vse dejavnike bodocega klasi¢nega avtomobila (Ashraf, 2022).

53 Avtomobili do 100.000 evrov

Ferrari 550 Maranello: Zbiratelji menijo, da je bil Ferrari 550 Maranello Ze od samega
zaCetka zamiSljen, kot avtomobilska klasika. Zasnovan je bil namre¢ po zgledu in
karakteristikah Ferrari modelov iz petdesetih in Sestdesetih. Obliko modela 550 so ustvarili
pri italijanskem podjetju Pininfarina. Pogonski sklop pa je temeljil na 5,5 litrskem V12
motorju, s 479 konjskimi mo¢mi, v povezavi z roénim menjalnikom. 550 Maranello je bil
ustvarjen za dolga potovanja, zato so dali poseben poudarek na udobje, prostornost in
lahkotnost voznje. Do Zeljene lokacije pa voznik pride hitro, saj je kon¢na hitrost avtomobila
320 km/h. Po skoraj 20 letih je njihova vrednost prenehala padati in bo zdaj Se samo
narascala. Ferrari 550 Maranello zdruzuje dedisc¢ino, klasicen slog in sodobne vozne
lastnosti v paketu, ki je trajno privlacen (Jordan, 2015).

Porsche 911 GT3 (996): Porsche 911 GT3, generacije 996, je bil Ze od zacetka zasnovan,
kot dirkalnik. Lahko re¢emo, da gre za dirkalni avtomobil, ki je bil prilagojen za cesto, saj
ponuja zelo analogno vozno izku$njo. Tukaj ni bilo nobenega sistema proti zdrsu ali kaksnih
drugih varnostnih tehnologij, le Sest stopenjski ro¢ni menjalnik, atmosferski motor in
Sportno podvozje s pogonom na zadnja kolesa. Od navadnega modela 911 se je razlikoval
Se po vedjih platis¢ih in zavorah, nizji visini, dirkaSkemu vzmetenju in po $portnih odbijacih,
ter spojlerju. Model GT3 je poganjal zelo priznan »mezger« Sestvaljni motor, ki je bil
zmogljiv s 380 konjskimi mo¢mi, istocasno pa tudi zanesljiv. Z njim so celo postavili nov
rekord na slavni dirkaski stezi Nirburgring. Porsche 911 GT3 ima torej vse karakteristike
bodocega klasi¢nega avtomobila, saj gre za dirkalnika, prilagojenega za cesto, izdelanega v
omejeni seriji in od priznanega proizvajalca (Wallens, 2022).
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SKLEP

Klasi¢ni avtomobili so zagotovo zanimiva alternativna in dopolnilna investicija, ki se lahko
Se posebej izplaca, Ce Ze na zacetku izberemo pravi model, znamko in primerek vozila. V
zadnjih petnajstih letih belezimo $e hitrejSe visanje cen, kar je pritegnilo pozornost veliko
bodoc¢ih investitorjev. Seveda, nam bo nalozba Se posebej zanimiva, ¢e smo tudi sami
avtomobilski navdusenci oziroma zbiratelji. Klasi¢ne avtomobile lahko tudi uporabljamo, z
njimi potujemo, se udelezujemo dogodkov in vélanimo v zbirateljske klube. Isto¢asno pa
smo lastniki edinstvenega in redkega zbirateljskega predmeta.

Klasi¢ni avtomobili pa postajajo vse bolj popularni tudi v Sloveniji, kar je pomenilo rast v
Stevilu navduSencev, zbirateljskih klubov in specialistov, ki se ukvarjajo s takSnimi vozili.
Vse vec je skupinskih potovanj in dogodkov, katerih se udelezujejo lastniki in ljubitelji
dolo¢ene znamke ali vrste vozil. Vse to pa pripomore k temu, da se trg zbirateljskih vozil
razvija tudi pri nas in se izkazuje, kot dobra investicija.

Van der Vinne (2015) meni, da se bodo za najboljSo investicijo izkazale znamke, kot so Alfa
Romeo, Bentley, Bugatti, Cadillac, Ferrari, Jaguar, Lamborghini, Mercedes-Benz, Porsche
in Rolls-Royce. Tukaj je pomembno, da se dobro pozanimamo in preiS¢emo, kateri model
omenjene znamke se splaca kupiti, saj so nekateri bolj zaZeleni kot drugi. Doloceni
avtomobili so priljubljeni, zaradi njihovih lastnosti, katere je klju¢no preuciti Se pred
nakupom. Dejavniki, kot so izgled, motor, vozne lastnosti, zgodovinska pomembnost in
podobno je potrebno upostevati. Priporoc¢eno je izbrati primerek v originalnem stanju, z
najbolj iskano obliko karoserije, najvi§jo stopnjo opreme, najzmogljivej$im motorjem in po
moznosti z roénim menjalnikom. Veliko verjetnost dobre naloZzbe pa imajo tudi modeli
izdelani v omejenih serijah ali za dirkalne homologacijske namene. Ce nag izbran avtomobil
izpolnjuje katere od teh dejavnikov, ima najboljso moznost visanja v vrednosti.

Pred zafetkom pisanja zakljuéne strokovne naloge, sem si v uvodu zastavil tri glavne
hipoteze, katere sem zelel v sklepu potrditi 0ziroma ovreci. Prva hipoteza se glasi; klasi¢no
vozilo priznane in zaZzelene znamke bo vedno donosna alternativna investicija. Omenjeno
trditev moram ovreci, saj obstaja veliko primerov kjer ne drzi. Klasi¢na vozila so naceloma
tvegana alternativna nalozba, ki lahko investitorja oskoduje, ¢e se odloc¢i za nakup napacnega
avtomobila. Tudi ¢e kupi eno od priznanih in zaZelenih znamk, lahko dolgoro¢no vrednost
avtomobila pada, ¢e se zmoti pri izbiri modela, oblike karoserije, motorja in letnika vozila.
Seveda pa se lahko temu tveganju izogne, ¢e Ze na zacetku izbere premisljeno. Druga
hipoteza se glasi; za investiranje v klasi¢ne avtomobile potrebujemo ve¢ denarja, V
primerjavi z ostalimi alternativnimi investicijami. Trditev drzi, saj gre v veéini primerov za
zbirateljski predmet z visoko nabavno ceno. V ostale zbirateljske predmete in alternativne
investicije je mozno zaceti vlagati tudi z manjSimi vsotami denarja. Prav tako ni mogoce
kupiti le del klasi¢nega vozila, kot lahko kupimo na primer nekaj sto gramov zlata oziroma
nekaj delnic doloCenega podjetja. Tretja hipoteza se glasi; bodoci klasi¢ni avtomobili imajo
nekatere skupne dejavnike, kateri jim zagotavljajo visanje vrednosti v prihodnosti. Hipotezo
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lahko potrdim, saj sem omenjene dejavnike v etrtem poglavju identificiral in analiziral. Kot
glavne S§tiri sem izpostavil redkost vozila, znamko, model in njegovo zgodovinsko
pomembnost, ohranjenost izbranega vozila, ter originalnost in pristnost izbranega vozila.

Priprava zaklju¢ne strokovne naloge mi je pomagala bolje razumeti in se poglobiti v temo
alternativnih investicij, zbirateljskih predmetov in bolj natan¢no klasi¢nih avtomobilov, kot

nacin diverzifikacije nasega nalozbenega portfelja. Sam sem velik avtomobilski navdusenec,

zato sem se Se s posebnim uzitkom raziskoval, se pouceval in predstavil trg klasi¢nih vozil,

ter s pomocjo svojih ugotovitev podal uporabne informacije za bodoce investitorje.
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Priloga 1: Spletni oglasi omenjenih avtomobilov

e AlfaRomeo GT 3.2

Slika 1: Spletni oglas za Alfa Romeo GT 3.2

Alfa Romeo GT
3.2V6 24V Distinctive 18 Zoll + tolle O...

19.990€ ..o, ©

Finanzierung berechnen

Performance Classics
DE-49328 Melle

Tel.: +49 (0)5226 .... ... © Einbienden
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Technische Daten

Fahrzeugzustand )
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Kilometerstand
Hubraum

Leistung
Kraftstoffart

Verbrauch
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Sportwagen / Coupé
88.800 km

3179 em?

176 kW (239 PS)
Benzin

ca, 12.4 |/100km (kombiniert)

Vir: Mobile.de (2023a).




Subaru Impreza WRX Sti

Slika 2: Spletni oglas za Subaru Imreza WRX Sti

Subaru WRX STI
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Kraftstoffart Benzin

Anzahl Sitzplitze 5

Vir: Mobile.de (2023b).



Mercedes-Benz C63 AMG coupe

Slika 3: Spletni oglas za Mercedes-Benz C63 AMG coupe

Mercedes-Benz C 63 AMG
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Vir: Mobile.de (2023c).



Audi R8

Slika 4: Spletni oglas za Audi R8
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Ferrari 550 Maranello

Slika 5: Spletni oglas za Ferrari 550 Maranello

Ferrari 550
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Porsche 911 GT3 (Generacija 996)

Slika 6: Spletni oglas za Porsche 911 GT3 (Generacija 996)

Porsche 996
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Technische Daten
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