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UvOD

Z besedo pomorski promet razumemo prevoz po morju bodisi za prevoz potnikov bodisi za
prevoz blaga. Pomorska podjetja skusajo, s linijsko plovbo ali prosto plovbo, izvesti ¢im bolj
racionalno s ¢im manjSimi stroSki. Ponavadi pomorske druzbe si pomagajo s pomorskimi
agenti, kateri so registrirani za opravljanje pomorskih agencijskih poslov. Pomorski agenti
poskrbijo, da stopijo v kontakt z vsemi dejavniki v pomorskem transportu, kateri so
pomembni za hiter in ucinkovit sprejem ladje in opravijo vse pomorske operacije, Se preden
ladja pripluje v pristanisce.

Pri vsaki gospodarski dejavnosti, ali je to pomorska dejavnosti ali storitvena dejavnost, so
prisotni davki, kateri so nujno potrebni za normalno delovanje vsake drzave, saj so ena izmed
najpomembnejSih oblik fiskalnih dohodkov za proracun drzave. Podjetje placuje razli¢ne
davke in dajatve drzavi, kot je npr. davek od dohodka pravnih oseb, davek na prenos dobicka
v tujino, davek na dohodke iz obresti, dividend in kapitalskega dobicka, davek na dodano
vrednost, davek na placo, prispevke in druge davke.

Namen zakljuéne strokovne naloge je po izbranem naslovu preuciti temo ter pojasniti
ugotovitve, do katerih sem pri$la pri sami izdelavi zaklju¢ne strokovne naloge. Cilj zaklju¢ne
strokovne naloge pa je pojasniti doloCene izraze in pojme v zvezi s pomorskih prometom ter
davki, prisotnimi v omenjeni dejavnosti ter podrobno opisati in izpostaviti le posebnosti, ki so
prisotne pri racunovodstvu davkov v pomorskem prometu.

Zakljucna strokovna naloga je sestavljena iz Stirith delov. Uvodu sledi prvo poglavje, kjer
opisujem pomorski promet, njene usmeritve ter razlicne pomorske transporte, kateri so
uporabljeni v pomorski dejavnosti. V drugem poglavju sta na kratko predstavljeni dve veliki
slovenski pomorski druzbi katere, v omenjeni dejavnosti ustvarjajo veliko prihodkov in
veljajo za dobra stojeca podjetja na tem podro¢ju. Nato sledi tretje poglavje, kjer je
predstavljeno racunovodstvo davkov. Na kratko sem opisala kaj je davek na dodano vrednost
in davek na tonazo ter v Cetrtem poglavju, omenjena davka, bolj podrobno opisala in navedla
le posebnosti pri vsakemu izmed njih. Pri davku na dodano vrednost sem navedla posebnosti
pri obracunavanju davka na dodano vrednost, davek na tonazo pa se mi zdi posebnost ze sam
po sebi, saj omenjeni davek se uporablja le v pomorski dejavnosti za poslovanje z ladjami v
mednarodni plovbi.

1. OPREDELITEV POMORSKEGA PROMETA

Pomorski promet (Medeot, 2005, str. 60) pomeni prevoz blaga in potnikov po morju ali tudi
priobalna, metodoska, oceanska in ¢ezoceanska plovba z vsemi plovili pomorskega prometa.
Dejavnost pomorskega prometa vsebuje morska ladjarstva, morska pristanis¢a, pomorske
Spediterje in pomorske agente, kateri delujejo zato, da pomorski promet poteka ¢im bolj
racionalno.



Pomorski promet zajema dve usmeritvi, in sicer pomorski in luski transport. Pomorski promet

je sestavljen iz luskega transporta, to je iz priprave blaga za prevoz z ladjami in iz samega

prevoza.

V pomorskem transportu (Ogorelc, 2004, str. 43) lo¢imo:

- Cezoceansko plovbo, kjer se ladjarji specializirajo po kontinentih ali za dolocena obmocja
kontinentov,

- obalno plovbo;

po organiziranosti prevozov pa razvr$s¢amo pomorski transport na:

- linijsko plovbo

- prosto plovbo

- tankersko plovbo.

Linijska plovba (Oblak, 1997, str. 171) poteka nacrtno po vnaprej dolocenih linijah. Ladje
pluje po rednih linijah, kar pomeni, da imajo odhode in prihode v doloc¢ene luke nacrtovane
vnaprej na to¢no dolocen dan in uro. Kot posebnost linijske plovbe lahko omenimo linijske
konference. Pomorski prevozniki jih ustanavljajo pri linijski plovbi, ker so preobremenjeni z
vzdrzevanjem svojih linij. Zupanci¢ trdi (1996, str.164), da linijske konference obsegajo
posamezna obmocja s to¢no dolo¢enimi lukami vkrcanja ali izkrcanja blaga ter z njimi urejajo
konkurenéne odnose med neodvisnimi pomorskimi prevozniki.

Naloge linijskih konferenc so (Zupanci¢, 1996, str. 165):
- sestava skupnih planov plovbe,

- doloc¢anje enotnih pogojev transporta,

- doloc¢anje enotnih obveznih tarif in dodatkov,

- zagotavljanje konkurenc¢nosti linij,

- zasCita pred zunanjo konkurenco.

Kot prednost linijskih konferenc (Ogorelc, 2004, str. 44) lahko navedem zagotovljena
stabilnost poslovanja ladjarjev ter varnost pri fizi¢ni distribuciji za uporabnike pomorskih
storitev. Slabost linijskih konferenc pa se lahko pokaze v primeru, ¢e konferenca na neki
liniji doseze monopolni polozaj, ter Se posebej pri konferencah zaprtega tipa. Tukaj
prevladujejo ladjarji iz mocnih pomorskih drzav. Ti ladjarji dolocijo stroge kriterije za
uporabnike, katerim ne dovolijo sklepanja dogovorov z ladjarji izven konference. V tem
primeru lahko izgubijo moznost ugodnejsih pogojev prevoza. V linijski plovbi prevladujejo
velika podjetja, ki imajo veliko finanéno mo¢. Linijski prevoznik oblikuje agencijsko mrezo v
pomembnih lukah in ustanovi lastna predstavniStva, da bi si zagotovile optimalno izrabo
zmogljivosti ladij.

Prednosti linijske plovbe so:

- preglednost za izvoznika v organiziranju logisticnega procesa ter dobro terminsko
nacrtovanje proizvodnje (vkljucuje odpravo v kopenskem transportu do luke, skladis¢enje
v luki in priprava za vkrcanje tovora),



- izboljSanje dobavnega servisa izvoznika (vkljucuje pristanek linijskih ladij v luke z
organiziranimi prevozi v v notranjosti do prejemnikov tovora),

- rednost in pogostnost prevozov,

- manj problemov prazne voznje, saj se plovba ladje nacrtuje v obe smeri,

- ugoden vpliv na izgled izvoznika (uporaba boljsih ladij, nizje premijske postavke v kargo
zavarovanju).

Prosta plovba (Oblak, 1997, str. 171) poteka priloznostno glede na vsakokratno ponudbo in
povprasevanje po tovrstnih prevoznih storitvah. Ta prevaza sezonske proizvode (zito, riz,
sladkor, bombaz) ter masovno blago nizje vrednosti (premog, les, ruda). Ladje proste plovbe
niso vezane na dolo¢eno smer, luko ali ¢as plovbe, temve¢ krizarijo po morjih v iskanju
tovorov, ¢akajo ter iS¢ejo blago. Ladje so enostavnejse, ker lahko vrSijo transport po ¢im nizji
ceni (Zupancic, 1996, str. 165).

Prednosti proste plovbe (Ogorelc, 2004, 45) so:
- mozZnost prevoza mnozi¢nih tovorov,
- ni posebnih omejitev na trgu,
- moznost lastnega usmerjanja prevoza.

Posebnost pri prosti plovbi je pogodba o prevozu stvari v svobodni plovbi, ki se imenuje
ladjarska pogodba (Charter Party). Ladjarska pogodba doloc¢a pogoje, pod katerimi se bo
izpeljal posel ter predvideva morebitne nastale probleme med prevozom. Ladjarska pogodba
doloca tudi, kdo je zakonsko odgovoren za nastale stroske. Ta se izda v pisni obliki na
posebnih obrazcih. S pogodbo naro¢nik najame del ladje (»delni carter) ali celo ladjo

(»popolni Carter«). Lahko je sklenjena:

- za potovanje (voyage charter)- v primeru reklamacije ali v kolikor se ladja zadrzi v
pristanis¢u dlje casa od dogovorjenega, lastnik ladje lahko zara¢una zakupniku oz.
prevozniku Lezarino oz. demurrage ali pa zaracuna lastniku tovora t.i. strosek despatch.
Visino enega in drugega doloca ladjarska pogodba in sicer v $/dan. V kolikor se zamude v
pristanis¢u ne da napovedati oziroma predvideti, je za zakupnika pomembno, da dobi
stroske lezarine povrnjene v viSini dnene najemnine.

- za Cas ( time charter)- to je pogodba med lastnikom ladje in zakupnikom za dolocen cas.
Casovni zakup daje zakupniku operativni nadzor nad ladjami, ki prevaZajo njegov tovor,
vendar z ladjo upravlja lastnik. Zakupna pogodba je lahko za enkratni prevoz (trip charter)
ali za obdobje nekaj mesecev ali let (period charter). Lastnik ladje med trajanjem pogodbe
placuje operativne stroske (posadke, vzdrzevanje, popravila), zakupnik pa narekuje
komercialne operacije ladje in placuje vse izdatke potovanja (pristojbine, takse in stroske
v zvezi s tovorom).

V prosti plovbi ni tako nujna koncentracija sredstev kot v linijski plovbi, vendar zaradi vse

vecji uporabi specializiranih in velikih ladij, se priporoca ustanovitev malih podjetij za

organizacijo plovbe.



Tankerska plovba (Zupancic, 1996, str. 165) prevaza nafto in njene derivate ter plin, vendar je
podobna svobodni (tramperski) plovbi. Pri tej plovbi ladje plujejo med majhnin Stevilom
to¢no dolocenih luk. Velikost in organiziranost podjetij (Ogorelc, 2004, str. 47) v tankerski
plovbi je povezana z znacilnostjo te dejavnosti, ki uporablja velike tankerje. Sprva je bilo
prisotnih veliko manjs$ih ladjarjev, vendar se je situacija spremenila, zaradi povecevanja ladij.
S poveCevanjem Stevila ladij, mali in financno Sibki ladjarji, niso mogli kupiti ali pa
vzdrzevati takih ladij, zato v danasnjem Casu prevladujejo finanéno mocni in specializirani
ladjarji. Vkljuceni so tudi meSani ladjarji, ki ob svobodni ali linijski plovbi opravljajo zraven
tudi prevoze s tankerji.

2. PREDSTAVITEV PODJETIJ SPLOSNA PLOVBA d.o.o. IN LUKA
KOPER d.d.

2.1.SPLOSNA PLOVBA d.o.o.

Prosta plovba d.o.o. je podjetje, ki opravlja mednarodne pomorske prevoze in storitve v
pomorskem prometu. Ustanovljena je bila leta 1954 in od takrat posluje zelo dobro. Njena
dejavnost je opravljanje vseh vrst poslov povezanih z gradnjo, nakupi in zaposlitvijo ladij na
pomorskem trgu ter nuditi komercialne, tehni¢ne in druge storitve svojim héerinskim druzbam
in drugim ladjarjem. Podjetje ima §tiri povezane druzbe, ki so:

- GENSHIPPING CORPORATION, Monrovia, Liberia
Delniska druzba, ustanovljena od Splosne plovbe d.o.o0., kateri je njen 100-odstotni lastnik.
Genshipping corporation d.d. se ukvarja z vsemi oblikami pomorskih prevozov, z nakupi in
prodajo ladij in z drugimi dejavnostmi povezanimi z lastniStvom in izkoriS¢anjem ladij. Ladje,
katere ima v lasti ali najemu, zaposluje na tramperskem trzis¢u ali jih daje v najem Splosni
plovbi d.o.o.

- GENSHIPPING PACIFIC LINE PTE LTD, Singapore
To je Ladjarska druzba ustanovljena od delniske druzbe Genshipping corporation Monrovia
leta 1992. Ta je njen 90-odstotni lastnik, ostalih 10-odstotkov pa je v lasti tujega partnerja.
Osnovna dejavnost te druzbe je opravljanje rednih linijskih ladijskih prevozov in prevazanje
kosovnega blaga (generalnih tovorov), kateri se ne prevazajo v kontejnerjih.

- LUCIJA SHIPPING COMPANY LIMITED, Marshall Islands
To je druzba ustanovljena leta 2003 od delniske druzbe Genshipping corporation Monrovia,
kateri je njen sto odstotni lastnik. Njena osnovna dejavnost so storitve pomorskega transporta,
katere opravlja z dvema ladjama, ki so v njeni lasti.

- MV GLEN MOOAR SHIPPING LIMITED, Isle of Man
Leta 2004 je postalo podjetje Genshipping corporation Monrovia 50% lastnik zgoraj
navedene druzbe. Njena dejavnost je opravljanje storitev pomorskega transporta.

Splosna plovba ima ladje v svoji lasti, delni lasti, najemu ali upravljanju. Vseh tovornih ladij s
katerimi posluje posluje podjetje je 22, katere se imenujejo: Ariella, Arosia, Bled, Bohinj,



Izola, Kamnik, Koper, Lipica, Ljubljana, Lucija, Maribor, Nanos, Nova Gorica, Novo Mesto,
Piran, Portoroz, Postojna, Sea Miror, Slavnik, Slovenija, Triglav in Vipava. Kot zanimivost
naj povem, da je leta 2008 Splosna plovba po 22 letih na Kitajskem kupila novo ladjo z
imenom Nova Gorica. Ta je namenjena prevozu razsutih tovorov v prosti plovbi, predvsem za
zelezovo rudo, premog in zito.

Splosna plovba d.o.o. je leta 2008 uporabljala 21 ladij za prevoz suhega razsutega tovora in 5
ladij za prevoz splosnega tovora. Stevilo ladij za prevoz suhega razsutega tovora se je od leta
2004-2008 povecalo za 52,9 %, medtem ko Stevilo ladij za prevoz sploSnega tovora pa se med
leti ni spremenilo. Splosna plovba prevaza blago med tujimi pristanis¢i. Leta 2008 so tovorne
ladje prepeljale 5,7 milijona ton blaga ter opravile skoraj 30 milijard tonskih milj. Najve¢
blaga, 1,3 milijjona ton, je bilo prepeljanega iz pomorskega obmocja “Obala Indijskega
oceana, RdeCega morja in Perzijskega zaliva” v pomorsko obmocje “Vzhodna Azija in
Oceanija”, ter 1,0 milijona ton blaga iz pomorskega obmocja “Vzhodna Azija in Oceanija” v
pomorsko obmocje “Obala Indijskega oceana, RdeCega morja in Perzijskega zaliva”.

Tabela 1: Plovni park tovornih ladij SploSne plovbe d.o.o. v obdobju 2004-2008

Leto Bruto tonaza (BT) Skupna nosilnost (DWT) - t
2004 341.593 568.972
2005 408.228 684.135
2006 408.228 684.135
2007 458.136 769.218
2008 571.600 969.305

Vir: Statisti¢ni urad Republike Slovenije, Pomorski transport, 2008.

Slika 1: Plovni park tovornih ladij sploSne plovbe d.o.o. v obdobju 2004-2008
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Iz grafikona je razvidno, da sta se v petletnem obdobju bruto tonaza in skupna nosilnost
prepeljanega blaga na tovornih ladjah podjetja povecevala. Bruto tonaza se je v obdobju
povecala za 67,3 % medtem ko pa skupna nosilnost za 70,4 %.

2.2. LUKA KOPER d.d.

Luka Koper d.d. je gospodarska druzba, katera deluje v mednarodnem gospodarskem okolju.
Je osrednje logisti¢no in distribucijsko srediS¢e za drzave srednje Evrope, kjer izvaja
pristaniske in logisti¢ne storitve. Luka Koper s svojo lego ponuja svojim partnerjem iz
zalednih in prekomorskih drzav, med katerimi spadajo Slovenija, Avstrija, Italija, MadZzarska,
Ceska, Slovaska, Bavarska, Polika in drzave bivse Jugoslavije, mozZnost vzpostavljanja
prekomorskih gospodarskih povezav in trgovinskih tokov.

Osnovna dejavnost Luke Koper d.d. je ve¢inoma povezana z ladjami, ki prihajajo v luko in iz
vleko ladij in njihov privez. Koprsko pristanisce velja za ve€namensko pristanisce s statusom
vstopne tocke za blago namenjeno v Evropsko unijo. Osnovne dejavnosti izvaja podjetje na
specializiranih terminalih, kateri so:

- kontejnerski in ro-ro terminal,

- avtomobilski terminal,

- terminal za generalne tovore,

- terminal za sadje,

- terminal za les,

- terminal za minerale in rudnine,

- terminal za Zitarice in krmila,

- terminal za glinico,

- Evropski energetski terminal,

- terminal za tekoce tovore,

- terminal za Zivino in

- potniski terminal.

Imenovani terminali so organizirani v petih profitnih centrih (PC) in sicer v PC generalni
tovori, v PC kontejnerski in ro-ro terminal, PC terminal za avtomobile, PC terminal sipki
tovori ter PC evropski energetski terminal. Vsak PC ima svoje posebne znacilnosti, ki jih
doloca za blago specifi¢en delovni proces, tehnoloski postopki in tehnologija.

K osnovnimi dejavnostmi luski delavci poskrbijo tudi za dodatne storitve, s katerimi blagu
povecajo vrednost, pripravijo za neposredno prodajo oziroma ga zasc€itijo. Med te dejavnosti
spada sortiranje, paletiranje, vzorCenje, zasCita, oznaka blaga, tehtanje, dezinfekcija,
embaliranje, montaza, polnjenje, popravila, pranje, zorenje, in drugo. Pri transportu, prodaji
ali distribuciji blaga, ki potuje preko luke, luski delavci nudijo tudi logisti¢no, marketinsko,
trgovsko in finanéno pomoc. Naj omenim $e, da ima podjetju tudi usposobljene kadre, kateri
skrbijo za vzdrzevanje cestiS¢, zelezniskih tirov in druge infrastrukture. Za informacijsko
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izmenjavo med podjetjem in carinskimi organi, agenti, Spediterji, prevozniki in kupci, je
podjetje razvilo racunalnisSki informacijski program, s katerim lahko natancno deluje brez
morebitnih napak.

Tabela 2: Odvisne in pridruZene ter obvladovane druZbe podjetja Luka Koper d.d.

Odvisne druzbe podjetja so: Pridruzene in obvladovane druzbe so:
Luka Koper Pristan d.o.o. Adria-Tow d.o.0. (50% lastniski delez)
(100% lastniski delez) Adria Transport d.o.o.

Luka Koper INPO d.o.o. (50% lastniski delez)

(100% lastniski delez) Adriafin d.o.0. (50% lastniski delez)
Adria investicije d.o.o. Kopinvest netherlands BV

(100% lastniski delez) (50% lastniski delez)

Eco-morje d.o.0. (100% lastniski delez) Avtoservis d.o.0. (49% lastniSki delez)
Adriasole, d.o.0. (98% lastniski delez) Railport Arad s.r.1. (40,49% lastniski delez)
Ecoporto Koper d.o.o. (98% lastniski Intereuropa d.d. (24,81% lastniski delez)
delez) Golf Istra d.o.0. (20% lastniski delez)
Luka Koper Beograd d.o.o.

(90% lastniski delez)

Luka Koper Deutschland GmbH

(74,80% lastniski delez)

Ecopark d.o.0. (70% lastniski delez)

Adria Terminali d.o.o. (51% lastniski

delez)

TOC d.o.0. (50,81% lastniski delez)

Vir: Luka Koper d.d., 2010.

3. RACUNOVODSTVO DAVKOV V POMORSKEM PROMETU

V zakljucno strokovno nalogo sem vkljucila le davek na dodano vrednost in davek na tonazo,
saj ta dva zakona najbolj opisujeta posebnosti pri racunovodstvu davkov v pomorskem
prometu.

3.1.DAVEK NA DODANO VREDNOST

Davek na dodano vrednost (Zupanci¢, 2007, str. 47) (v nadaljevanju DDV) predstavlja
gospodarskim podjetjem in podjetnikom obveznost pladevanja davka na obmocju Republike
Slovenije. Smernica Evropske unije, katera dolo€a temeljna nacela in pogoje, ki morajo biti
izpolnjeni, da se lahko posamezen promet blaga in storitev obdavéi z DDV, se glasi Sesta
smernica. S to smernico so drzave ¢lanice Evropske unije zavezane upoStevati vsa nacela in
pogoje, ki jih je predpisala Evropska unija. V Republiki Sloveniji urejata obdavcitev prometa
blaga in storitev z davkom na dodano vrednost:

- Zakon o davku na dodano vrednost (ZDDV-1) in



- Pravilnik o izvajanju Zakona o davku na dodano vrednost.

Predpisi za DDV obravnavajo:

- obracunavanje in platevanje DDV pri prometu blaga in storitev na ozemlju Republike
Slovenije;

- obracunavanje in placevanje DDV pri prometu blaga (dobavi in pridobivi) z Evropsko
unijo in z njim povezane storitve;

- obracunavanje in placevanje DDV pri prometu blaga (izvozu in uvozu) s tretjimi drzavami
in z njimi povezanimi storitvami.

Zakon o DDV dolo¢a posebne obracune DDV za promet rabljenih prevoznih sredstev,
rabljenega blaga, umetniskih predmetov in zbirk ter starin, kjer pa posebej obravnava prodajo
prek posrednikov in na javni drazbi. Posebnosti se nanaSajo tudi na male davéne zavezance in
kmete.

DDV se obracunava po obracunani realizaciji. Obracunavanje DDV po placani realizaciji, pa
se nanasSa na zavezance za DDV, ki so se odlo¢ili za tak nacin obrac¢unavanja DDV in za to
izpolnjujejo predpisan pogoj glede na prag obdavcenega prometa.

Dav¢ni zavezanec je oseba, ki kjerkoli samostojno opravlja katerokoli dejavnost, ne glede na
namen ali rezultat opravljanja dejavnosti. Dejavnost obsega vsako proizvodno, predelovalno,
trgovsko ali storitveno dejavnost, vklju¢no z rudarsko, kmetijsko in poklicno dejavnostjo.
Dejavnost obsega tudi izkoris¢anje premoZenja in premozenjskih pravic, ¢e je namenjeno
trajnemu doseganju dohodka. Drzavni organi in organizacije ter organi lokalnih skupnosti se
ne Stejejo za davéne zavezance, kadar opravljajo dejavnosti oziroma transakcije v okviru
svojih pristojnosti, javne agencije in druge osebe javnega prava pa, kadar opravljajo te naloge
proti placilu (takse, prispevki in druge dajatve). Davéni zavezanec je tudi vsaka oseba (davéni
zavezanec, pravna ali druga (fizicna) oseba, ki ni davcni zavezanec), ki obCasno dobavi novo
prevozno sredstvo iz drzav Evropske skupnosti.

Zavezancem za DDV dodeli Davéni urad Republike Slovenije (DURS) identifikacijsko
Stevilko za DDV, s katero se daveéni zavezanec izkazuje kot zavezanec za DDV. Zavezanci so
vpisani v register zavezancev za DDV in morajo sestavljati obracune DDV za davéno obdobje
(mesec ali trimesecje). V skladu z zakonskimi dolocili je identifikacijska Stevilka za DDV
davcna Stevilka s prefiksom kratice drzave, torej za davene zavezance v Sloveniji je prefiks
kratica SI.

Dav¢ni zavezanec z ID-Stevilko- zavezanec za DDV (Zupancic, 2007, str. 50) mora:
- izdajati racune s predpisanimi podatki,

- obracunavati DDV od obdavcenega prometa,

- obracunavati DDV ob pridobitvi blaga iz Evropske unije,

- obracunavati DDV kot prejemnik storitev od tujcev,

- placevati DDV carinskemu organu ob uvozu blaga iz tretje drzave,
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- 1ma pravico do odbitka vstopnega DDV, torej vstopni DDV poraunava z obracunanim
DDV,

- voditi knjigovodstvo za potrebe DDV v skladu s predpisi o DDV,

- sestavljati obracune DDV za dav¢na obdobja in placevati DDV.

3.2.DAVEK NA TONAZO

Evropska komisija je sprejela Smernice Skupnosti o drzavnih pomoceh za pomorski promet, s
katerim je zelela prepreciti prenos sedezev ladjarskih podjetij v tretje drzave, saj bi v
nasprotnem primeru povzroc¢ilo nepopravljivo izgubo pomorskega znanja in delovnih mest v
pomorstvu. Ce bi se ladjarska podjetja zadela seliti v tretje drzave, bi sledilo nazadovanje
celotne pomorske gospodarske panoge ter tudi zmanjSanje dav¢nih prihodkov drzave iz
naslova pomorske dejavnosti. Z imenovanimi smernicami je Evropska komisija priporocala
drzavam ¢lanicam EU uvedbo posebne oblike obdavcenja, to je davka na tonazo, za omogocit
evropskim ladjarjem boljsi konkuren¢ni polozaj na pomorskem trgu. Tukaj gre za posebno
obliko dolo¢anja davéne osnove za davek od dohodkov pravnih oseb. Namesto, da se doloca
davéna osnova po splosnem sistemu davka od dohodkov pravnih oseb, se davcénim
zavezancem, ki pristopijo k sistemu davka na tonazo, davéna osnova doloc¢a glede na tonazo
ladij, s katerimi upravljajo. S tako obdav¢itvijo zeli Evropska komislija doseci naslednje cilje:
- vzpodbujanje varnega, u€inkovitega in okolju prijaznega pomorskega prometa,
- vzpodbujanje ponovnega vpisa ladij v vpisnike drzav ¢lanic,
- prispevati k povezovanju pomorskega gospodarstva v drzavah ¢lanicah in hkrati ohraniti
splos$no konkurencnost ladjevija,
- ohraniti in razviti pomorsko znanje ter vzpodbuditi zaposlovanje evropskih pomors§c¢akov.

Vecina pomorskih drzav je skladno s temi smernicami in predhodno sprejetimi smernicami iz

leta 1997 Ze uvedla davek na tonazo za svoje ladjarje, kot so npr. Nizozemska, Nemcija,

Zdruzeno kraljevstvo, Spanija, Danska, Finska, Irska, Latvija, Litva, Belgija, Francija, Italija,

Grcija, Poljska. (Osnutek predloga Zakona o davku na tonazo, 2007). Tudi v Sloveniji smo

davek na tonazo sprejeli in sicer junija 2007. V osnutku predloga ZD-Ton piSe, da bi s

sprejetjem tega zakona v Sloveniji sledili naslednjim ciljem:

-k spodbuditvi konkurencnosti slovenskih lastnikov ladij,

-k ohranitvi delovnih mest ter pomorskega strokovnega znanja in izkusenj,

-k podpori razvoja pomorskega gospodarstva,

-k zaposlovanju pomorscakov iz drzav ¢lanic EU,

-k registriranju plovil v drzavah ¢lanicah,

-k prilagoditvi slovenske davéne zakonodaje zakonodajam drugih pomorskih drzav ¢lanic
EU

-k povezovanju pomorskih gospodarstev drzav ¢lanic ob ohranjanju sploSne
konkurencnosti flote.

V sistem davka na tonazo lahko sodelujejo vse pravne osebe, ki placujejo davek od dobicka
pravnih oseb v Republiki Sloveniji, sodelujejo v dejavnostih mednarodnega pomorskega
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prometa in upravljajo eno ali vec¢ ladij, ki so upravi¢ene do pomoci, ter jih z ozemlja Slovenije

strateSko in komercialno upravlja podjetje ali tretja stran, upravicena do pomoci. (Osnutek
predloga ZD-Ton, 2007).

V predlogu ZD-Ton (2007) so navedene naslednje prednosti pri uvedbi ZD-Ton za ladjarske

druzbe:

biti konkurencen drzavam ugodnosti- Panama, saj le ti ponujajo ladjarjem zelo ugodne
davcéne pogoje, v primeru da se vpiSejo v njihove registre,

omiliti podvrzenost pomorske dejavnosti velikim cikliénim nihanjem, saj obdobjem
konjuktue sledijo krizna obdobja. Med cikli¢nim nihanjem na trgu so lahko prihodki po
posameznih letih zelo razli¢ni, tudi do 300%, kar seveda vpliva na viSino davka. V
konjuktrurnih letih ladjarji placajo visoke davke, medtem ko v kriznih letih pa ne, kar
predstavlja veliko tezavo pri poslovanju podjetja, saj v letih konjukture ne morejo
investirati v obnove njihovih flot.

Vzpodbujanje razvoja pomorskega gospodarstva in zaposlovanja pomorscakov,
Primerljivost slovenske davéne zakonodaje z zakonodajo ostalih pomorskih drzav ¢lanic
Evropske unije.

. POSEBNOSTI OBRACUNAVANJA DAVKOV V POMORSKEM

PROMETU

4.1.POSEBNOSTI OBRACUNAVANJA DAVKA NA DODANO
VREDNOST

4.1.1. Obracun storitve za DDV

0d 01.01.2010 velja, da so opravljene storitve:

NEOBDAVCENE po 1. odstavku 25. &lena ZDDV-1, v kolikor so opravljene za naslovnika
na racunu:

identificiranega za DDV v drugi drzavi ¢lanici Evropske Skupnosti,
davénega zavezanca iz tretjih drzav (izven Skupnosti).

OBDAVCENE z 20% DDV, v kolikor je:

naslovnik na izstavljenem racunu iz Slovenije
naslovnik na izstavljenem racunu ni davcni zavezanec (fizi¢na oseba).

Poleg splosnega pravila obstajajo tudi posebna pravila, katera pa se nanasajo predvsem na :

storitve v zvezi z nepremi¢ninami,

storitve s podro¢ja kulture, umetnosti, Sporta, znanosti, izobrazevanja, zabavnih in
podobnih prireditev,

najem prevoznih sredstev.
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4.1.2. Obracun DDV za luSke storitve opravljene v prosti coni neposredno povezane
z blagom

Kot storitve neposredno povezane z blagom se ne Stejejo storitve, ki so namenjene neposredni

potrebi plovil oziroma njihovemu tovoru.

Osnovni pravili obracuna DDV za storitve opravljene v prosti coni neposredno vezane s

blagom sta:

- Opravljene luske storitve ob vnosu v prosto cono ali iznosu iz proste cone ali v prosti coni
neposredno na neskupnostnem blagu in na skupnostnem blagu vnesenem v prosto cono z
namenom, da se izvozi iz Skupnosti, so oproScene obracuna in pla¢ila DDV po 3.
odstavku 57. ¢lena ZDDV-1

- Opravljene luske storitve ob vnosu v prosto cono ali iznosu iz proste cone ali v prosti coni
neposredno na skupnostnem blagu, so neobdavcene, ¢e so opravljene za naslovnika na
racunu, identificiranega za DDV v drugi drzavi Evropske skupnosti ali davcnega
zavezanca iz tretjih drzav in obdavéene z 20% DDV, v kolikor je naslovnik na raunu iz
Slovenije.

4.1.3. Obracun DDV za luSke storitve opravljene v davénem skladis¢éu

Opravljene luske storitve vklju¢no s skladis¢nino na blagu ob vnosu v davéno skladisce ali
iznosu iz davénega skladisca ali v davénem skladiscu neposredno, so oproscene obracuna in
placila DDV po 5. odstavku 58. ¢lena ZDDV-1.

4.1.4. Obracun DDV na skladisénino

Za storitev skladiScenja se Steje, ko ponudnik storitve skladiS¢enja nudi strankam storitev
skladiS¢enje blaga v/na ustreznih nepremi¢ninah. To pomeni, da Luka Koper odgovarja za
varovanje in ohranitev prejetega blaga na skladisS€enje. Ne glede na to ali se skladiS¢nina
obracuna po enoti mere povrSine/prostornine, ki jo blago dejansko zaseda ali je dogovorjena
pavsalna vrednost se Se vedno Steje, da je bila opravljena storitev skladiS¢enja blaga.

SkladiS¢nina opravljena po enoti mere in skladiS¢nina polno za prazno je storitev neposredno

vezana na blago v prosti coni in na blago v davénem skladiscu.

Obracunana skladiS¢nina za blago v prosti coni je:

- oproScena obra¢una DDV (3. odstavek 57. ¢lena ZDDV-1) za skladi$¢enje carinskega oz.
neskupnostnega blaga v prosti coni, domacega oz. skupnostnega blaga vnesenega v prosto
cono z namenom, da se izvozi iz skupnosti in domacega oz. skupnostnega blaga v prosti
coni, ko je bila storitev vkljucena v carinsko osnovo pri uvouznem carinjenju,

- neobdavcena (1. odstavek 25. ¢lena EDDV-1) za skladis¢enje domacega oz. skupnostnega
blaga v prosti coni, ¢e je naslovnik na izstavljenem raunu identificiran za DDV v drugi
drzavi ¢lanici Evropske skupnosti ali davéni zavezanec iz tretje drzave,

- obdavcena z 20% DDV za skladiS¢enje domacega oz. skupnostnega blaga v prosti coni, ¢e
je naslovnik na izstavljenem racunu iz Slovenije,
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- obdavcena z 20% DDV za obracun skladiS¢nine polno za prazno v primerih, ko v
obracunskem obdobju v skladiS¢u ni ni¢ blaga in je naslovnik na izstavljenem racunu iz
Slovenije,

- obracunana skladiS¢nina za blago v davénem skladiscu je oproS¢ena obracuna DDV (5.
odstavek 58. ¢lena ZDDV-1).

4.1.5. Obracéun DDV na dobave blaga in storitve za oskrbovanje plovil in njihovega
tovora

Dobave blaga za oskrbovanje z gorivom in drugo oskrbovanje plovil za plovbo na odprtem
morju, ki opravljajo prevoz potnikov za placilo ali so namenjene za opravljanje komercialne
dejavnosti, plovil za reSevanje in vojaSkih plovil, so opros¢ene obracuna in placila DDV po a
in b tocki 53. ¢lena ZDDV-1 v kolikor

- je naslovnik na izstavljenem ra¢unu pomorski agent ali

- je naslovnik na izstavljenem racunu ladjar.

Popravilo, vzdrZzevanje, zakup in najem plovil za plovbo na odprtem morju, ki opravljajo
prevoz potnikov za placilo ali so namenjene za opravljanje komercialne dejavnosti in plovil
za reSevanje ter najem, popravilo in vzdrzevanje opreme, ki je vgrajena na plovilo za plovbo
na odprtem morju, ki opravljajo prevoz potnikov za placilo ali so namenjene za opravljanje
komercialne dejavnosti in plovil za reSevanje oz. se v/na takem plovilo uporablja (npr.
Kontejnerji) je oproSceno obracuna in placila DDV po c tocki 53. ¢lena ZDDV-1 v kolikor

- je naslovnik na izstavljenem racunu pomorski agent ali

- je naslovnik na izstavljenem racunu ladjar.

Opravljanje drugih storitev (npr. storitve vleke plovil, pilotiranja plovil, privezovanja plovil,
storitve nakladanja, razkladanja ali prekladanja njihovega tovora, vklju¢no z osebno prtljago
potnikov, ter druge storitve, namenjene vzdrzevanju tovora v dobrem stanju) za neposredne
potrebe plovil za plovbo na odprtem morju, ki opravljajo prevoz potnikov za placilo ali so
namenjene za opravljanje komercialne dejavnosti in plovil za reSevanje ali njihovega tovora,
je oprosceno obracuna in placila DDV po d tockin 53. ¢lena ZDDV-1 v kolikor

- je naslovnik na izstavljenem ra¢unu pomorski agent ali

- je naslovnik na izstavljenem racunu ladjar.

Pri storitvah, ki so oproS¢ene po d tocki 53. ¢lena ZDDV-1, se ne gleda na status blaga,
pomembno je le, da se dokaze, da je storitev neposredno povezana s potrebami plovila ali
njenega tovora. To so vse opravljene storitve in dobave blaga, ki jih v imenu ladjarja naroci
pomorski agent in racun se izstavi pomorskemu agentu ali ladjarju.
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4.1.6. Obracun DDV na prodan material

Prodaja materiala je:

- oproS¢ena obracuna DDV v kolikor ja material porabljen za oskrbo, popravilo ali
vzdrzevanje plovila in opreme, ki je vgrajena na plovilo ali se na plovilu uporablja in je
racun izdan pomorskemu agentu ali ladjarju,

- oproS¢ena obracuna DDV (a toCka 1. odstavka 52. ¢lena ZDDV-1) v kolikor material
1zvozimo v tretjo drzavo,

- obdavcena z 20% DDV za prodajo blaga v Sloveniji in za porabljen material v okviru
odpravljanja luskih storitev neposredno vezanih na blago v kolikor se material zara¢una
lo¢eno od zaraCunane opravljene storitve. V primeru, da se material obracuna v sklopu
vrednosti storitve, se celotno zaraCunano vrednost (storitev in porabljen material za to
storitev) obrac¢una po pravilih, ki veljajo za obracun DDV na storitve.

- Oproscena obracuna DDV (1. tocka 46. ¢lena ZDDV-1) ¢e material odpeljemo oz.
dobavimo v drugo drzavo ¢lanico Evropske skupnosti in je kupec identificiran za DDV
drugi drzavi ¢lanici Evropske skupnosti. Pogoj za oprostitev prodaje blaga po tem ¢lenu je
pridobitev prevozne listine iz katere je razvidno, da se nanasa na prevoz blaga iz racuna
ali pridobitev izjave o prevozu blaga v drugo drzavo ¢lanico, ki jo podpise prevzemnik
blaga.

4.1.7. Obracun DDV na storitve pomorskih agentov

Provizije na voznino (Import Commission/Export Commission/Transit Fee, Brokerage
Commission, Stojnina za kontejnerje) v zvezi s prevozom uvoznega, izvoznega, tranzitnega
blaga in blaga znotraj EU se ne obracuna in placa DDV v skladu 1. odstavka 55. ¢lena
ZDDV-1. (Vir: Delovno navodilo podjetja Luka Koper d.d., januar 2010)

4.2.POSEBNOSTI DAVKA NA TONAZO

Zakon o davku na tonazo predstavlja zavezancem, v tem primeru ladjarjem, izbiro doloCitve

davéne osnove za placilo davka od dohodkov pravnih oseb za poslovanje z ladjami v

mednarodni plovbi. Zakon o davku na tonazo (v nadaljnem besedilu ZD-Ton) pravi, da

zavezanec posluje z ladjo v mednarodni plovbi, ¢e ima ladjo v lasti, najemu ali zakupu, pri
¢emer najem ladje pomeni najem ladje s posadko, zakup pa zakup ladje brez posadke. To je
predpisano s 3. ¢lenom omenjenega zakona (Ur.l. RS, §t. 97/2009-UPB1). Dohodki iz
poslovanja z ladjami v mednarodni plovbi po 4. ¢lenu ZD-Ton (Ur.l. RS, st. 97/2009-UPB1)

SO:

- dohodki iz dejavnosti pomorskega prometa v mednarodni plovbi,

- dohodki od vleke ladij in pomoci (asistence) na morju zunaj pristanisc,

- dohodki od prodaje ladij, vkljucenih v sistem davka na tonazo, ¢e se v roku petih let od
prodaje porabijo za nakup ene ali ve¢ ladij oziroma ladjarske druzbe ali deleza ladjarske
druzbe,

- dobicek oziroma dividende ladjarskih druzb.
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Med te odhodke Stejemo zlasti:

dohodke od pomorskega prevoza blaga in potnikov,

dohodke od oddaje v najem cele ladje ali dela ladje,

dohodke od oddaje ladje v zakup povezani druzbi,

dohodke od stonjin za ladje in kontejnerje,

dohodke od prevoza po kopnem pri nudenju storitev od vrat do vrat,

dohodke od prodaje pogonskega goriva ob predaji ladje v najem,

dohodke od cis¢enja ladijskih skladiS¢,

dohodke od prodaje drugega blaga in storitev, ki jih posadka porabi na ladji,

dohodke od storitev tehni¢nega upravljanja in vodenja posadke ladij,

dohodke od odskodnin, prejetih od zavarovalnic za poskodovane ali izgubljene ladje ter
izgubo najemnin ali voznin,

dohodke od prodaje kontejnerjev,

dohodke od pozitivne tecajne razlike pri nestetih aktivnostih,

dohodke od pozicioniranja ladij in

dohodke od dugih dejavnosti, ki so nujno potrebne za opravljanje pomorskega prevoza
blaga in potnikov.

Ladjarski druzbi lahko pravimo gospodarska druzba, ¢e:

ima zavezanec najmanj 50% glasovalnih pravic,

izpolnjuje pogoje za pristop k sistemu davka na tonazo,

dohodke iz poslovanja z ladjami v pomorskem prometu znasajo najmanj 99,75% vseh
dohodkov te druzbe.

Pogoji za pristop k sistemu davka na tonazo so:

zavezanec se ukvarja s pomorskih prometom v mednarodni plovbi,

zavezanec posluje z eno ali ve¢ ladjami,

se ladje zavezanca upravljajo iz Republike Slovenije, kjer pa ni pogoj, da mora to izvajati
zavezanec.

Zakon o davku na tonazo dolo¢a pogoje, v skladu s katerimi se plovilo obravnava kot

upraviceno do davka na tonazo. V skladu s 9. ¢lenom ZD-Ton je upraviceno plovilo ladja z

bruto tonazo 100 ton, ki:

1.

ladja ali ladje v lasti zavezanca so ladje, katere so morsko plovilo z bruto tonazo 100 ali
vec, Ce :

ima veljavno potrdilo v skladu z Mednarodno konvencijo o tovornih ¢rtah ali Mednarodno
konvencijo o varstvu ¢loveskega zivljenja na morju, ki ga je izdala drzava zastave,

je namenjena prevozu potnikov ali blaga po morju, za vleko ali pomo¢ na morju.

ladja, ki je namenjena prevozu potnikov ali blaga po morju, je lahko vkljucena v sistem
davka na tonazo, ne glede na zastavo, ¢e ni dolo¢eno drugace,
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3. ladja, ki je namenjena za vleko ali pomo¢ na morju je lahko vklju€ena v sistem davka na
tonazo, Ce:

- pluje pod zastavo Republike slovenije ali zastavo druge drzave ¢lanice evropske unije in

- najmanj polovico operativnega Casa opravlja storitve izven obmocja pristanisca, pri cemer
je operativni ¢as Casovno obdobje v davénem obdobju, ko je zavezanec posloval s to ladjo
in je ladja dejansko opravljala vleko ali pomo¢ na morju.

4. iz sistema davka na tonazo so izkljucene ladje, ki ne plujejo v mednarodni plovbi, in ladje,
ki se uporabljajo za enega od naslednjih namenov (vojaSke namene, ribiSke namene,
gostinske namene (plavajoc¢i hoteli ali restavracije), igralniSke namene (plavajoCe
igralnice), telekomunikacijske namene, raziskovalne namene, rekreativno-Sportne
namene, za poglabljanje morskega dna ter ostale namene, ki se obi¢ajno opravljajo na
kopnem). V sistem na tonazo ne smejo biti vkljucene tudi ladje za polaganje kablov, ladje
za polaganje cevi.

4.2.1. Zavezanec za davek ter pristop k sistemu davka na tonaZo

Sesti &len ZD-Ton (Ur.l. RS, §t. 97/2009-UPB1) dolo¢a kdo je zavezanec za davek na tonaZo.
Zavezanec je vsaka oseba, ki je zavezanec za davek od dohodka pravnih oseb po zakonu o
davku od dohodkov pravnih oseb in je v skladu s tem zakonom pristopila k sistemu davka na
tonazo. K sistemu davka na tonazo morajo pristopiti v roku 90 dni od nastanka dejstva
povezanosti tudi vse povezane druzbe zavezanca, ki so zavezanci rezidenti in zavezanci
nerezidenti, za dejavnost oziroma posle, ki jih opravljajo v ali preko poslovne enote v
Sloveniji, za davek od dohodkov pravnih oseb. Stejemo, da so povezane druzbe zavezanca
postali zavezanci za davek na tonazo z dnem nastanka dejstva povezanosti. V primeru pa, da
povezane druzbe zavezanca ne pristopijo k sistemu davka na tonazo, Stejemo, da tudi
zavezanec ni pristopil k sistemu davka na tonazo, zato mora zavezanec placati razliko med
davkom, ki bi ga placal po zakonu o davku od dohodkov pravih oseb, in davkom, ki ga je
placal po tem zakonu, poveCan za obresti iz 95. ¢lena Zakona o davénem postopku (Uradni
list RS, $t. 117/06 in 125/08).

Trajanje pristopa je dolocen v 7. ¢lenu ZD-Ton (Url. RS, §t. 97/2009-UPB1), kjer je
napisano, da pristop k sistemu davka na tonazo traja 10 let, ter se po preteku te dobe lahko
podaljsa, ¢e se zavezanec odlo¢i za ponovni pristop k sistemu davka na tonazo. Za leto
pristopa se Steje celotno leto vlozitve prijave za pristop k sistemu davka na tonazo. Za
povezno druzbo zavezanca, ki pristopi k temu sistemu, se obdobje pristopa izteCe hkrati z
iztekom desetletnega obdobja zavezanca.

Pravica do pristopa je doloc¢ena z 8. ¢lenom ZD-Ton (Ur.l. RS, $t. 97/2009-UPB1), ki se glasi,
da pristop k temu sistemu je za vsakega zavezanca mozen, vendar le ¢e se zavezanec ukvarja s
pomorskih prometom v mednarodni plovbi, posluje z eno ali ve¢ ladjami ter da te ladje
strateSko in komercialno upravlja iz Republike Slovenije. V sistem davka na tonazo mora
zavezanec za davek na tonazo vkljuciti vse ladje, s katerimi posluje, ¢e izpolnjujejo pogoje
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plovila. O nakupu, zakupu, najemu ladje oziroma o dejstvu, da ladja izpolnjuje pogoje po tem
zakonu, mora zavezanec obvestiti davéni organ v 15 dneh, s predlogo potrebnih dokazil ter
novim zacasnim obracunom. V primeru, da zavezanec prekoraci rok, mora placati zamudne
obresti.

Natancen postopek pristopa k sistemu davka na tonazo je doloc¢en z 12. ¢lenom ZD-Ton (Ur.1.

RS, st. 97/2009-UPB1). Ko zavezanec izpolnjuje vse prej navedene pogoje, vloZzi prijavo pri

davénemu organu. Ta prijava mora vsebovati:

- dokazilo o registraciji za opravljanje pomorskega prometa, v primeru da zavezanec ni
registriran v Republiki Sloveniji,

- dokazila, da izpolnjuje prej navedene pogoje,

- opis organizacijske strukture zavezanca v Sloveniji in na svetovni ravni ter vrste
povezanosti (kot kapitalska, pogodbena).

Zavezanec je vkljuCen k sistemu davka na tonazo, ¢e davéni organ v roku 30 dni, ne poslje
zavrnilne odlo¢be. Pristop ucinkuje z zacetkom davénega obdobja, v katerem je bila vloga
vlozena. Ce davéni organ izda zavrnilno odlogbo, pritozba na to odlobo ne zadrzi izvrsitve.
Vendar v primeru, da zavezanec ladje kupi ali pridobi v najem ali zakup med desetletnim
obdobjem, se Steje, da so z dnem nakupa ali pridobitve vkljucene v sistem davka na tonazo,
razen ¢e ladja ne izpolnjuje pogoje za upravicenost plovila. Za ladje izbrisane med
desetletnim obdobjem, ki so nato ponovno izpolnjevale pogoje o upravicenosti plovila, se
Steje, da so z dnem zacetka izpolnjevanja pogojev vkljucene v sistem davka na tonazo. Za te
ladje se obdobje pristopa iztece isti dan kakor za ladje, ki jih je zavezanec vkljucil v sistem
davka na tonaZo ob pristopu.

4.2.2. Izbris ladje med desetletnim obdobjem

S 13. ¢lenom je v ZD-Ton (Ur.l. RS, §t. 97/2009-UPB1) doloceno ¢e zavezanec sme ali ne
sme izbrisati ladje medtem ko je vkljuéen v sistem davka na tonazo. Zavezanec med
desetletnim obdobjem ne more izbrisati ladje iz spiska ladij vkljuenih v sistem davka na
tonazo, razen Ce:

- jo proda, izgubi, prekine najem ali zakup ladje, ali

- jo zacne uporabljati za namene, za katere ne more biti vkljucena v sistem davka na tonazo.
Zavezanec mora ob nastanku teh primerov v osmih dneh obvestiti davéni organ. Stejemo, da
je ladja izbrisana iz sistema davka na tonazo na dan, ko dav¢ni organ prejme obvestilo, razen
¢e zavezanec hkrati poda obvestilo o moratoriju za ladjo. Ladjo dav¢ni organ po uradni
dolznosti izbriSe iz sistema davka na tonazo, ¢e ugotovi, da se ladja ne upravlja iz Republike
Slovenije oziroma ¢e ladja ne izpolnjuje ve¢ prvotnih pogojev o plovilu. V primeru, da davéni
organ izbriSe ladjo iz sistema davka na tonazo, mora zavezanec za to ladjo placati razliko med
davkom, ki bi ga placal po Zakonu o davku na tonaZzo povecano za obresti pojasnjenih v
Zakonu o davénem postopku (ZdavP-2). Obresti se obracunajo od dneva nastanka davcne
obveznosti za zadevano ladjo za posamezno leto do dneva izbrisa, zastaralni roki pa zacnejo
teCi z dnem izbrisa ladje iz sistema davka na tonazo. Zavezanec je oproscen placila razlike
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davka iz obresti, ¢e dokaze davénemu organu, da je bila ladja izbrisana iz sistema davka na
tonazo zaradi ekonomsko-poslovnih razlogov in ne z namenom predcCasnega izbrisa ladje iz
sistema davka na tonazo zaradi davcnih razlogov.

4.2.3. Izstop in izbris zavezanca iz sistema

S 14. ¢lenom ZD-Ton (Ur.l. RS, §t. 97/2009-UPB1) dolo¢a morebitni izstop in izbris
zavezanca davka na tonazo iz sistema. ZD-Ton pravi, da v roku desetletnega obdobja,
zavezanec ne more izstopiti iz sistema davka na tonazo. Izjemoma lahko izstopi, ¢e preneha
poslovati z ladjami v mednarodni plovbi, vendar mora o tem obvestiti davéni organ v osmih
dneh od prenehanja poslovanja. V primeru izstopa, zavezanec ne more ponovno pristopiti k
sistemu davka na tonazo do dneva, ko bi se izteklo desetletno obdobje. O izstopu iz sistema
davka na tonazo po poteku desetletnega obdobja mora zavezanec obvestiti davéni organ
najmanj 6 mesecev pred potekom desetletnega obdobja, sicer Stejemo, da je ponovno pristopil
k sistemu davka na tonazo. Dav¢ni organ lahko po uradni dolznosti, pred pretekom
desetletnega obdobja, izbriSe zavezanca iz sistema davka na tonazo, ¢e ladje ne izpolnjujejo
ve¢ vseh pogojev, ki so jih predhodno vsebovale pred pristopom k sistemu davku na tonazo
ter zavezanec ostane brez vseh ladij, vklju¢nih v sistem na tonazo. V primeru morebitnih
navedenih sprememb, mora zavezanec obvestiti davéni organ v 8 dneh od nastanka
sprememb. V tem primeru, zavezanec ne more 10 let ponovno vstopiti v sistem davka na
tonazo ter mora placati razliko med davkom, ki bi ga placal po zakonu o davku od dohodkov
pravnih oseb, in davkom, ki ga je placal po tem zakonu z morebitnimi obresti. Obresti tecejo
od dneva nastanka davéne obveznosti po tem zakonu do dneva izbrisa zavezanca iz sistema
davka na tonazo. Davéni organ pa lahko oprosti zavezana placila razlike davka iz obresti, ¢e
dokaze, da je izbris iz sistema davka na tonazo posledica ekonomsko-poslovnih razlogov in
predCaso prenchanje veljavnosti pristopa k sistemu davka na tonazo ni posledica davénih
razlogov.

4.2.4. Moratorij za zavezanca in njen postopek

V ZD-Ton je tudi dolo¢eno, da se lahko zavezanec odloc¢i za moratotij, to je predpisano s 15.
¢lenom imenovanega zakona. Zavezanec se lahko odlo¢i za moratorij, ¢e ostane brez vseh
ladij, vklju€enih v sistem davka na tonazo ali ¢e vse ladje, vkljucene v sistem davka na
tonazo, ne izpolnjujejo pogojev o plovilu. To opravi s tem, da poslje davénemu organu
obvestilo o moratoriju. PriCetek moratorija se Steje 15. dan od vlozitve obvestila, razen ce
davéni organ v tem roku izda odloc¢bo, kjer ugotovi, da niso izpolnjeni pogoji za moratorij.
Pritozba zoper to odlo¢bo ne zadrzi izvrSitve. Za moratorij velja, da ne sme biti daljsi od
Sestih mesecev ter, da se med tem obdobjem se za zavezanca ne uporabljajo III. do VIIL
poglavja Zakona o davku na tonazo, vendar desetletno obdobje pa tece naprej. Ob prenchanju
razlogov za moratorij, mora zavezanec v roku osmih dneh obvestiti daveni organ. Moratorij
prencha veljati z dnem vlozitve obvestila davénemu organu ali z dnem, ko davéni organ
ugotovi, da so razlogi za moratorij prenchali. V primeru, da razlogi za nastop moratorija za
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zavezanca obstajajo tudi ob izteku moratorija, davéni organ odloCi o izbrisu zavezanca iz
sistema davka na tonazo in o morebitni obveznosti placila razlike davka in obresti.

4.2.5. Moratorij za ladjo in njen postopek

Zavezanec se lahko odloc¢i tudi za morebitni moratorij dolo¢ene ladje ali vec ladij, ¢e te ladje
ne izpolnjujejo ve¢ pogojev za sistem davka na tonazo. To je doloc¢eno s 16. ¢lenom ZD-Ton
(Ur.l. RS, §t. 97/2009-UPB1). Moratorij ladje opravi zavezanec tako, da poslje obvestilo
davénemu organu, da se je odlocil za moratorij na te ladje. Moratorij zacne veljati 15. dan od
vlozitve obvestila, razen ¢e davéni organ v tem roku izda odlocbi, kjer ugotovi, da niso
izpolnjeni pogoji za moratorij. Pritozba zoper to odlo¢bo ne zadrzi izvrSitve. Za moratorij
velja, da ne sme biti daljSi od Sestih mesecev ter, da se med moratorijem za dohodke,
pridobljene z ladjo, za katero nastopi moratorij, dolo¢be tega zakona ne uporabljajo. Ob
prenehanju razlogov za moratorij, mora zavezanec v roku osmih dneh obvestiti davéni organ.
Moratorij preneha veljati z dnem vlozitve obvestila davénemu organu ali z dnem, ko davéni
organ ugotovi, da so razlogi za moratorij prenehali. V primeru, da razlogi za nastop
moratorija za ladjo obstajajo tudi ob izteku moratorija, davéni organ odloci o izbrisu ladje iz
sistema davka na tonazo in o morebitni obveznosti placila razlike davka in obresti.

4.2.6. Prodaja ladje med povezanimi druZbami

Pri prodaji ladje, vkljucene v sistem davka na tonazo med povezanimi druzbami, ki so
zavezanci za davek na tonazo, ladja obdrzi status ladje vkljuc¢ene v sistem davka na tonazo, in
se od dneva obvestila davénemu organu Steje, da jo je kupec vkljuéil v seznam ladij
vkljuenih v sistem davka na tonazo. V primeru, da je kupec povezana druzba, ki ni
zavezanec za davek na tonazo, mora druzba, ki je ladjo prodala, povrniti razliko za nazaj med
davkom od dohodkov pravnih oseb v zvezi s to ladjo, ki bi ga placala, ¢e te ladje ne bi
vkljucila v sistem davka na tonazo in placanim davkom na tonazo v zvezi s to ladjo, razen ¢e
kupec v roku treh mesecev od dneva prenosa lastninske pravice pridobi status zavezanca za
davek na tonaZo in to ladjo vkljuc¢i v sistem davka na tonazo. Razlika davka se poveca za
obresti, katere zac¢nejo te¢i od dneva nastanka davéne obveznosti za posamezno leto po tem
zakonu do dneva obracuna razlike dneva. Zastaralni roki v zvezi z obraCunom in placilom
razlike davka in obresti za¢nejo te¢i z dnem prodaje ladje med povezanimi druzbami. To je
dolo¢eno s 17. ¢lenom ZD-Ton (Ur.l. RS, §t. 97/2009-UPB1).

4.2.7. Statusno preoblikovanje zavezanca

Ce se zavezanec statusno preoblikuje (Ur.l. RS, §t. 97/2009-UPB1) 18. &len pravi da, se $teje,
da je prevzemna druzba ali novoustanovljena druzba, ki izpolnjuje pogoje za pristop k sistemu
dvka na tonazo, pristopila k sistemu davka na tonazo za obdobje do izteka preostanka
desetletnega obdobja, z ladjami, s katerimi posluje in so bile ob statusnem preoblikovanju
vkjucene v sistem davka na tonazo. V primeru pa, da prevzemna druzba ali novoustanovljena
druzba ne izpolnjuje pogojev za pristop k sistemu davka na tonazo za obdobje do izteka
desetletnega obdobja, z ladjami, s katerimi posluje in so bile ob statusnem preoblikovanju

18



vkljucene v sistem davka na tonazo, mora zavezanec za davek na tonaZo in subsidiarno
prevzemna druzba ali novoustanovljena druzba placati razliko med davkom, ki bi ga placal po
zakonu o davku od dohodkov pravnih oseb, in davkom, ki ga je placal po zakonu o davku na
tonazo povecano za obresti. Nastale obresti zanejo teCi od dneva nastanka davéne obveznosti
za posamezno leto po zakonu o davku na tonazo do dneva obracuna razlike davka. Zastaralni
roki zacnejo te¢i z dnem statusnega preobikovanja. Zavezanec ali prevzemna druzba ali
novoustanovljena druzba je oproS¢ena placila razlike davka in obresti ¢e dokaze, da so razlogi
za preoblikovanje ekonomsko poslovni in ne davéni.

4.2.8. Izracun daviénega dolga v skladu 7 davkom na tonazo

Davek na tonaZo se dolo¢i na podlagi neto tonaze plovil. To lahko razberemo v 19. ¢lenu ZD-
Ton (Ur.l. RS, st. 97/2009-UPB1). Znesek dolga se izracuna po nacelu, da se druzbe
obdav¢ijo na osnovi fiktivnega dobicka, izraCunanega kot pavsalnega zneska, dolocenega
glede na neto tonazo vsakega plovila na 100 neto ton in za Stevilo dni, ko je zadevano plovilo
opravljalo dejavnosti.

Tabela 3: Osnova za izracun davka na tonaZo glede na neto tonaZo ladje

Neto tonaza ladje : Euro/dan za 100 neto ton:
Za prvih 1000 ton 0,90

Za nadaljnjih 1000 ton do 10000 ton 0,67

Za nadaljnjih 10000 ton do 25000 ton 0,40

Za vse nad 25000 ton 0,20

Vir: Uradni list RS, §t. 97/2009 z dne 30.11.2009.

Davcno osnovo posamezne ladje za davéno obdobje se izracuna tako, da se dnevno davéno
osnovo ladje pomnozi s Stevilom dni poslovanja posamezne ladje v davénem obdobju.
Davcna osnova je seStevek davénih osnov za davéno obdobje posamezne ladje, ki so
vkljuéene v sistem davka na tonaZo. Stevilo dni poslovanja razumemo kot, $tevilo dni v
posameznem davénem obdobju, ko je zavezanec posloval z ladjo. V Stevilo dni poslovanja ne
vracunamo dni, ko ladja ni opravljala gospodarskih dejavnosti, ker je bila v razpremi, v doku,
na popravilu, dodelavi ai predelavi. Za ladje v solasti je dnevna davéna osnova enaka
zmnozku med dnevno davéno osnovo za celotno ladjo in solastninskim delezem zavezanca,
izrazenim v ulomku.

4.2.9. Razlicno obdavciene dejavnosti

V ZD-Ton je s 22. in 23. ¢lenom (Ur.l. RS, §t. 97/2009-UPB1) doloc¢eno, kako mora
zavezanec voditi knjigovodstvo, da je skladno s slovenskimi racunovodskimi standardi ter
kako davcno evidentirati dohodke, ki ne izvirajo iz pomorske dejavnosti. Zavezanec, ki ima
poleg dohodkov iz dejavnosti, obdavcene po davéni osnovi po zakonu o davku od dohodkov
pravnih oseb,mora za te dohodke in pripadajoc¢e odhodke voditi lo€eno knjigovodstvo. Skupni
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odhodki, ki so porebni za pridobitev prihodkov, obdavéenih po tem zakonu in zakonu o davku
od dohodkov pravnih oseb, se delijo sorazmerno s prihodkom obeh razlicno obdavcéenih
dejavnosti. Tukaj Stejemo predvsem stroske dela zaposlenih v splosnih sluzbah, stroske
poslovne hiSe, stroske literature, stroske storitev drugih, stroske sluzbenih potovanj, postne-
komunikacijske stroske, ban¢ne stroSke in druge stroSke. Za dohodke, ki ne izvirajo iz
dejavnosti pomorskega prometa v mednarodni plovbi, mora zavezanec obraunati davek po
zakonu od dohodkov pravnih oseb, razen ¢e taki dohodki ne presegajo 0,25% vseh prihodkov.

4.2.10. Obracunavanje in placevanje davka na

24. ¢len ZD-Ton (Ur.l. RS, §t. 97/2009-UPBI1) doloca kako mora zavezanec obracunavati in
pladevati davek na tonazo. Ce davéni organ, po 30 dnevnem roku ni oddal zavezancu
zavrnilne odlo¢be, mora zavezanec dan po temu roku predloziti davénemu organu, zacasni
obracun davka na tonazo. Kot ob¢asni obracun se Steje obracun, ki vsebuje podatke, potrebne
za izracun davka na tonazo. Zavezanec mora ob spremenjenih dejstvih in okolis¢inah, ki
vplivajo na obracun davka na tonazo, dopolniti obracun tako, da bodo te spremembe
upostevane. To dopolni tako, da predlozi nov zacasni obracun, ki uposteva stanje iz zadnjega
predloZenega obracuna in morebitne spremembe. Zavezanec za davek na tonazo mora do 31.
marca tekocega leta oddati kon¢ni obracun za predhodno davéno obdobje. Zavezanec za
davek na tonazo placa davek za davéno obdobje po koncanem davénem obraunu za to
obdobje. Zavezanec, ki je vkljucen v sistem davka na tonazo, placuje med letom akontacije
davka na tonazo. Za prvo davéno obdobje placuje akontacije glede na zacasni obracun.

4.2.11. Izguba

V ZD-Ton (Url. RS, s§t. 97/2009-UPB1) 25. ¢len predpisuje, da v primeru izgube pri
poslovanju zavezanca, ki nastane v ¢asu trajanja pristopa k sistemu davka na tonazo in izvira
iz dejavnosti, ki so vkljucene v davéno osnovo po tem zakonu ali obdavcenih po davku od
dohodkov pravnih oseb, se v nobenem obdobju ne more uveljavljati za zmanjSevanje davéne
osnove zavezanca za davek na tonazo ali po zakonu od davku od dohodkov pravnih oseb.

4.2.12. Zaposlovanje pomorscakov pripravnikov (kadetov)

Zavezanec mora zagotoviti v povprecju po eno delovno mesto za pomorscake pripravnike
oziroma pomors$cakinje pripravnice na ladjah, s katerimi zavezanec posluje, vendar to ne velja
za ladje ki jih daje v najem. Zavezanec mora zahtevano Stevilo delovnih mest najmanj enkrat
letno javno objaviti na oglasni deske srednje, visje ali visoke Sole pomorske usmeritve ter
dokazilo o javni objavi predloziti davénemu organu. To je predpisano s 26. ¢lenom ZD-Ton
(Ur.L. RS, st. 97/2009-UPB1).
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4.2.13. Kazenske dolocbe

V primeru, da zavezanec krSi oziroma ne izpolni dolocenih zahtev s ZD-Ton je lahko

kaznovan s razli¢nimi globami. Ta dolocba je predpisana v imenovanem zakonu s 27. ¢lenom

(Ur.l. RS, st. 97/2009-UPBI1).

Z globo od 500 do 10.000 € se kaznuje zavezanca, Ce:

- davénemu organu ne predlozi dokazila o javni objavi zahtevanih delovnih mest za
pomorscake pripravnike,

- opusti obveznost obvestila davénemu organu o izbrisu ladje, o izstopu iz sistema davka na
tonazo, o moratoriju zavezanca oziroma ladje,

- prekoraci 15-dnevni rok obvestila davénemu organu o nakupu, zakupu, najemu ladje
oziroma, o izpolnjevanju vseh potrebnih pogojev ladje za vkljucitev v sistem davka na
tonaZzo.

V primeru, da zavezanec ne predlozi davénemu organu dokazila o javni objavi, je kaznovana
tudi odgovorna oseba pravne osebe in sicer v znesku od 200 do 1.500 €. Za opustitev
obveznosti obvestila davénemu organu o izbrisu ladje, izstopu in moratorija zavezanca
oziroma ladje, se kaznuje z globo od 250 do 1.500 € odgovorno osebo pravne osebe. Za
prekoraditev 15-dnevnega roka pa se kaznuje odgovorno osebo pravne osebe z globo v znesku
od 250 do 1.500 €.

SKLEP

Pri izdelavi zaklju¢ne strokovne naloge sem se podrobno seznanila s pojmom pomorski
promet, pomorska dejavnost ter z davki v omenjeni dejavnosti. Ugotovila sem, da je
pomorska dejavnost enako pomembna kot ostale gospodarske dejavnosti v Sloveniji, saj
preko davsCin prispeva znaten delez javnih prihodkov drzavi. S tem, ko je Slovenija postala
¢lanica Evropske unije, se je spremenila tudi njena zakonodaja. Davéna politika Evropske
unije prepusti drzavam c¢lanicam, da uredijo davke, glede na predpisana davéna nacela. K tej
trditvi lahko vkljudim davek na dodano vrednost, saj je usklajen s Sesto smernico. Kot
posebnost lahko omenim le to, da davcnih stopenj ne predpisuje, kar pomeni, da si je
Slovenija sama dolo¢ila dav¢éno stopnjo, in sicer splosno stopnjo 20%, nizjo stopnjo pa 8,5%.
Davek na tonazo je bil tudi dodan k nasi zakonodaji na pobudo Evropske unije, saj nekatere
drzave Clanice so sistem davka na tonazo uporabljale Ze nekaj let pred Slovenijo. Kot slabost
omenjenega davka bi le izpostavila nepovezanost s slovensko davéno zakonodajo, saj v
nasprotnem primeru, ne bi bilo potrebe voditi loCenega knjigovodstva. Namre¢ zaradi vecje
preglednosti prihodkov, stroskov, dolgovi in kapitalizacije v zvezi z davkom na tonazo, 22.
¢len ZD-Ton doloca, da se upravicene dejavnosti, ki jih izvaja podjetje, obravnavajo kot
lo¢ena trgovina podjetja, in se lo¢ijo od vseh drugih neupravic¢enih dejavnosti.
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