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UuvoD

Svetovna populacija raste Ze od samega zadetka. Studije kaZejo, da bo populacija po svetu
leta 2100 stela ze ve¢ kot 11 milijard ljudi; kmetijstvo pri tej rasti igra veliko vlogo, saj
zagotavlja glavni vir hrane (United Nations, Department of Economic and Social Affairs,
2017).

Zaradi rasti svetovne populacije se bo pricel pritisk na vire, ki proizvajajo hrano, potrebna
bo povecana pridelava, upostevati pa je potrebno tudi vse dejavnike, ki ogrozajo kmetijstvo
— med najpomembnejSimi so pomanjkanje vode, visoke temperature, poplave in susna
obdobja. Ceprav so ljudje ¢edalje bolj inovativni in tehnolosko naravnani pri pridelovanju
bolj kakovostne hrane, pa se je Se vedno velike koli¢ine tudi zavrze. Po podatkih
Statistinega urada Republike Slovenije je bilo v letu 2018 v Sloveniji zavrzene skupaj
139.856 ton hrane. Omenjena koli¢ina se razdeli na posamezne segmente, kjer prevladujejo
gospodinjstva z 52 % zavrzene hrane, veliko (kar 10 %) pa se je zavrze tudi v oskrbovalnih
verigah oziroma distribucijskih kanalih (Vidic, 2019).

Center for Nutrition Studies navaja, da se v Zdruzenih drzavah Amerike letno zavrze med
30 in 40 % celotne hrane, od tega je za skoraj polovico odgovorna distribucija. Tako visok
odstotek zavrzene hrane v distribuciji pripisujejo predvsem slabemu skladis€enju, slabi
oskrbi med prevozom ter prevelikim narocilom, ki niso v skladu s povprasevanjem
(Houghton, 2020).

Potrebno je torej poskrbeti, da je pravo blago ob pravem ¢asu in v pravih koli¢inah na pravem
mestu. Ko pa govorimo o distribuciji hladnih verig in pokvarljivih Zivil, torej tistih, ki so
nagnjena K hitrejSemu kvarjenju, pa je potrebna $e toliko bolj$a organizacija logisti¢nih poti
in nadzora temperatur v izogib stroskom ter zavrzeni ali pokvarjeni hrani.

V zakljuéni strokovni nalogi Zzelimo pregledati tako prakti¢ni kot teoreticni vidik
mednarodnega prevoza hitro pokvarljivih zivil. Odlocili smo se za analizo prevoza sveze
zelenjave, natanéneje krompirja, iz Slovenije v Anglijo, kar spada pod domeno
mednarodnega prevoza, saj sta vkljuCeni vsaj dve razli¢ni drzavi — Anglijo kot ciljna
destinacija oziroma drzava uvoznica in Slovenija kot drzava izvoznica. Klju¢ni raziskovalni
vprasanji zakljuéne strokovne naloge sta, kateri nacin transporta je za prevoz krompirja
najbolj optimalna izbira ter kateri so najpomembnejsi dejavniki, ki vplivajo na kakovostno
opravljeno storitev transporta hitro pokvarljivih zivil.

Namen zaklju¢ne strokovne naloge je predstaviti koncepte logistike, transporta,
mednarodnega prevoza in njegovo organizacijo ter ugotoviti, katera dokumentacija je
potrebna za prevoz iz zacetne v kon¢no drzavo pri zivilih hitrega kvara.

Cilj diplomskega dela z naslovom Mednarodni prevoz hitro pokvarljivega blaga je pregled
relevantne literature, ki nam bo podala jasne odgovore na vprasanje, katero dokumentacijo



potrebujemo za prevoz zivil iz drzav izvoznic v kon¢ne drzave; ugotoviti, kateri so najbolj
optimalni tipi prevoza za hitro pokvarljiva zivila; na osnovi sorodnih raziskav ugotoviti,
kako se prevoz v hladnih verigah razlikuje od prevoza navadnih Zzivil, torej tistih, z daljSim
rokom uporabe, in ki ne potrebujejo hlajenega oziroma ogrevanega prostora med samim
prevozom.

1 TEORETICNO OZADJE LOGISTICNE DEJAVNOSTI

Preden pri¢nemo s predstavitvijo procesa prevoza, Zelimo celovito in jasno opredeliti kljucne
pojme, Ki igrajo v tem procesu glavno viogo.

1.1 Logistika in transport

Za izraz logistika skozi zgodovino najdemo dva izvora — francoskega in grskega. Po
francoskem izvoru beseda »loger« pomeni namestitev oziroma nastanitev, kar se nanasa
predvsem na vojaski izraz, saj so ljudje ze od samega obstoja morali vedeti, kako
premagovati ¢as in prostor. Po grSkem izvoru pa besedi »logos« in »logicos« pomenita
miselnost oziroma biti razumen. V danasnjem casu se je logistika tako razvila, da se
opredeljuje na dva nacina, in sicer kot znanstvena disciplina in kot aktivnost. Logisti¢ni
sistemi so dejavnosti, s katerimi se pripravlja, izvaja in obvladuje fizi¢ni pretok materiala,
ljudi, informacij, energije itd., med izvorno to€ko in tocko potrosnje. Z omenjenim se reSuje
problem ¢asovne in prostorske neenakosti (Medeot, brez datuma).

Essex (2019) navaja, da je »logistika postopek naértovanja in izvajanja u¢inkovitega prevoza
in skladiS¢enja blaga od tocke izvora pa do tocke porabe, s ciljem pravocasnosti in
stroskovne ucinkovitosti«.

V okviru managementa logistike obravnavamo usmerjanje, nacrtovanje, organizacijo in
nadzor nad tokovi materiala. Materialni tokovi se pri¢nejo s tokom surovin med dobavitelji
in kupci, nato se nadaljujejo s tokom surovin in raznimi polizdelki, zakljucijo pa se z
distribucijo izdelka kon¢nim kupcem. Re¢emo lahko, da logistika vkljucuje vse udelezence
v oskrbovalnih verigah. Proces logistike zajema tok materialov in storitev od proizvajalca
do kon¢nega kupca, kot glavne naloge logistike pa bi lahko opredelili (Simakovi¢, 2005):

e nabavo in skladis¢enje surovin — tok nabavnega materiala v organizacijo,
e notranji transport blaga — tokovi v procesu proizvajanja,
e zunanji transport — tok izdelkov do konénih kupcev.

Logistika kot nadpomenka vkljucuje ve¢ podpomenk, in sicer nabavno logistiko, ki skrbi, da
je blago razpolozljivo na pravem mestu ob pravem casu Z ekonomsko upravicenimi stroski;
notranjo logistiko, ki obsega dejavnosti, povezane s premes¢anjem materiala po proizvodnih



lokacijah; distribucijsko logistiko, ki zajema tok kon¢nih produktov do kon¢nih kupcev ter
poprodajno logistiko, ki vklju€uje vse poprodajne storitve (Medeot, brez datuma).

Transport oznacimo kot logisti¢no aktivnost, ki se ukvarja z neposrednim premikanjem
oziroma spremembo tovora ali oseb, in je torej skupek postopkov, ki nam omogocajo
premagovanje prostora na nekem geografskem obmocju. Beseda transport ima svoje
korenine v latin§¢ini — izhaja iz dveh latinskih besed, in sicer, »trans«, ki pomeni preko, ter
»portare«, kar pomeni nositi (Herynek & Pivec, 2010). Slovar slovenskega knjiznega jezika
transport opredeljuje kot »prevoz, navadno Cesa vecjega, tezjega«. Cilj premagovanja
razdalje pa nam omogocajo transportna podjetja, sredstva in poti.

Razvitost transporta je kljuénega pomena za vsako gospodarstvo, saj je rast svetovnega
gospodarstva tesno povezana z vse ve€jo izmenjavo blaga in storitev. V Sloveniji je
letoS$njega januarja dejavnost prometa in skladiS¢enja zaposlovala skupaj 55.441 ljudi
oziroma nekaj ve¢ kot 6 % vseh zaposlenih v drzavi. Dobra razvitost prometnih poti pa je
pomembna tudi z vidika privlacnosti drzave kot tranzitne drzave, saj bo tranzit vecji v tistih
drzavah, kjer bodo infrastrukturni dejavniki boljsi v primerjavi z ostalimi.

Za primer lahko vzamemo koli¢ino pripeljanega in razlozenega blaga v Sloveniji s
tovornimi vozili, registriranimi v Sloveniji, ter nosilnostjo najmanj 2 toni. Kot lahko vidimo
na sliki 1, je bilo v prvem Ccetrtletju leta 2001 tega blaga 800.000 ton, v prvem cetrtletju
leto$njega leta pa 2.211.000 ton — v dobrih dvajsetih letih se je koli¢ina povecala za vec¢ kot
170 odstotkov in ta koli¢ina $e vedno raste (SURS, 2021).

Slika 1. Kolicina prepeljanega blaga v in iz Slovenije s cestnimi tovornimi vozili,
registriranimi v Sloveniji, z nosilnostjo najmanj 2 toni (v 1000 tonah)
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V logistiki poznamo S§tiri glavne nacine transporta, in sicer prevoz z tovornjaki, ladjami,
vlaki ter letali oziroma bolj poznano — cestni, pomorski, Zelezniski in letalski promet. Vsak
od teh nacinov je drugacen, ima svoje prednosti in slabosti, zato je pomembno razmisliti,
katera metoda je najbolj optimalna za doti¢en premik blaga. V razmislek je potrebno
vkljuciti vse dejavnike, ki vplivajo na sam prevoz.

Najprej analiziramo posiljko, ki jo bomo prevazali, in sicer, potrebno se je vprasati, ali je
nas izdelek nevaren, pokvarljiv, kaks$ne so dimenzije, teza itd. Potrebno je razmisliti tudi o
samem geografskem obmocju: kje se posiljka trenutno nahaja in kje je njena konc¢na
destinacija, kaksno pot bo posiljka prepotovala; govorimo lahko o zelo kratki in hitri poti,
lahko pa tudi o daljsi in zamudni. Analizirati je potrebno, kaksne dostopne toc¢ke imata obe
destinaciji do letaliS¢, pristaniS¢ ali ZelezniSke postaje, in ali bomo ob samem prevozu
preckali drzavno mejo. Nazadnje je potrebno preuciti tudi ¢asovni vidik prevoza, letne Case,
praznike (ne samo v na$i drzavi, ampak tudi drugod), nujnost posiljke, ali si lahko
privos¢imo zamudo; seveda ima velik vpliv na izbiro nacina na$ proracun.

Vsi ti dejavniki nam pomagajo pri izbiri najbolj optimalne metode, vendar, kot je bilo ze
omenjeno, se je potrebno zavedati, da ima vsak nacin svoje prednosti in slabosti, razumeti
pa je potrebno razlike med njimi.

1.1.1  Pomorski promet

Pomorski promet velja za enega najvecjih, saj predstavlja ve¢ kot 90 % svetovnega
trgovinskega gospodarstva. Glavne prednosti pomorskega transporta so predvsem velike
povrSine, namenjene poSiljkam, te so lahko tezjih in ve¢jih dimenzij. Pomorski promet je
zaradi nizjih stroSkov goriva kot zracni prevoz pogosto bolj ekonomicna izbira, prav tako pa
tovorne ladje vozijo po vnaprej dolocenih urnikih, s ¢imer je manj moznosti za zamude.
Slabost, ki velikokrat odvrne zainteresirane, pa je ¢as samega prevoza. Ceprav ladje
prevazajo veliko vecje koli¢ine tovora kot ostali nacini transporta, pa njihova pot velja za
najdaljSo, zato se ladijskega prometa ne posluzujejo podjejta, ki stremijo k hitri dostavi.

1.1.2  Zeleznidki promet

Ze od samega izuma Zeleznice so vlaki igrali pomembno vlogo v trgovini in logistiki po
svetu. Januarja 2020 je Zelezniski promet predstavljal priblizno 15 % vsega prometa na meji
med ZdruZenimi drzavami in Kanado. Vlak ponuja vec¢jo nosilnost, saj lahko prevaza tezke
razsute tovore na dolge razdalje. Prav tako kot ladje, tudi vlaki vozijo po vnaprej dolocenem
voznem redu, zaradi Cesar predstavljajo zanesljivo obliko prevoza tovora. UpoStevati pa je
potrebno tudi dostopnost Zeleznic; Zelezniski promet skoraj vedno zahteva tudi druge,
dodatne oblike prevoza, saj nima vsako geografsko obmocje dostopa do Zeleznice. Pri tem
se lahko naveZemo na pojem intermodalnega prevoza, ki zahteva dva ali ve¢ razli¢nih vrst
prevozov, da posiljka pride do kon¢nega cilja.



1.1.3  Letalski promet

Najsodobnejsi nacin transporta pa predstavlja letalski promet, ki je dostopen po celem svetu
ter primeren za posiljke, ki potrebujejo hitro dostavo na daljSe razdalje. Hitrost in
zanesljivost dostave predstavljata tudi najpomembnejsi prednosti letalskega prometa v
primerjavi z ostalimi tremi, njegova slaba stran pa je cena, saj predstavlja enega najdrazjih
oblik prevozov.

1.1.4  Cestni tovorni promet

Cestni tovorni promet velja za klasi¢no in najstarejSo metodo prevoza, ki je idealna za
majhne posiljke, kratke razdalje in dostavo neposredno od vrat proizvajalca do kon¢nega
kupca. Glavne prednosti, ki jih pri cestnem tovornem prometu moramo omeniti, so nizki
stroski, saj je cestni promet veliko bolj ekonomicen kot letalski in ladijski prevoz, ter vecja
dostopnost, saj poteka po cestnih sistemih. Prav tako pa je te poSiljke tudi enostavno
nadzorovati, saj imajo dandanes ze skoraj vsi tovornjaki vgrajene navigacijske sisteme,
zaradi Cesar je sledenje lazje. Cestni tovorni promet je boljsa izbira tudi zaradi vec¢jega Stevila
moznih prevoznih sredstev, saj obstajajo razli¢na tovorna vozila, nekatera so specializirana
za pokvarljivo blago, nekatera za nevarno in druga za izredne prevoze oziroma vecje,
neobicajne posiljke. Kljub omenjenim prednostim pa je potrebno upostevati cas, ki je
potreben za tovorna vozila, da premagajo daljSe geografske razdalje. Zavedati se je potrebno,
da je tovorni promet bolj dovzeten za zamude, najprej zaradi manjSe hitrosti prevozih
sredstev, dodatno pa tudi zaradi zastojev, vremena, omejitev voznje ob dolo¢enih ¢asih ter
dnevne ¢asovne omejitve za voznike.

Ko se za dolocen transport definira, kateri na¢in transporta bo uporabljen, je potrebno izbrati
Se prevozno sredstvo, pri ¢emer bo kriterij izbire blago. S primerno izbiro prevoznega
sredstva bo blago prepeljano hitreje in varneje. Poznamo naslednja prevozna sredstva:

e zaprti tovornjaki, kjer ima tovorni prostor ograjene prostore in je nakladanje oziroma
razkladanje opravljano le z zadnje odprtine;

e odprti tovornjaki, ki so zelo prilagodljivi glede na vrsto tovora, najveckrat pa
predstavljajo prikolice brez zgornjega stropa; obi¢ajno se v njih prevaza gradbene
materiale in razsut tovor;

e tautliner oziroma prikolica s ponjavami — te so primerne za blago, ki se ga naklada
oziroma razklada tudi s strani;

¢ hladilniki oziroma tovornjaki s hladilno komoro, ki se uporabljajo za prevoz blaga, ki
mora imeti med samim prevozom nadzorovano temperaturo; ta prevoz se uporablja za
blago, hitre pokvarljivosti.



1.2 Pokvarljiva Zivila

Pokvarljiva zivila so tista, ki se lahko pokvarijo, razpadejo ali postanejo nevarna za uzivanje,
¢e niso shranjena na zahtevanih temperaturah, vlaznosti ali izolaciji, ki jih navaja
proizvajalec (Medeot, brez datuma). Ministrstvo za kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano
navaja, da se proizvod $teje za hitro pokvarljivega, ¢e se pri¢akuje, da bo postal neprimeren
za prodajo v 30 dneh od zadnjega koraka v procesu. To je lahko spravilo pridelka,
proizvodnje ali predelave s strani proizvajalca. Primeri hitro pokvarljivih zivil so meso, ribe,
mlecni izdelki ter nekatera sveza zelenjava in sadje (MKGP, 2020).

Ustrezno temperaturno okolje in njegovo nadzorovanje od proizvajalcev, distributerjev pa
do tocke, kjer srecajo kon¢nega potrosnika, je izrednega pomena za hladne izdelke in
pokvarljiva zivila. Zavedati se moramo, da ohranjanje svezine za neko sadje, pripeljano iz
tretjih drzav do mize potrosnika, ni lahka naloga. V dobi globalizacije ni nenavadno, da
zivila prepotujejo celoten planet, preden pridejo do potrosnika, kljucen ukrep za preventivo
kvare zivila pa je izpolnjevanje zahtevanih temperaturnih pogojev. S hlajenjem uravnavamo
temperaturo, ki preprecuje rast in prezivetje bakterij ter mikroorganizmov, ter posledi¢no
pricetek procesa kvara, prav tako pa tudi mehcanje in teksturne spremembe zunanjosti
(Pirnat in drugi, 2011).

Pri pokvarljivih zivilih pa je pomembna tudi vloga HACCP-sistema (angl. Hazard Analysis
Critical Control Point, v nadaljevanju HACCP), ki je mednarodna metoda za zagotavljanje
varnosti hrane in se uporablja v hladnih verigah od primarne proizvodnje do porabe s strani
kon¢nega uporabnika. HACCP-sistem obravnava hrano z analizo in nadzorom njenih
bioloskih, kemi¢nih in fizioloskih nevarnosti od nabave, proizvodnje, predelave do kon¢ne
distribucije (FDA, 2018).

2 ZAKONODAJINA PODLAGA ZA OPRAVLJANJE
TRANSPORTA HITRO POKVARLJIVIH ZIVIL

Zaupanje kon¢nih potroSnikov v varnost in kakovost izdelkov je odvisno od u¢inkovitosti
ukrepov za nadzor hrane. InSpekcijski sistemi pregledov in certificiranja so nelocljiv del
ukrepov nadzorovanja kakovosti hrane. Prav tako pa je pomemben nadzor nad kakovostjo
tudi med prevozom po distribucijskih kanalih. Uprava za hrano in zdravila (angl. The Food
and Drug Administration, v nadaljevanju FDA) je leta 2011 izdala Zakon o posodobitvi
varnosti hrane (angl. The Food Safety Modernization Act). V okviru te dolocbe so dolo¢ene
smernice, ki dolocajo, da morajo biti vsa vozila, ki prevazajo hrano za ljudi in Zivali, izdelana
iz materialov, ki jih je mogoce ustrezno razkuziti in ocistiti. Zakon doloca, da je med
prevozom potrebno nadzorovati in vzdrZevati temperaturo, podjetja morajo voditi in do 12
meseceV shranjevati evidenco temperatur na vsaki stopnji procesa, torej pri nakladu, odpremi
in razkladu (Mitchell’s NY Logistics, brez datuma).



Za hitro kvarljiva zivila je predpisano, da jih je potrebno prevazati v prevoznih sredstvih, ki
so predpisana in opisana v Sporazumu o mednarodnem prevozu pokvarljivih zivil in
specialnih vozil za njihov prevoz (angl. Accord Transport Perissable, v nadaljevanju ATP),
ki je bil podpisan v Zenevi 1. 9. 1970 in vkljuéuje 49 drzav po svetu (Naumenko,
Nabatchikova, Gusev & Polivoda, 2021).

Ce Zeli prevoznik pridobiti ATP certifikat, mora izpolnjevati naslednje zahteve:

e hladilna oprema — ATP sporazum prepoveduje uporabo tekocega klora, ki se ga
pridobiva iz metana ali etana;

e ohlajevalno telo — koli¢nik prenosa toplote mora biti vsaj enak ali nizji uzakonjeni meji
(koli¢nik prenosa toplote — K, K < 0,7 W/m? stopinj Celzija), hladilna komora mora biti
zgrajena tako, da se lahko Cisti in razkuzuje;

e zmogljivost ohlajanja mora biti enaka sposobnosti prehajanja toplote skozi zunanje
stene pri temperaturi okolja +30 stopinj Celzija, ¢e jo pomnoZzimo z zakonsko
dolo¢enim koli¢nikom varnosti, ki pa mora biti vsaj 1,75;

e notranje kroZenje zraka — ATP sporazum zahteva zadostno zmogljivost ventilatorjev, ki
skrbijo za prezracevanje (Jeraj, 2016).

Kontrolo, ¢e vozilo ustreza ATP standardom, dolo¢i drzava, kjer je tovorno vozilo
registrirano. Pregled se opravi, ko je vozilo novo, torej prvi¢ registrirano, in nato vsako 6.
leto. Vsa vozila, ki zadostujejo kriterijem ATP, so oznacena s potrdilom, prav tako pa mora
imeti vozilo plos€ico oziroma razpoznavni znak, sestavljen iz modrih ¢rk na beli podlagi,
pritrjen na vidno mesto tovornega vozila.

3 PREGLED IZBRANEGA TRANSPORTA HITRO
POKVARLJIVIH ZIVIL

V zakljuéni nalogi je predstavljen proces transporta sveze zelenjave iz Slovenije v Anglijo,
natanéneje v London; prevoz poteka pod nadzorovanimi temperaturnimi pogoji. lzbrano
sveZe in hitro pokvarljivo blago je krompir. Za omenjeno kulturo sem se odlocila, saj sama
prihajam s kmetije, ki se primarno ukvarja s pridelavo in prodajo krompirja, ki ga
pridelujemo na nekje petnajstih hektarjih kmetijskih povrsin.

Za dostavo blaga so bile na izbiro stiri, Ze prej omenjene, vrste prevoza — ladijski, zelezniski,
zracni in cestni.

3.1 Oris transportnega procesa

V obravnavanem primeru govorimo o mednarodnem transportu. Za slednjega velja tisti, i
vkljucuje vsaj dve razliéni drzavi, v naSem primeru sta to Slovenija in Anglija. Ob zacetku
postopka si je potrebno ogledati geografsko okolje vseh drzav, torej prvotne oziroma
namembne drZave in vseh tranzitnih, ter ugotoviti, katera vrsta prevoza je najbolj optimalna.



V nasem primeru smo preverili geografsko razdaljo, umescenost v prostor obeh mest ter
upostevali vrsto blaga, ki bo predmet transporta. Letalski prevoz v nasem primeru ne bi bil
dobra izbira zaradi narave blaga, saj bi bilo temperaturo tezje uravnavati, prav tako pa bi bil
prevoz veliko drazji v primerjavi z ostalimi. Ladijski prevoz zaradi pozicioniranja obeh mest
ne bi bil dobra izbira zaradi predolge poti, tako v smislu geografske razdalje kot tudi predolge
¢asovne poti; v ¢asu samega prevoza bi izbrana zelenjava izgubila prevec kakovosti. V izbor
bi torej vzeli primerjavo med Zelezniskim in cestnim transportom, vendar nam cestni
predstavlja boljso izbiro, predvsem zaradi narave tovora. Zelenjava med transportom
potrebuje konstantno temperaturno okolje in ker je temperaturo lazje nadzorovati pri
cestnem transportu, menimo, da je ta nacin najbolj optimalen.

Razdalja med drzavo izvoznico in ciljno drzavo je 1500 km, pot pa bo potekala iz Slovenije
skozi Avstrijo, Nemcijo, Francijo do Anglije. Kot je bilo Ze omenjeno, poznamo ve¢ vrst
transportnih sredstev, razlikujejo pa se po vrsti blaga, ki ga prevazajo. Ker je krompir
kultura, ki bo tranzitni ¢as med dvema distribucijskima kanaloma v hladilni komori lahko
prezivela brez kakrSnihkoli sprememb fizioloskih lastnostih, in bo hladilnik najbolj
stroskovno uc¢inkovito sredstvo, smo se odlo¢ili, da bo prevoz potekal po cesti s tovornim
vozilom s hladilno komoro. Disponent oziroma organizator prevoza je dolzan ugotoviti
najbolj optimalno pot, upostevati mora ¢as in omejitve za posamezne vrste tovornih vozil,
najveCkrat pa se prevozna podjetja za iskanje najbolj ekonomic¢nih poti posluzujejo
racunalniSkih programov, ki jih za dane lokacije ponudijo poti, najbolj primerne glede
razdalje, Casa in raznih ovir na poti.

Slika 2 prikazuje naso pot iz Slovenije skozi tranzitne drzave do Anglije, Ki SmO jo izra¢unali
s programom Route Planner.

Slika 2: Nacrt poti iz Ljubljane do Londona
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Za nas§ prevoz je potrebno predhodno organizirati tudi prehod ¢ez Doversko ozino — ozek
vodni prehod, ki lo¢uje Anglijo od Francije ter povezuje Rokavski preliv s Severnim
morjem. Ozina med drzavami Steje na najblizjem delu nekaj vec kot 33 kilometrov, vendar
ceste tam ne bomo nasli. Cez ozino vsakodnevno vozita vlak in trajekt, vendar slednji ne
sprejme tovornjakov, zato se bo nasa pot ¢ez o0zino nadaljevala z vlakom.

Pri izvedbi transporta je potrebno nameniti pozornost tudi izkoris¢anju razpolozljivega
prostora tovornega vozila, kar v logistiki imenujemo utilizacija sredstev. V veliki vecini
imamo prevoze, kjer je vozilo polno le v eno stran voznje, zato je pomembna naloga
disponenta tudi kombinacija poti. V nasem primeru bo tovorno vozilo blago razlozilo v
Angliji, za vecjo izkoriS¢enost vozila in dodatne prihodke pa se bo vozilo nalozilo s tovorom
tudi za pot nazaj v Slovenijo.

Vedeti moramo tudi, ali je za prevoz izdelka potrebno dodatno zavarovati embalazo. Pri
izbiri embalaznih materialov je potrebno upostevati njihovo sestavo, elasticnost, vzdrzljivost
in neprepustnost (Robertson, 2005). Nekatera pokvarljiva zivila potrebujejo okoli svoje
embalaze Se dodatne zascitne plasce, ki delujejo kot izolirne obloge, nekatere izdelke se med
prevozom shranjuje v zabojnikih iz stiropora. V nasem primeru ne bomo potrebovali
dodatnih embalaz za ohranjanje temperature med prevozom krompirja, saj bo hladilna
komora z dolo¢ljivo temperaturo zadostovala, prav tako pa ne zelimo nasega blaga dodatno
zapreti, saj krompir za ohranjanje kvalitete potrebuje krozenje zraka in nekaj prepiha. Na
sliki 3 vidimo krompir, ki je pakiran v 10-kilogramsko vreco, in ta je kasneje zlozena na
evropaleto, ki predstavlja standardno evropsko paleto in je v skladu s standardizacijo. Na eni
paleti bo 70 vre¢ oziroma skupno 700 kg krompirja. VVsaka evropaleta bo pred naklado zavita
v mrezno folijo, s ¢imer bo blago zavarovano za prevoz.

Slika 3: Krompir, pakiran v 10-kilogramske vrece in zlozen na evropaleto

Vir: lastno delo.



V naslednjem koraku nasega procesa mednarodnega prevoza bomo spoznali izdelek. Preden
za¢nemo s poSiljanjem, se je potrebno prepric¢ati, da poznamo izdelek, ki ga bomo
pretovorili. Vedeti moramo njegovo sestavo, vozno temperaturo in vlago, rok trajanja
izdelka ipd. Krompir je svetovno znana kultura in je tretji najpomembne;jsi pridelek, takoj
za pSenico in rizem. V Sloveniji ga zauzijemo okoli 137 tiso¢ ton na leto, kar nanese okoli
66,5 kg na prebivalca (Pelko, 2020). Kot je bilo Ze omenjeno, je pri samem prevozu potrebno
paziti na temperaturno okolje v hladilni komori. Ce bo vozna temperatura previsoka, bo
krompir za¢el s kalitvijo; visja kot je temperatura, hitrej§i bo postopek kalitve. Ce pa bo
okolje temperaturno prehladno, bo krompir postal obcutljivejsi na udarce, njegova sredica
bo postajala ¢rna, okus pa bol;j sladek.

Ko je blago zavarovano, je potrebno izbrati primerno sredstvo prevoza — v naSem primeru
prilagojeno svezemu blagu. Zaradi fizioloSkih lastnosti samega izdelka bo prevoz opravljen
s tovornim vozilom s hladilnikom. Krompir je kultura, ki pri prevozu potrebuje temperaturno
okolje 5 °C. Predpisana temperatura s strani proizvajalca se mora ohranjati skozi celoten
proces prevoza, blago se praviloma ohladi, odmrzne ali zamrzne le pri proizvajalcu ali
distributerju, v vmesnem c¢asu je temperaturo potrebno ohranjati na istem nivoju. Bolj kot
pri prevozu ostalega blaga, je pri prevozu hladnih zivil pomembno pravilno nakladanje in
razkladanje, saj ponavadi ravno tam prihaja do temperaturnih razlik, ki so lahko za
pokvarljiva zivila hitro usodna.

Na sliki 4 lahko vidimo izolacijsko komoro tovornega vozila, ki omogoca visoko toplotno
izolativnost, skupaj s hladilno napravo pa se blagu omogoca zanj prilagojeno temperaturno
okolje.

Slika 4: 1zolacijska komora tovornega vozila

Vir: lastno delo.
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Tovorno vozilo s hladilno komoro je vozilo, ki ima hladilne sisteme, ki lahko vzdrzujejo
doloc¢eno temperaturo v izolacijski prikolici, nadzor nad temperaturo pa je mogoce opravljati
v kabini vozila. Tovornjaki s hladilnikom so bili izumljeni v tridesetih letih prej$njega
stoletja kot reSitev za varen prevoz zamrznjenega in hladnega blaga. Ljudje so prve poizkuse
hladnih prevozov sprva imeli na vlakih, ko so vagone napolnili z ve¢jimi kockami ledu, da
so ohranili temperaturo blaga med transportom. Ko pa so zaceli uporabljati avtomobile, so
to metodo prenesli tja ter zraven uporabili tudi izolacijo, s ¢imer so temperaturo Se bolj
zascitili. Kasneje je izumitelj Fred Jones iznasel $e prenosno hladilno enoto, ki se je povezala
Z motorjem tovornjaka. Sodobni hladilni sistemi delujejo z dizelskim gorivom, mogoce pa
jih je prilagoditi natan¢nim temperaturnim zahtevam, prav tako pa lahko vozniki stalno
nadzorujejo temperaturo, s ¢imer se zagotavlja stalen nadzor nad blagom (Mitchell’s NY
Logistics, brez datuma).

Ko smo izbrali prevozno sredstvo, moramo dolociti tudi najbolj optimalen ¢as prevoza v
izogib dodatnim zamudam ter cestnim omejitvam. Poznati je potrebno omejitve prometa
tovornih vozil na skupine vozil, katerih najve¢ja dovoljena masa presega 7,5 ton. Na
slovenskih cestah je tako za omenjena vozila prepoved voznje ob nedeljah, praznikih in dela
prostih dnevih od 8. do 21. ure ter v petek pred Veliko no¢jo med 14. in 21. uro (AMZS,
brez datuma).

Zabelezene so tudi prepovedi prehitevanja za tezka tovorna vozila na nekaterih odsekih nasih
avtocest. Prav tako moramo za voznjo po slovenskih cestah imeti urejen sistem cestninjenja
— DarsGo, ki je nujen za vozila, ki vozijo po avtocestnih sistemih z najvecjo dovoljeno maso
nad 3,5 tone. Omenjena vozila morajo imeti v vozilih name$c¢ene naprave DarsGo (slika 5),
ki belezijo prevozene kilometre ter samodejno obraCunavajo cestnino glede na prevozeno
razdaljo in tip tovornega vozila, novejSa in manj$a vozila imajo tako cestnino na 1 prevozen
km manjSo kot starejSa vozila.

Slika 5: Naprava DarsGo

Vir: lastno delo.
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Omejitve tovornega prometa pa ne veljajo le v Sloveniji, ampak veljajo tudi za ostale drzave,
vkljuéno z Avstrijo, Nemc¢ijo, Francijo in Anglijo, le da se te med seboj malce razlikujejo.
Za avstrijske ceste tako velja sploSna prepoved za tovorna vozila z najve¢jo dovoljeno maso
nad 7,5 ton ob sobotah od 15. ure do nedelje do 22. ure. Enako kot tovorna vozila v Sloveniji
potrebujejo sistem DarsGo, se pri severnih sosedih potrebuje sistem GO BOX, ki pa je razen
imena povsem enak kot slovenski. Kot smo Ze omenili, naprave — name$¢ene v voznikovi
kabini — belezijo kilometre, ter skupaj s podatki o vozilu izracunajo cestne dajatve. Tovorni
promet na nemskih cestah ima prepovedano voznjo ob nedeljah do 22. ure, sistem carin pa
se placuje samo za tezja tovorna vozila na cestninskih postajalis¢ih, za osebna vozila to ni
potrebno. Enak sistem za placevanje cestnin imajo urejen tudi v Franciji, z razliko, da se
placuje tudi za osebna vozila, prav tako pa je prepovedan promet tezjih tovornih vozil ob
sobotah in nedeljah do 22. ure. Od omenjenih drzav pa se razlikuje Velika Britanija, ki ne
pozna splosne omejitve tovornega prometa. Nekatere omejitve veljajo le na obmocju
Londona za vozila z ve¢ kot 18 tonami skupne mase, cestnine pa se placujejo le za dolo¢ene
avtoceste, predore in mostove z dvema tarifama — no¢no in dnevno (AMZS, brez datuma).
Omenjene omejitve morajo upostevati tako disponenti pri nacrtovanju kot vozniki pri sami
voznji. Glede na prepovedi voznje je potrebno nacértovati dnevne odmore in pocitke, ve¢ o
teh pa bomo izvedeli pod tocko socialne zakonodaje.

Preden bo blago nalozeno na tovornjak, bo hladilna komora ohlajena, prav tako pa bo tudi
samo blago ohlajeno oziroma pripeljano iz hladilnice. Voznik tovornega vozila ima
odgovornost, da ob prevzemu preveri kakovost blaga, izmeri njegovo temperaturo ter skupaj
s posiljateljem uredi ustrezne meritve blaga ter prevzame dokumente, potrebne za prevoz, Ki
bodo omenjeni v naslednji tocki. Voznik mora pred pri¢etkom prevoza opraviti tudi pregled
zavarovanja blaga, torej kako je blago na vozilu zavarovano in pritrjeno, da ne predstavlja
nevarnosti za druge udeleZzence v prometu, ne onesnazuje okolja ter vozilu ne zmanjSuje
stabilnosti, vozniku pa vidljivosti. Skozi celoten prevoz mora voznik vzdrzevati predpisano
temperaturo, jo beleziti ter podatke shranjevati. Ponovno je temperaturo potrebno izmeriti
na mestu razklada, kjer se bo nato blago ali skladis¢ilo ali preko nadaljnjih distribucijskih
kanalov prepeljalo do trgovin ali kon¢nih kupcev.

3.2 Dokumentacijski in zakonodajni vidik transportnega procesa

Z vidika izdajanja dovolilnic je bil 1. maja 2004 za Slovenijo zelo pomemben datum. Takrat
je Slovenija vstopila v Evropsko unijo, prav tako pa je bilo takrat posledi¢no ukinjenih ve¢
vrst dovolilnic. Prevozniki tako za prevoze znotraj ozemlja Evropske unije ne potrebujejo
vec¢ tranzitnih in bilateralnih dovolilnic. Te pa so Se vedno potrebne za prevoze v tretje
drzave, torej neclanice Evropske unije, kar velja tudi za Anglijo. Prevoz iz Slovenije v
Anglijo velja za prevoz v tretjo drzavo — to so tisti prevozi, ki potekajo iz drzave ¢lanice
Evropske unije v drzavo neclanico.

Dovolilnica Evropske konference ministrov za promet (v nadaljevanju CEMT) je
dovolilnica, izdana s strani Evropske konference ministrov za promet, in je javna listina, ki
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dovoljuje vstop vozila, registriranega izven Slovenije, na ceste v Sloveniji; ter vstop vozilu,
registriranemu v Sloveniji, na ceste v drzavah ¢lanicah CEMT. Prej omenjene dovolilnice
omogocajo drzavam c¢lanicam moznost nadzora opravljenih prevozov blaga tujih
prevoznikov na svojih cestah ter tudi svojih prevoznikov na tujih cestah (GZS, brez datuma).

Cestni tovorni list (v nadaljevanju CMR) — predstavlja prevozno pogodbo prevoznikom ter
posiljateljem in od tocke A do tocke B spremlja posiljko. CMR se izda ob prevzemu blaga,
ima vec kopij, katere ob koncu prejmejo posiljatelj, prejemnik in prevoznik.

Temeljna kvalifikacija voznikov za prevoz potnikov in blaga, ki jo morajo pridobiti vsi
vozniki avtobusov, ki opravljajo javni potniski promet in vozniki tezjih tovornih vozil (nad
3,5 tone). Ko oseba uspesno opravi temeljno kvalifikacijo, pridobi spricevalo, s katerim na
eni od upravnih enot vlozi vlogo za vpis kode »95« v svoje voznisko dovoljenje.
Poenostavljeno bi lahko rekli, da s temeljno kvalifikacijo poklicni vozniki dokazujejo svojo
poklicno usposobljenost (B&B, brez datuma).

3.2.1 Carinein vpliv Brexita

S stalis¢a dogovorov o odnosih Evropske unije ter Zdruzenega kraljestva Velike Britanije in
Severne Irske je kljuc¢en datum 1. 1. 2021. Od tega datuma dalje Zdruzeno kraljestvo ni ve¢
del carinskega obmocja in enotnega trga, s ¢imer je prislo v praksi do vrste sprememb. Za
vsako blago, ki se po Brexitu (od 1. 1. 2021 dalje) posilja v Zdruzeno kraljestvo, je potrebno
urediti carinsko dokumentacijo, saj velja, da so subjekti iz Evropske unije po Brexitu
izvozniki. Vsako blago, ki pride iz carinskega obmoc¢ja Unije, pa je potrebno cariniti;
posploSeno bi lahko rekli, da je pri prehodu obmocja potrebno predloziti izvozno carinsko
deklaracijo ter poravnati ustrezne dajatve. Za blago, ki je predmet carinskih postopkov, je
potrebno placati carino ter davek na dodano vrednost. Standardna stopnja slednjega v
Zdruzenem Kraljestvu znaSa 20 %, zniZzana pa 5 %. Ob samem pricetku uvoza si mora
podjetje urediti EORI-stevilko, ki jo v Sloveniji ob zaprositvi uredi Sektor za carine
Finan¢ne uprave Republike Slovenije. Priloge carinske deklaracije so ra¢un in prevozni
dokumenti. Med potrebno dokumentacijo, ki jo je potrebno predloziti, sodijo komercialni
dokument, ki pa je lahko tudi uradna proforma. Prav tako je potrebno urediti dokazila o
poreklu blaga, s ¢imer se natancno opisuje, kateri izdelki bodo predmet carine in kaks$no je
njihovo poreklo, dodatno je potrebo navesti tudi referen¢no stevilko izvoznika, s katero je
identificiran. Uvozne carinske postopke pa je potrebno urediti tudi za vracljivo embalazo, v
nasem primeru lesene evropalete (FURS, 2021).

Svetuje se, da se pred samim uvozom pridobi KAP-dovoljenje (angl. Kent Access Permit, v
v nadaljevanju KAP), ki omogoca ureditev postopka preko spleta; po uspesno opravljenem
postopku pa izvoznik prejme potrditveno kodo. Namen KAP-dovoljenja je vnaprejsnja
zagotovitev, da ima izvoznik zbrane vse potrebne dokumente; dovoljenje pa je nujno
potrebno, ¢e bo prevoznik Doversko ozino preckal preko pristanis¢a Dover, torej s trajektom,
ali z vlakom skozi Eurotunel (Transport & Logistika, 2021).
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3.2.2 Zakonodajne omejitve

Zakonodaja, ki z digitalnimi tahografi nadomesca analogne tahografe in belezi ¢as voznje in
pocitka, se v dejavnost prevoza uvaja ze nekaj ¢asa. Prvotni analogni tahografi so omogocali
vrsto goljufij, s Cimer je prihajalo do ponarejanja zapisov in slabse prometne varnosti. Zaradi
omenjenega morajo biti od 1. 5. 2006 vsa prvi¢ v promet dana vozila opremljena z digitalnim
tahografom, novost pa so postale tudi digitalne tahografske kartice. Slednje predstavljajo
posameznega voznika, ki ob pri¢etku vsake voznje vstavi omenjeno kartico v tahografsko
napravo, s ¢imer omogoc¢i beleZenje in shranjevanje podatkov o preteklih voznjah.

Za voznike, ki opravljajo storitve cestnega prevoza s tovornimi vozili, se je tako dolo¢il nov
zakonodajni okvir, ki doloc¢a 48-uri povpreéni delovni ¢as na teden z moznostjo podaljSanja
na 60 samo v primeru, da voznik v prejs$njih Stirih mesecih ni presegel tedenskega povprecja
48 ur. Z digitalnimi tahografi se tako ne dovoljuje voznje brez odmora vec¢ kot 6 ur skupaj.
Po 4,5-urni voznji mora voznik vzeti dnevni odmor, in sicer neprekinjeno najmanj 45 minut.
Vozniki morajo dnevno imeti najmanj 11 zaporednih ur pocitka, tega pa je mogoce trikrat
tedensko skrajSati na 9 ur (Your Europe, 2021).

Enostavnejsi pa je postal tudi pregled nad opravljenimi prevozi. Digitalne tahografske
kartice omogocajo hiter pregled nad prekrsi, Ki jih opravi voznik med samim prevozom ter
nadzor nad zahtevanimi poditki. Na sliki 6 lahko vidimo izpis za voznika tovornega vozila
iz dne 17. 1. 2021. Slika 6 nam prikazuje, da je voznik 17. januarja opravil dve voznji, in
sicer v skupnem sestevku 2 ur in 47 minut, za kar ne bi potreboval pocitka, saj je le ta
zahteven po 4,5-urni voznji.

Slika 6. Pregled vozenj voznika na dan 17. 1. 2021

Obdobje: 17.01.2021 - 17.01.2021
Razdalja: 178 km
Povzetek: WVoinja 0247 Delo 00:05 WV pripravjenosti 00:00  BPoditek 21:08

17.01.2021 nedelo W 02:47 W 00:05 W 00:00 W 21:08 = 00:00

Vir: lastno delo.
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3.3 Analiza cestnih transportnih procesov hladnih verig

3.3.1 Ekonomski pregled

Spremljanje strukture in obsega stroskov v odvisnosti od obsega poslovanja podjetja je ena
izmed klju¢nih nalog, ki jih ima vodstvo podjetja. S tem je podjetju omogoceno dinami¢no
vodenje cenovne politike in pravoCasno reagiranje ob kritinih spremembah (Bozi¢nik,
2020).

Ceprav transportna podjetja poslujejo z dobicki, pa je e vedno njihov glavni cilj zniZzevanje
stroskov. Podatki za leto 2015 nam pokazejo, da je bilo takrat 2.139 druzb, ki so imele
registrirano dejavnost cestnega tovornega prevoza, zaposlovale pa so nekaj vec kot 12 tiso¢
ljudi. Cisti dobi¢ek vseh druzb skupaj je znasal 85.616.295 EUR, kar nam pove, da so druzbe
poslovale pozitivno (Mocnik, 2016).

Za uspesno oziroma ekonomi¢no vodenje podjetja je prvi pogoj poznavanje lastne cene,
poznati je potrebno cene goriv, torej njihovo Stirinajstdnevno usklajevanje, amortizacijo
voznega parka ter ceno delovne sile. Podjetja morajo poznati vse dejavnike, ki bodo
posredno ali neposredno vplivali na kon¢no ceno opravljene storitve, in sicer:

e razdalja transporta,

e masa, prostornina in vrsta blaga,

e izkori$¢enost transportnega sredstva,
e razvitost transportnega sistema,

e konkurenca.

Videti je, da podjetjem pri zmanjSevanju stroSkov pomaga tudi infrastrukturni razvoj ter
boljsa in naprednejSa transportna sredstva. Pri slednjih je opazen velik tehnoloski napredek,
kar podjetjem omogoca daljSo uporabo dolocenega vozila, prav tako pa se stroski cestnih
dajatev niZajo s starostjo vozila. NovejSe kot je vozilo, cenejSe bodo cestne dajatve za
kilometer prevoZene razdalje.

Pri vodenju podjetja na nacin, da je poslovanje kar se da ekonomicno, pa je potrebno paziti
tudi na nepravilno delovanje trga. O nepravilnem delovanju govorimo takrat, ko ni vec¢
konkuren¢nih trznih pogojev, ki bi omogocali optimalno razporeditev resursov, oziroma
takrat, ko obseg ponudbe ne ustreza obsegu povprasevanja, kar nas pripelje do nastanka
eksternalij oziroma zunanjih u¢inkov ekonomske dejavnosti, ti pa imajo lahko za podjetje
pozitivne ali negativne uc¢inke. Pozitivne eksternalije v transportu nastanejo na primer takrat,
ko se odprejo nove ceste, ki povecajo pretocnost in dostopnost ter skrajSajo Cas vozen;.
Negativne eksternalije za transportna podjetja pa so na primer prometni zastoji in prometne
nesrece. Zaradi njih se podaljsa Cas voznje, s ¢imer pride do zamud in penalov, poveca se
onesnazevanje okolja ter poraba goriva (Bozi¢nik, 2020).
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Zaradi vse vecje kompleksnosti in naraScanja stroskov zaradi nepravilno opravljenih
prevozov svezih oziroma zamrznjenih zivil se podjetja vse bolj odlofajo za najemanje
prevozov oziroma prepustitev distribucije za to specializiranim podjetjem. Casopis Finance
v enem izmed svojih ¢lankov navaja, da je vedno vec tistih podjetij, ki celotno logistiko
prepustijo zunanjim, specializiranim podjetjem. Ta podjetja poskrbijo za morebiten prevoz
iz tujine, razklad, sortiranje ter nadaljnjo mikrodistribucijo z vozili, ki nadzorujejo in
uravnavajo temperaturne pogoje (Casnik Finance, ¢asopisno zaloZnistvo, d.o.o., 2014).

3.3.2 Analiza stanja in predlogi za izboljSave

Zaradi kompleksnosti mednarodnega transporta pokvarljivih zivil moramo biti posebno
previdni. Omenili smo vso potrebno dokumentacijo in sprotno nadzorovanje kakovosti, saj
s slabo opravljenimi prevozi tvegamo povecevanje stroSkov, Se vecje koli€ine zavrzene
hrane ali celo razne zastrupitve s hrano pri kon¢nih porabnikih.

Slika 7 prikazuje velikost trga transporta hitro pokvarljivih zivil v Evropi. Podatki podani za
leto 2019 so dejanski podatki, do leta 2025 pa imamo napovedi. Kot lahko vidimo, se bo
dejavnost transporta hladnih verig do leta 2025 vztrajno povecevala, in ravno zaradi
omenjenega povecevanja moramo nameniti vecjo pozornost kakovosti opravljenih storitev
v izogib ze prej omenjenim tveganjem.

Slika 7: Velikost trga hladne verige v Evropi od 2019 do 2025 v milijardah ameriskih
dolarjev
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Vir: Statista (2021).

Najprej podjetja, nato pa Se drzave bi morale nameniti ve¢ pozornosti kontroli kakovosti
med prevozi. To bi pomenilo ve¢ vmesnih in nenapovedanih merjenj temperature in vlage,
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in sicer, med potekom transporta in na namembnih mestih pri razkladu. Za povecevanje
stroskov bi podjetjem svetovali iskanje in ponujanje prevozov na borzi; eno najvecjih, ki jih
poznamo Vv logisti¢ni dejavnosti, predstavlja TimoCom. Na borzah lahko podjetja ali
ponudijo prevoze ali slednje pridobijo. S tem bodo transportne poti bolj izkoris¢ene, prihodki
podjetja bodo visji, prav tako pa bo zaradi bolj izkori§¢enih vozenj manj onesnazevanja
okolja s tovornimi vozili. Prednost, ki jo spletne borze prevozov ponujajo podjetjem, pa je
tudi pridobivanje novih strank, ki lahko postanejo obstojece stranke, v primeru dobro
opravljene storitve. Za izbolj$ano transportno dejavnost hitro pokvarljivih zivil podjetjem
svetujemo tudi razmislek o specializaciji svojih storitev. Podjetja, ki trenutno ponujajo tako
prevoz hitro pokvarljivih zivil kot tudi na primer nevarnega blaga, predstavljajo dve razli¢ni
trzni nisi, vedno pa smo boljsi, ¢e se specializiramo le za eno, saj bomo tisto osvojili, ter jo
izvajali kakovostnejse. Zelo dobra nadgradnja sistema v celotni logistiki, in ne samo v
segmentu transporta pokvarljivih Zivil, pa je bila sprememba zakonodaje in nadgradnja
tahografskih sistemov. Z novejSimi oziroma analognimi sistemi tako vozniki ne smejo voziti
predolgo, koristiti morajo nujne pocitke, zaradi Cesar je posledicno manj nesre¢, ki ogrozajo
zivljenja ljudi in zivali, ter manj materialne Skode.

4 SKLEP

Spoznali smo, da je logistika zapleten skupek procesov, ki nacrtujejo, organizirajo in izvajajo
prevoze dobrin, ki so klju¢nega pomena za ¢lovestvo. Dogajanje v cloveski druzbi je tesno
povezano z izmenjavanjem dobrin in posledi¢no tudi z razvojem prometa.

V zaklju¢ni strokovni nalogi smo predstavili teoreti¢ni in prakti¢ni vidik postopka
mednarodnega transporta sveZe zelenjave, natanc¢neje krompirja, iz Slovenije v Anglijo.
Prisli smo do ugotovitve, da so zanesljivost, hitrost in varnost prevoza trije glavni dejavniki
pri organizaciji prevoza. Pomembna je dobra organizacija in nacrtovanje cestnih poti, s
¢imer se je mozno izogniti raznim zamudam ter dodatnim stroSkom, v izogib stroSkom in
poslabSanju kakovosti pa morajo vsi organizatorji prevozov (prevozniki, Spediterji) poznati
blago ter njegove fizikalne lastnosti, s imer se prepreci poslabsanje kakovosti blaga. Zaradi
same kompleksnosti prevoza pa dobro resitev predstavljajo tudi $pediterska podjetja, saj so
specializirana za opravljanje prevozov, Se posebej tveganih, kot so hitro pokvarljiva Zivila.

Zaklju¢na naloga nam je podala odgovor, da je v naSem obravnavanem primeru, torej glede
na geografsko bliZino, razvitost infrastrukture ter izbranega blaga, najbolj primeren nacin
transporta cestni, saj bomo tako prevoz opravili najhitreje in prilagojeno nasemu blagu.
Spoznali smo, da sta stalno nadzorovanje temperaturnega ozracja v hladilni komori ter vecja
pazljivost pri nakladu in razkladu najpomembnejsa dejavnika, ki jima je pri transportu hitro
pokvarljivega blaga potrebno nameniti najve¢ pozornosti. Ravno pri nakladu in razkladu
blago zelo hitro pridobi ali izgubi predpisano temperaturo — tisto, ki je pomembna pri
preprecevanju mnozenja bakterij.
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Zaklju¢imo lahko, da je zaradi vse hitrejSe rasti svetovne populacije potrebno distribucijo
hladnih verig in svezih izdelkov obravnavati skrbno in nacrtovano, s ¢cimer se bomo izognili
zavrzeni hrani zaradi slabe kakovosti ter tako pomagali tudi kmetijstvu, ki je kljub
tehnoloskim iznajdbam $e vedno odvisno od dejavnikov okolja, na katere nimamo vpliva.
Tako lahko za prihodnje razmislimo, kako $e bolj optimizirati prevoz pokvarljivih izdelkov,
da se bo temperaturno okolje v hladili komori ze samo prilagajalo optimalnim razmeram
dolo¢enega blaga, razmislimo pa lahko tudi kako izboljSati proces naklada in razklada, saj
smo Ze omenili, da ravno tam lahko zelo hitro izgubimo optimalno okolje, ki ga naSe blago
potrebuje, da ohranja svoje lastnosti. S pravilno izvedenimi procesi — izbira optimalnih
nadinov prevoza, ustrezna embalaza, uravnavanje temperature — bomo poskrbeli, da hrane
ne bomo unicevali, temve¢ jo bomo po distribucijskih kanalih posredovali tako, da njena
kakovost ne bo spremenjena, hkrati pa bomo upostevali glavni cilj, in sicer, pripeljati blago
na pravo mesto ob pravem casu in v pravih koli¢inah, ob upostevanju najbolj optimalnih
tipov prevoza za doloc¢eno blago ter dano lokacijo transporta.
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