UNIVERZA V LJUBLJANI
EKONOMSKA FAKULTETA

ZAKLIJUCNA STROKOVNA NALOGA VISOKE POSLOVNE SOLE

FINANCNA ANALIZA PODJETJA TRANSPORT ROGEL

Ljubljana, september 2021 LUKA ROGEL



IZJAVA O AVTORSTVU

Podpisani Luka Rogel, student Ekonomske fakultete Univerze v Ljubljani, avtor predloZenega dela z naslovom
Finan¢na analiza podjetja Transport Rogel, pripravljenega v sodelovanju s svetovalko asist. dr. Mino Li¢en

10.

V Ljubljani, dne 3.9.2021 Podpis Studenta:

IZJAVLIAM

da sem predlozeno delo pripravil samostojno;
da je tiskana oblika predlozenega dela istovetna njegovi elektronski obliki;

da je besedilo predlozenega dela jezikovno korektno in tehni¢no pripravljeno v skladu z Navodili za
izdelavo zaklju¢nih nalog Ekonomske fakultete Univerze v Ljubljani, kar pomeni, da sem poskrbel, da so
dela in mnenja drugih avtorjev oziroma avtoric, ki jih uporabljam oziroma navajam v besedilu, citirana
oziroma povzeta v skladu z Navodili za izdelavo zaklju¢nih nalog Ekonomske fakultete Univerze v
Ljubljani;

da se zavedam, da je plagiatorstvo — predstavljanje tujih del (v pisni ali grafi¢ni obliki) kot mojih lastnih —
kaznivo po Kazenskem zakoniku Republike Slovenije;

da se zavedam posledic, ki bi jih na osnovi predlozenega dela dokazano plagiatorstvo lahko predstavljalo
za moj status na Ekonomski fakulteti Univerze v Ljubljani v skladu z relevantnim pravilnikom;

da sem pridobil vsa potrebna dovoljenja za uporabo podatkov in avtorskih del v predloZzenem delu in jih v
njem jasno oznacil,

da sem pri pripravi predloZenega dela ravnal v skladu z eti¢nimi naceli in, kjer je to potrebno, za raziskavo
pridobil soglasje eti¢ne komisije;

da soglasam, da se elektronska oblika predlozenega dela uporabi za preverjanje podobnosti vsebine z
drugimi deli s programsko opremo za preverjanje podobnosti vsebine, ki je povezana s $tudijskim
informacijskim sistemom ¢lanice;

da na Univerzo v Ljubljani neodplacno, neizkljucno, prostorsko in asovno neomejeno prenaSam pravico
shranitve predlozenega dela v elektronski obliki, pravico reproduciranja ter pravico dajanja predlozenega
dela na voljo javnosti na svetovnem spletu preko Repozitorija Univerze v Ljubljani;

da hkrati z objavo predlozenega dela dovoljujem objavo svojih osebnih podatkov, ki so navedeni v njem
in v tej izjavi.




KAZALO

LY ] OSSP 1
1 OPIS PODIET A ettt e e et e e et e e et e e aneeeanes 1
I R = 1= o] o PSSR 1
1.2 Cilji podjetja Transport Rogel v prinodnosti ............ccccvveveiieiiiie i, 2
2 OPIS PANOGE ...t 2
2.1 CeSINITrANSPOIT .....iiieiiee et e e et e e reeteeneenres 3
2.1.1  Cestni tovorni promet v sSVvetovnem Merilu ..........ccoooviieieiiiencicneceeee, 3
2.1.2  Cestni tovorni promet V SIOVENTJi.......ccooeiiiiiiiiiniiicieeeesc e 3
2.1.3  Cestni tovorni promet v SavinjSKi regiji .......coocereririniniiiiiesc e, 4
3 VPLIV PANDEMIJE COVID=19 ...ttt 4
3.1 Vpliv pandemije Covid—19 na transport v SIOVENiji ........ccccceeveeieeiecie i 5
3.2 Vpliv pandemije Covid-19 na podjetje Transport Rogel.........c.cccocvvvvvvevvenenne. 5
4 ANALIZA IZKAZOV PODJETJA TRANSPORT ROGEL........ccooeviiiiiriine, 6
4.1 Namen analiziranja izKazoVv POJEtij .......cccccvevvriieiieii i 6
4.2 Navpicna analiza bilance stanja .................cccoooiiiiiiii 6
4.3 Vodoravna analiza izkaza poslovnega izida..........c.cceovveeieieneniieniseseseeees 8

5 ANALIZA PODJETJA TRANSPORT ROGEL Z RACUNOVODSKIMI
A7 A I N 1 1 SR 10
5.1 KazalniKi fINANCIFANJA ....coiiiiiiiiiieieeee s 11
5.1.1  Delez kapitala v fInanciranjU.........cccccoeeverrieneininienc e 11
5.1.2  Kazalnik finan€nega vzvoda...........ccocevviiiiiiiiiiiii 12
5.2 KazalniKi iINVESTIFANJaA .......cc.coiiiieieiicie e 14
5.2.1  DeleZ dolgorofnih STEASLEV .......ccicveiiiiiiiiiiii e 14
5.2.2  Delez kratkoroCnih STEASIEV ......c.eiviiiiiiiiiiiiiii e 15
5.3 Kazalniki placdilne Sposobnosti ...............cccooooiiiiiiiiiiii 15
5.3.1  Kratkoroni KOefIiCIENT........c.ocovviiiiiii e 16
5.3.2  HItri KOBTICIENT. ..o s 17
5.4 Kazalniki obracanja ... 17
5.4.1  Koeficient obracanja SredSteV........c.ooviviiiiiiiiiiiiieiic e 17
5.5 Kazalniki dobiCKOnOSNOSti..............cccouviiiiiiiiiiiiie e 18
55.1  Cista donosnost sredstev (ROA) ........c.vrrreieeeviresseiernsesissssesessesessessessesnens 19
5.5.2  Cista donosnost kapitala (ROE) ........c..ccceverrreevirsveiinnsisssssisessesssssessesnens 20
5.5.3  Cista dobi¢konosnost pritodKOV ............c.eeerereueiecinerereesesesessessessesiesenens 21



5.6 DuPontov sistem povezanih KazalniKov............ccccoeiviiiiieiicic e 22

5.6.1  DuPontov sistem povezanih kazalnikov v podjetju Transport Rogel ........... 23
SIKLEP e 24
LITERATURA IN VIR ..ot 25
KAZALO TABEL
Tabela 1: Navpicna bilanca Stanja.........ccccveeiiieiiiiiiiiie i 7
Tabela 2: Vodoraven izkaz poslovnega izida...........cccccveveiieieeii i 8
Tabela 3: Delez kapitala v fInanciranju............ccoooueerirnieiiiiieese e 12
Tabela 4: Kazalnik finanénega vzvoda ..o 13
Tabela 5: Delez dolgoronih STEASIEV .......cccuveiiiiiieiiiiieee s 14
Tabela 6: Delez kratkoro¢nih poslovnih terjatev v kratkoro¢nih sredstvih ...............c.c.... 15
Tabela 7: Kratkoro€ni KOG ICIENt..........cccuiiiiiiiiiiieie s 16
Tabela 8: Koeficient obracanja SredSteV .........cuviiiiiiiiiiiiieie e 18
Tabela 9: Cista dONOSNOSE STEASIEV ......cvuvevrrereriseescesseeseeseses s seesesessesesssssssesenssssesenseneens 19
Tabela 12: Cista donosnost Kapitala..............coeeveeveeseiieeeseieeseessessesesessessssssssesessenssssnens 20
Tabela 11: Cista dobickonosnost PrinodKOV ............cce.eeeereeeeeieeressiseeeeeesseeee s, 21
KAZALO SLIK
Slika 1: Prevoz tovora v 3. Cetrtletju 2020 v SIOVENIJ1..ccvviiviiiiiiiiiieeieccecsee e 3
Slika 2: DeleZ kapitala v fInancCIiranju ........cccccveierieienie i 12
Slika 3: Kazalnik financnega vzvoda..........cccveieiiiiiiiiiieiec e 13
Slika 4: Kratkoro€ni KOEfiCIeNt ...........cooiiiiiiiiiii e 16
Slika 5: Koeficient obracanja ST@ASLEV .........c.cvviieiiiiiiiieiieiee e 18
Slika 6: Povpre¢no stanje kapitala (v EUR).......cccoooiiiiiiii e 21
Slika 7: DuPontov sistem povezanih KazalNiKov ..o 23

SEZNAM KRATIC

angl. — anglesko
ROA — (angl. Return on assets); ¢ista donosnost sredstev
ROE — (angl. Return on equity); ¢ista donosnost kapitala



UvoD

V sklopu $tudija, v programu Visoke poslovne sole na Ekonomski fakulteti Univerze v
Ljubljani, mora vsak S$tudent ob zaklju¢ku dodiplomskega izobrazevanja pripraviti
Zaklju¢no strokovno nalogo, zato sem se odlo¢il, da pripravim Zaklju¢no strokovno nalogo
z naslovom Financ¢na analiza podjetja Transport Rogel.

Prvi razlog, zakaj sem se odlocil za pripravo zakljucne strokovne naloge z omenjenim
naslovom, je ta, da sem se v 2. letniku odlo¢il za smer $tudija racunovodstvo. Ker Zelim svoj
Studij raunovodstva nadaljevati tudi na podiplomskem $tudiju, v programu Visoke poslovne
Sole pa v 3. letniku dodiplomskega $tudija ni predmeta Financ¢na analiza, se mi zdi smiselno,
da to znanje oziroma vsaj del le-tega pridobim ob pisanju zaklju¢ne strokovne naloge.
Menim, da bom to znanje gotovo potreboval na podiplomskem Studiju.

Drugi razlog, zaradi katerega sem se v okviru priprave zaklju¢ne strokovne naloge odlo¢il
za pripravo finan¢ne analize podjetja Transport Rogel, pa je ta, da menim, da lahko s
pripravo omenjene finan¢ne analize in $e z drugim znanjem, ki sem ga ze pridobil s Studijem
na Ekonomski fakulteti, pomagam druzinskemu podjetju, ki ga vodi moj ofe. Manjsa
oziroma srednje velika druzinska podjetja, z okoli 30 zaposlenimi, kot je podjetje Transport
Rogel, po navadi finanénim in podobnim analizam poslovanja ne namenjajo pretirane
pozornosti, saj po navadi za kaj takega nimajo dovolj znanja ali pa preprosto menijo, da tega
ne potrebujejo. Sam menim, da lahko s kvalitetno in natanc¢no pripravljeno finan¢no analizo
podjetja pridem do pomembnih spoznanj, na katerih podroc¢jih je podjetje uspesno in tudi na
katerih podrocjih ni dovolj uspeSno. S pripravo finan¢ne analize podjetja nameravam
ugotoviti, kje podjetje ni dovolj uspesno in predlagati potrebne spremembe.

Ce vse skupaj povzamem, lahko re¢em, da sem se za pripravo finan¢ne analize v okviru
zaklju€ne seminarske naloge odlocil zato, da pridobim znanje na podroc¢ju finan¢nih analiz
podjetij, ki ga bom zagotovo potreboval na nadaljnjem $tudiju na Ekonomski fakulteti ter
tudi kasneje po konc¢anem Studiju, ko sem bom zaposlil. Hkrati pa si Zelim s finan¢no analizo
bolje spoznati finan¢no ter racunovodsko plat druzinskega podjetja, ki ga vodi moj oce, saj
menim, da lahko s tem pripomorem k boljSemu poslovanju omenjenega podjetja v
prihodnosti.

1 OPIS PODJETJA

1.1 Kratek opis

Podjetje Transport Rogel s celotnim imenom Transport Rogel, Rogel Aleksander, s.p., je
druzinsko podjetje, ki nudi logisticne in predvsem transportne storitve v Sloveniji ter tudi



nekaterih tujih drzavah, predvsem Avstriji. Poleg transportnih storitev podjetje nudi tudi
preostale logisticne storitve, kot so skladiS¢enje, organiziranje prevozov, nacrtovanje ter
spremljanje izrednih prevozov in podobno. Ustanovljeno je bilo 12. februarja leta 1996 z
vpisom v sodni register, s strani Aleksandra Rogla. Sedez podjetja se nahaja v Celju,
natancneje na naslovu Gaji 34, 3000 Celje. V letu 2020 je imelo podjetje, poleg direktorja
zaposlenih 23 voznikov tovornjakov, 2 disponenta in usluzbenca, ki skrbi za nabavo,
medtem ko ratunovodske storitve opravlja zunanje radunovodsko podjetje. Ceprav se
podjetje ukvarja s prevozi vseh vrst materialov, razen tekocin v cisternah, glavnino
transporta predstavljajo prevozi zeleza, saj ima podjetje Transport Rogel sklenjeno pogodbo
za ekskluzivne prevoze z druzbo KOVINTRADE Mednarodna trgovina d.d. Celje (v
nadaljevanju KOVINTRADE d.d.).

1.2 Cilji podjetja Transport Rogel v prihodnosti

Glavni kratkoro¢ni cilji podjetja Transport Rogel so povezani z dodatno Siritvijo ponudbe
prevozov na italijanski ter na avstrijski trg, kjer je podjetje ze prisotno. Za omenjeno Siritev
bo potrebno okrepiti vozni park, zato v letu 2021 podjetje nacrtuje nakup 3 novih
tovornjakov in prikolic. Prav tako je v letu 2022 nadrtovana izgradnja novega skladisca,
delavnice ter pisarniskih prostorov na registriranem naslovu podjetja v Celju. Kljub temu da
zaradi pandemije Covida-19 ¢asi v gospodarstvu niso najboljsi, to na podjetje Transport
Rogel ni imelo bistvenega vpliva, saj se ukvarja predvsem s prevozi in skladis¢enjem Zeleza
in preostalih kovin, Kjer ni bilo upada dela. Pravzaprav je na nek naéin zdravstvena kriza
pozitivno vplivala na poslovanje podjetja, saj se je v letu 2020 po nastopu pandemije
bistveno zniZala cena oktanskih goriv na svetovnem trgu ter posledi¢no tudi v Sloveniji. Zato
si podjetje v letih 2021 in 2022 lahko privos¢i omenjeni $iritvi, zaradi katerih si v prihodnosti
obeta dodatne prihodke.

2 OPIS PANOGE

Transport je ena od najbolj rastoih panog na svetu. V danasnjem hitro se razvijajoem ter
globalnem svetu je hiter, zanesljiv, kvaliteten, predvsem pa pravocasen transport kljucnega
pomena, saj podjetja poslujejo globalno. Prav transport je tista dejavnost, ki vse nasteto
omogoca. Tako, kot tudi Stevilnih drugih panogah, hitra rast tudi v tradicionalnemu
transportu predstavlja tezave. Zato se tudi v transportu osredotocajo na sodobne reSitve
reSevanja problemov s pomodjo umetne inteligence, kot je na primer logistika 4.0 (Spohar,
2018).

Tovorni transport je ena od najbolj razsirjenih in najpomembnejsih panog v svetu, ki skrbi
za blaginjo ljudi po vsem svetu. Pravzaprav je tovorni transport zasluzen, da lahko v
Sloveniji kupujemo izdelke, narejene na Kitajskem, sadje iz Afrike in podobno. Od leta 2015
do leta 2019, pred pojavom virusa Covid-19, je transportni sektor rasel po 4 % povprecni
letni stopnji (SPIRIT Slovenija, javna agencija, 2020).



2.1 Cestni transport

2.1.1  Cestni tovorni promet v svetovnem merilu

V svetovnem merilu je v letu 2019 cestni tovorni promet predstavljal kar 73,8 % svetovnega
tovornega prometa, kar je zgolj Se en dodaten dokaz, kako razsirjen je napram drugim vrstam
tovornega transporta (SPIRIT Slovenija, javna agencija, 2020).

2.1.2  Cestni tovorni promet v Sloveniji

Tudi v Sloveniji je cestni tovorni promet dale¢ najbolj pogosto uporabljena oblika tovornega
prometa oziroma transporta. Pri¢akovati je, da se bo z izgradnjo drugega tira del tovornega
prometa s cest preusmeril na Zeleznisko omrezje, vseeno pa bo v bliZnji prihodnosti cestni
tovorni promet ohranil primat na podrodju tovornega transporta v Sloveniji (SPIRIT
Slovenija, javna agencija, 2020).

Po podatkih SURS-a, ki sem jih prikazal v sliki 1, je bilo v Sloveniji v tretjem Cetrtletju leta
2020 v cestnem tovornem prometu prepeljanih kar 24.537 tiso¢ ton tovora. Omenjena
stevilka predstavlja kar 77,8 % celotnega tovora, prepeljanega na slovenskih tleh v tretjem
cetrtletju leta 2020. Ta podatek nam kaZze, da je v Sloveniji cestni tovorni promet, napram
drugim vrstam tovornega prometa, $e bolj pogost kot v svetovnem merilu (SURS, 2021).

Slika 1: Prevoz tovora v 3. cetrtletju 2020 v Sloveniji

B Cestni tovorni promet B ZeleZniski tovorni promet

M Ladijski tovorni promet Zracni tovorni promet

Prirejeno po SURS (2021).

V Sloveniji, po podatkih pridobljenih v podatkovni bazi GVIN, trenutno aktivno deluje
6.068 podjetij, ki se poglavitno ukvarjajo s cestnim tovornim prometom. Ta podjetja so



oznacena z oznako dejavnosti H 49.410 CESTNI TOVORNI PROMET. Od omenjenih
6.068 podjetij je kar 3.099 samostojnih podjetnikov oziromas. p., 2.931 gospodarskih druzb
z omejeno odgovornostjo oziroma d. 0. 0., 3 delniske druzbe oziroma d. d., preostala podjetja
pa predstavljajo zadruge ter pravne osebe zasebnega prava. Ce se posvetimo velikosti
podjetij, vidimo, da ve¢ kot dve tretjini podjetij, ki se ukvarjajo s cestnim tovornim
prometom, spada v mikro enote, majhnih enot oziroma podjetij, kakrsno je tudi podjetje
Transport Rogel, pa je 796 (GVIN, 2021).

Majhno podjetje je podjetje, ki ni mikro druzba ter izpolnjuje vsaj dve od naslednjih
kriterijev (Honzak, 2018):

— povprecno Stevilo delavcev ne presega Stevila 50,
— cisti prihodki od prodaje v poslovnem letu ne presegajo 8.000.000 evrov,

— Vvrednost aktive ni vi§ja od 4.000.000 evrov.

2.1.3  Cestni tovorni promet v savinjski regiji

Ce se osredoto¢imo zgolj na savinjsko regijo, od koder prihaja podjetje Transport Rogel,
vidimo, da v panogi cestni tovorni promet vlada precej velika konkurenca. Na relativno
majhnem obmocju, kot je savinjska regija, je po podatkih GVIN-a aktivnih 999 podjetij, ki
se ukvarjajo s cestnim tovornim prometom. Od omenjenih 999 podjetij spada kar 733
podjetij med mikro enote, 126 podjetij, tudi podjetje Transport Rogel, med majhne enote,
medtem ko preostalih 7 podjetij spada med srednje enote (GVIN, 2020).

3 VPLIV PANDEMIJE COVID-19

Pandemija, povezana s Covidom-19, ki je bila v ve¢jem delu Evrope in tudi v Sloveniji
razglaSena marca 2020, je moc¢no vplivala tudi na transport in logistiko. Ker je v najhujsi,
zacetni fazi pandemije, veliko tovarn, proizvodnih podjetij in trgovin zaprlo svoja vrata, so
se v tem Casu znatno zmanjSale tudi potrebe po transportu in logisti¢nih storitvah. Po
nekaterih ocenah se je obseg prevoza blaga v prvi polovici leta 2020 zmanjsal za kar 30 %
(Pecnik, 2020).

Dodaten problem so za mednarodne prevoznike in Spediterje predstavljali tudi ukrepi
posameznih drzav ¢lanic EU, Ki s0 jih sprejele v Zelji po zajezitvi pandemije. Stevilne drzave
so za kratek ¢as marca 2020 povsem zaprle svoje meje, oziroma so na svoje obmocje zgolj
nekajkrat dnevno spuscale konvoje tovornih vozil. Omenjeni ukrepi so popolno nasprotje
prostega pretoka blaga, kar je eno od glavnih nacel Evropske unije. Zaradi zaprtosti
posameznih drzav se je bistveno povecal transportni ¢as, Stevilna Spedicijska in transportna
podjetja so imela zato bistveno pove€ane stroSke. Zaradi zaprtja drzavnih mej so se v hudi
stiski znasli tudi Stevilni vozniki tovornih vozil, ki so Ostali ujeti na poti, dale¢ stran od svojih
druzin (Pecnik, 2020).



Najbolj od vseh transportnih panog pa je pandemija, povezana s Covidom-19, prav gotovo
prizadela panogo potniskega prometa. Ustavljen je bil javni potniski promet, Se danes — vec
kot leto in pol po zaCetku pandemije — pa Stevilna podjetja, ki se ukvarjajo s prevozi
potnikov, ne smejo delovati. Ze ve¢ kot leto dni prav tako ne morejo opravljati svojega posla,
saj ljudje v teh ¢asih ne hodimo na izlete, koncerte in podobno. To je $tevilne prevoznike, ki
se ukvarjajo zgolj s prevozi potnikov, poslalo v bankrot (Pe¢nik, 2020).

3.1 Vpliv pandemije Covid-19 na transport v Sloveniji

Tudi v Sloveniji, tako kot drugod v Evropi in svetu, je imela pandemija, povezana s
Covidom-19, velik vpliv na transport. Tudi v Sloveniji je bil marca leta 2020 ustavljen javni
potniski promet (Pe¢nik, 2020).

Tako kot drugod so tudi v Sloveniji najvecjo krizo dozZivela podjetja, ki se ukvarjajo S
prevozom potnikov. Njihov obseg dela se je zmanjsal za 100 %, saj svoje dejavnosti
preprosto niso smeli opravljati. Drzava je omenjenim podjetjem pomagala z 80 % kritjem
plac zaposlenim in dodatnimi ugodnostmi, vendar je vseeno veliko manjsih podjetij zaprlo
svoja vrata, saj prakti¢no niso imeli nikakr$nih prihodkov (Pe¢nik, 2020).

Ob razglasitvi epidemije in popolnem zaprtju drZave, ko so se posledi¢no zaprle tudi
trgovine, se je bistveno povecal obseg dela dostavnim sluzbam, kot so Posta Slovenije, DPD,
GLS, UPS in drugi. Ker omenjena podjetja, tako kot vsi drugi, niso bila pripravljena na
tak$no zdravstveno krizo in posledi¢no zelo povecan obseg dela, je prihajalo pri dostavah
paketov do zelo velikih zamud. Ker so Stevilni posamezniki ob popolnem zaprtju drZzave
spremenili svoje kupne navade, danes namre¢ veliko ve¢ ljudi naro¢a preko spleta, se je
obseg dela dostavnim sluzbam v Sloveniji bistveno povecal (Peénik, 2020).

3.2 Vpliv pandemije Covid-19 na podjetje Transport Rogel

Pandemija, povezana z izbruhom virusa Covid-19, na poslovanje podjetja Transport Rogel
ni imela bistvenega vpliva, kar bo v nadaljevanju naloge prikazano tudi v izkazih poslovnega
izida. Pravzaprav podjetje Transport Rogel tako v letu 2020 ob izbruhu pandemije, niti
kasneje ob 2. in 3. valu virusa, svojega dela zaradi vzrokov, povezanih s pandemijo, ni
ustavilo niti za en dan.

Glavni razlog, zakaj pandemija na poslovanje podjetja Transport Rogel ni imela vec¢jega
vpliva, je zagotovo ta, da je podjetie KOVINTRADE d.d., s strani katerega podjetje
Transport Rogel ustvari ve¢ kot 70 % prometa in prihodkov, v celotnem ¢asu pandemije
nemoteno delovalo. Ker se KOVINTRADE d.d. ukvarja predvsem s prodajo Zeleza in
preostalih kovin v industrijske namene, pandemija na njihov obseg dela in prodajo ni
vplivala, saj so normalno in v polnem obsegu delovali tudi skoraj vsi njihovi kupci in
odjemalci.



Vzrok, da na Transport Rogel pandemija ni pretirano vplivala, je zagotovo tudi v tem, da
podjetje vecino svojih prevozov opravi na slovenskih tleh, Kjer za prevoz tovora v ¢asu
zaprtja drzave ni bilo nikakr$nih omejitev. Tudi pri prevozih v sosednjo Avstrijo ni bilo
zaznati pretiranih tezav. Voznikom je bila na meji le redno preverjana telesna temperatura,
kar ni povzrocalo dodatnih zamud in zastojev.

4 ANALIZA 1ZKAZOV PODJETJA TRANSPORT ROGEL

4.1 Namen analiziranja izkazov podjetij

Racunovodski izkazi vsebujejo kljucne informacije in podatke o uspesnosti poslovanja
podjetja ter o njegovem finanénem in premozenjskem stanju. S kvalitetno in pravilno
pripravljeno analizo izkazov lastniki in tudi druge interesne skupine podjetja dobijo
prepotrebne podatke, ki kazejo, kaj se je s podjetjem dogajalo v preteklih obdobjih. Ti
podatki in spoznanja iz preteklih obdobij so klju¢nega pomena, saj se odlo¢evalci na ta na¢in
odlocajo o potezah, za katere se bodo odlo¢ili v prihodnosti. Cilj vsakega vodstva podjetja
je namre¢, da bi podjetje v prihodnosti delovalo kar se da uspesno (Igli¢ar & Hocevar, 2011,
str. 250).

Poznamo razlicne nacine analiziranja racunovodskih izkazov, najpogosteje pa so
uporabljene tri metode analiziranja (Iglicar & Hocevar, 2011, str. 251):

— analiza strukturnih deleZzev oziroma navpicna analiza,
— analiza ra¢unovodskih izkazov v ¢asu oziroma vodoravna analiza in
— analiza s kazalniki.

Omenjene tri vrste oziroma metode analiziranja bom tudi sam uporabil in predstavil v sklopu
zakljucne strokovne naloge.

4.2 Navpi¢na analiza bilance stanja

Ceprav je v raéunovodstvu bolj pogosto uporabljena vodoravna oblika analize izkazov, sem
se v okviru priprave zaklju¢ne strokovne naloge odlocil, da pripravim navpi¢no analizo
bilance stanja podjetja Transport Rogel.

Pri navpicni analizi izberemo celoto, sam sem izbral bilan¢no vsoto, nato pa prikazujemo
posamezne postavke kot relativni delez izbrane celote. Prednost navpi¢ne analize se skriva
v tem, da so posamezne postavke prikazane kot relativni delez, kar izni¢i vpliv velikosti
podjetja (Iglicar & Hocevar, 2011, str. 256-257).

Ker sem pri navpi¢ni analizi bilance stanja kot celoto izbral bilan¢no vsoto, oziroma visino
celotnih sredstev in celotnih obveznosti do virov sredstev, nam odstotki posamezne postavke



v tabeli 1, ki prikazuje navpic¢no bilanco stanja, kazejo delez te postavke v primerjavi z vi§ino
celotnih sredstev oziroma celotnih obveznosti do virov sredstev (Igli¢ar & Hocevar, 2011,
str. 256-257).

Tabela 1: Navpicna bilanca stanja

31.12.2018 31.12.2019 31.12.2020

Postavka

EUR % EUR % EUR %
SREDSTVA 920.088 | 100,0 % | 781.302 | 100,0 % | 780.731 | 100,0 %
A. DOLGOROCNA SREDSTVA 468.669 | 50,9 % | 427.455 | 54,7 % | 392.503 | 50,3 %
1. Opredmetena osnovna sredstva 468.669 | 50,9% | 427.455 | 54,7 % | 392.503 | 50,3 %
B. KRATKOROCNA SREDSTVA 427.456 | 46,5% | 332.130 | 42,5% | 362.456 | 46,4 %
Il. Zaloge 29.052 3,2% 0 0,0 % 0 0,0 %
IV. Kratkoro¢ne poslovne terjatve 377.461 | 41,0% | 321.867 | 41,2% | 360.455 | 46,2 %
V. Denarna sredstva 20.943 23% 10.263 1,3% 2.001 0,3%
C. KRATKOROCNE AKTIVNE o o o
CASOVNE RAZMEJITVE 23.963 2,6 % 21.717 2,8% 25.771 3,3%
OBVEZNOSTI DO VIROV o o o
SREDSTEV 920.088 | 100,0% | 781.302 | 100,0 % | 780.731 | 100,0 %
A. PODJETNIKOV KAPITAL 317.680 | 34,5% | 232946 | 29,8 % | 184.529 | 23,6 %
I11. Pritoki in odtoki denarnih sredstev | 271.776 | 29,5% | 192.724 | 24,7% | 101.330 | 13,0%
VI. Podjetnikov dohodek 45.903 50% 40.222 51% 83.199 10,7 %
B. REZERVACIJE IN
DOLGOROCNE PASIVNE 249 0,0 % 262 0,0 % 272 0,0 %
CASOVNE RAZMEJITVE
2. Dol_g_orocne pasivne ¢asovne 249 0.0 % 262 0.0 % 272 0.0 %
razmejitve
C. DOLGOROCNE OBVEZNOSTI | 153.298 | 16,7 % | 120.932 | 155% | 58.733 75 %
I. Dolgoroé¢ne finanéne obveznosti 153.298 | 16,7 % | 120.932 | 155% 58.733 75 %
C. KRATKOROCNE 0 0 0
OBVEZNOSTI 448.861 | 48,8 % | 427.162 | 54,7 % | 537.197 | 68,8 %
Il. Kratkoro¢ne finan¢ne obveznosti 272674 | 296 % | 256.360 | 32,8% | 278.485 | 35,7 %
III. Kratkoro¢ne poslovne obveznosti 176.188 | 19,1% | 170.802 | 21,9% | 258.712 | 33,1 %
D. KRATKOROCNE PASIVNE o o o
CASOVNE RAZMEJITVE 0 0.0% 0 0.0% 0 0,0%

Vir: Transport Rogel (2018a), Transport Rogel (2019a) in Transport Rogel (2020a).

Iz tabele 1, ki predstavlja bilanco stanja podjetja Transport Rogel je razvidno, da so imeli
konec leta 2020 780.731 evrov sredstev. Od tega je bilo 392.503 evrov oziroma 50,3 %
dolgoroc¢nih sredstev, 362.456 evrov oziroma 46,4 % kratkoro¢nih sredstev ter 25.771 evrov
oziroma 3,3 % kratkoro¢nih aktivnih ¢asovnih razmejitev. Napram preteklima letoma so se
celotna sredstva in dolgoro¢na sredstva nekoliko zmanjSala. Najvecji padec vrednosti se je
zgodil med letoma 2018 in 2019. Ta padec vrednosti sredstev je posledica oslabitve
nekaterih osnovnih sredstev, kot so tovorna vozila in oprema v skladiscu ter delavnici. Tudi
kratkoro¢na sredstva so se od leta 2018 do leta 2020 nekoliko zmanjsala. Najmanjso



vrednost so imela leta 2019. Edina postavka v sredstvih, katere vrednost se je v letu 2020
napram letu 2018 povecala, pa so bile kratkoro¢ne aktivne ¢asovne razmejitve. Leta 2018 je
imelo podjetje Transport Rogel med sredstvi tudi nekaj zalog, ki jih v letih 2019 in 2020 v
bilanci stanja ne belezi.

Podjetnikov kapital je 31. 12. 2020 znasal 184.529 evrov in je predstavljal 23,6 % v celotnih
obveznostih do virov sredstev. Dolgoro¢ne obveznosti so znaSale 58.733 ter so predstavljale
7,5 % v celotnih obveznostih do virov sredstev, medtem ko so z 68,8 % dale¢ najvecji delez
v celotnih obveznostih do virov sredstev predstavljale kratkoro¢ne obveznosti, ki so znasale
537.197 evrov. Napram preteklemu letu se je leta 2020 vrednost celotnih obveznosti do virov
sredstev nekoliko zmanjsala, vendar ostala skorajda enaka, bistveno pa se je vrednost
obveznosti do virov sredstev zmanjSala leta 2019 napram letu 2018, kar je v najvecji meri
posledica izteka dolgoro¢nih obveznosti do bank. Dolgoro¢ne obveznosti so leta 2018
znaSale najvec in so se do leta 2020 mo¢no znizale, medtem ko so se kratkoro¢ne obveznosti
od leta 2018 do leta 2020 moé¢no povecale, kar je prav tako v najve¢ji meri posledica
preoblikovanja dolgoro¢nih obveznosti do upnikov oziroma bank v kratkoro¢ne obveznosti.

4.3 Vodoravna analiza izkaza poslovnega izida

Vodoravno analiza, ki jo vidimo v tabeli 2, in ji pravimo tudi analiza v ¢asu, nam pomaga
ugotavljati vrednosti in spremembe v odstotkih posameznih postavk v ra¢unovodskih
izkazih, bodisi v bilanci stanja ali v izkazu poslovnega izida. Pri uporabi vodoravne analize
primerjamo postavke iz prejSnjega obdobja, ki jih vzamemo kot osnovo, in jih primerjamo s
postavkami iz tekoCega leta. Z vodoravno analizo Zelimo ugotoviti, kako se je v tekoCem
letu, glede na preteklo, spremenilo — izboljsalo ali poslabsalo — poslovanje podjetja.
Vodoravna analiza nam pomaga tudi pri spoznanjih, na katerih mestih poslovanja podjetje
potrebuje spremembe (Igli¢ar & Hocevar, 2011, str. 252).

Tabela 2: Vodoraven izkaz poslovnega izida

Znesek Znesek Znesek

Postavka % % %
2018 2019 sprememb 2020 sprememb | sprememb
a18/19 a 18/20 a19/20

CISTI PRIHODKI OD
PRODAJE 1.514é222,5 1.4812.36 21% 1.5186.82 0.2 % 2.3 %
I. Cisti prihodki od prodaje | 1.490.812,5 | 1.442.65 1.487.41
na domacem trgu 3 6 -3.2% 3 -0.2% 31%
1. Cisti prihodki od . . .
prodaje na trgu EU 23.160,00 39.705 71,4 % 29.415 27,0 % -25,9 %
DRUGI PRIHODKI, Kl
SO POVEZANI S 0 0 0,0% 0 0,0% 0,0%
POSLOVNIMI UCINKI

se nadaljuje



Tabela 2: Vodoraven izkaz poslovnega izida (nad.)

DRUGI POSLOVNI

PRIHODKI 31.737,10 0 -100,0% | 17.856 | -100,0 % 0,0 %
ggSSDAOAVTA',\%%NOS OD |154505063(1.482.361| -41% |1.534.685| -07% 3.5 %
POSLOVNI ODHODKI |1 464 417 84(1.437.814| -31% |1.426.729| -3.9% 0,8 %
ftté;’iilg\l/blag& materialain | g55 191 09 | 993351 | 32% | 960.705 | -02% 33%
1. Nabavna vrednost

prodanega blaga in 1.298,70 1.352 4,1 % 2.956 127,6 % 118,6 %
materiala

2. Stroski porabljenega

materiala 545.625,16 | 584.799 72 % 491.772 -9,9 % -15,9 %
3. Stroski storitev 415.257,23 | 407.200 -19% 465.977 12,2 % 14,4 %
II. Strogki dela 412.647,69 | 384.395 -6,8 % 384.162 -6,9 % -0,1 %
1. Stro8ki pla¢ 237.261,93 | 248.556 4,8 % 240.414 1,3 % 33%
gé\f;g\s};;}"’k‘”m“Sk‘h 21.037,87 | 22.083 50 % 20.757 13% 6,0 %
3. Stroski drugih socialnih

Zavarovan| 17.210,88 | 18.061 4,9 % 17.511 1,7% -3,0%
4. Drugi stroski dela 137.137,01 | 95.694 -30,2% | 105480 | -23,1% 10,2 %
[11. Odpisi vrednosti 108.177,02 | 51.771 52,1 % 49.517 54,2 % 4.4 %
1. Amortizacija 108.177,02 | 51.771 52,1 % 49.517 54,2 % 4,4 %
IV. Drugi poslovni

odhodki 1.412,04 8.297 487,6 % 32.345 | 2190,6 % | 289,9%
1. Prispevki za socialno 0 0 0
varnost podjetnika 788,04 837 6,2 % 802 1,8 % 4,1 %
Ostali strogki 624,00 7.460 10955% | 31.542 | 49548% | 322,8%
DOBICEK 1Z

POSLOVANJA 61.541,79 | 44.547 276% | 107.956 | 75,4 % 142,3 %
FINANCNI PRIHODKI 1,16 1 -31,9 % 1 -440% | -17,7%
Finanéni prihodki iz danih

posoijil 1,16 1 31,9 % 1 -44.,0 % 17,7 %
FINANCNI ODHODKI | 16.309,50 | 11.917 -26,9 % 23.421 43,6 % 96,5 %
Finan¢ni odhodki za

obresti (upostevano ze v 11. 9.068,73 5.674 -37,4 % 16.921 86,6 % 198,2 %
inlll.)

1. Finanéni odhodki iz

oslabitve in odpisov 0,00 0 0,0 % 0 0,0% 0,0 %
finanénih nalozb

gﬁ:égi?ﬂ]biigggls?ilz 1564138 | 11109 | -200% | 22480 | 437% | 1024 %
II1. Finanéni odhodki iz 0 0 0
poslovnih obveznosti 668,12 808 20,9 % 941 40,9 % 16,6 %
DRUGI PRIHODKI 9.412,60 19.207 | 1041% | 25394 | 169,8 % 32,2 %
Subvencije, dotacije in

podobni prihodki, kiniso | 751609 | 17433 | 5849 | 11622 | 610% 1.7 %
povezani s poslovnimi

udinki

Ostali prihodki 2.193,51 7.773 254.4 % 13.772 527,9 % 772 %

se nadaljuje



Tabela 2: Vodoraven izkaz poslovnega izida (nad.)

DRUGI ODHODKI 1.109,62 3.868 248,5 % 6.041 444,4 % 56,2 %

fZEI'E)OTN'POSLOVN' 5353643 | 47.970 | -104% | 103.889 | 941% | 1166 %

CISTI POSLOVNI IZID | 4590348 [40.222,05| -124% |83.199,35| 81,2% 106,9 %

Vir: Transport Rogel (2018b), Transport Rogel (2019b) in Transport Rogel (2020b).

Iz tabele 2, ki prikazuje vodoravno analizo izkaza poslovnega izida, je razvidno, da se Cisti
prinodki od prodaje leta 2020 napram prejSnjima letoma niso bistveno spremenili.
Malenkostno so se znizali tudi skupni stroSki materiala, storitev in dela, Ceprav so se stroski
materiala in dela zmanjSali, medtem ko so se stroski storitev povecali. Najvec¢jo razliko v
tabeli vidimo pri postavkah drugi poslovni odhodki na racun povecanja drugih stroskov, saj
so se le-ti povecali za kar 322,82 %.

Za podjetje je zelo pomembno in pozitivno to, da se je v letu 2020 dobicek iz poslovanja ve¢
kot podvojil, in sicer se je povecal za 142,34 %, saj je leta 2019 znaSal 44.547 evrov leta
2020 pa kar 107.956 evrov. Tudi podjetnikov dohodek se je napram prej$njemu letu mo¢no
povecal, in sicer za 116,57 %.

Ceprav se v odstotkih &isti prihodki od prodaje in stroski materiala in storitev niso bistveno
povecali, sta majhni spremembi teh kategorij bistveno izboljsali ¢isti poslovni izid oziroma
podjetnikov dohodek leta 2020 napram prejSnjemu letu. Ob povecanju Cistih prihodkov od
prodaje za 34.468 evrov so se stroski materiala, dela in storitev zmanjsali za 32.646 evrov,
kar je bil glavni razlog, da se je Cisti poslovni izid napram prejSnjemu letu tako mocno
povecal. Glavni razlog za to znizanje stroskov je bil obcuten padec cen nafte na svetovnem
trgu, ki se je zaradi pandemije in zaprtja sveta in industrije zgodil marca 2020. Na ta nacin
so se znizali stroSki materiala podjetja Transport Rogel, saj nafta predstavlja najvecji
materialni stroSek podjetja.

Odstotne spremembe med leti sem izracunal tako, da sem med seboj delil postavke
posameznega leta z istovrstnimi postavkami primerjanega leta. Dobljen rezultat sem
zmanjsal za 100 % ter tako dobil odstotno spremembo.

5 ANALIZA PODJETJA TRANSPORT ROGEL Z
RACUNOVODSKIMI KAZALNIKI

Racunovodski kazalniki so relativna Stevila, ki se nanasajo na gospodarske kategorije, 0
katerih so znani raCunovodski podatki. Kazalnike lahko zapiSemo kot indekse, koeficiente
ali deleze, dobimo pa jih, ko med seboj primerjamo dve kategoriji. Kazalnike, ki jih podjetje
uporabi za notranje potrebe, podjetje izbere samo, medtem ko obvezne kazalnike za zunanje
porocanje doloc¢ajo pravila oziroma predpisi, ki so zapisani v Slovenskih racunovodskih
standardih oziroma SRS (Slovenski Institut za Revizijo, 2016).
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Kazalniki so za vsako podjetje zelo pomembni, saj pravilno pripravljeni kazalniki podjetju
pokazejo, kako uspesno je poslovalo v preteklosti. Pomembna prednost kazalnikov je tudi
ta, da izlo€ijo oziroma zanemarijo vpliv velikosti ter na ta na¢in omogocajo primerjavo med
podjetji, ki niso enako velika, jih je pa smiselno primerjati, ker na primer poslujejo v isti
panogi.

Glede na zacetno izhodis¢e v izkazu poslovnega izida in bilanci stanja podjetja ter tudi glede
na razli¢ne potrebe po kazalnikih, ki jih pri analiziranju poslovanja posamezno podjetje
potrebuje, lo¢imo ve¢ skupin kazalnikov (Slovenski Institut za Revizijo, 2016):

— kazalniki financiranja,

— kazalniki investiranja (nalozbenja),

— kazalniki vodoravne finan¢ne sestave,
— kazalniki obracanja,

— kazalniki gospodarnosti,

— kazalniki donosnosti,

— kazalniki dodane vrednosti in

— kazalniki denarnega izida.

Pri pisanju zaklju¢ne strokovne naloge bom zanemaril nekatere ra¢unovodske kazalnike,
osredotocil in posvetil pa se bom predvsem kazalnikom, ki so relevantni za analizo taks$nih
vrst in struktur podjetja, kot je podjetje Transport Rogel.

51 Kazalniki financiranja

Kazalniki financiranja oziroma tudi kazalniki vlaganja so usmerjeni v analizo financiranja
podjetja. S kazalniki financiranja si pomagamo, ko Zelimo ugotoviti strukturo financiranja
podjetja ter z njo povezano sposobnost podjetja za najemanje dolgov v prihodnosti. Pri
financiranju podjetja se pojavlja glavna dilema, v kolikSni meri naj se podjetje financira S
kapitalom in v kolikSni meri naj se financira z dolgovi (Iglicar & Hocevar, 2011, str. 260).

5.1.1 Delez kapitala v financiranju

kapital (1)
obveznosti do virov sredstev

Delez kapitala v financiranju =

Delez kapitala v financiranju kaZe razmerje oziroma odstotek kapitala med obveznostmi do
virov sredstev. Vecja kot je vrednost kazalnika, ve¢ji je odstotek kapitala med obveznostmi
do virov sredstev, kar pomeni, da je ve¢ obveznosti do virov sredstev financiranih s strani
lastniSkega kot dolzniSkega kapitala. ManjSa kot je vrednost kazalnika, manj$i je delez
lastniSkega kapitala v obveznosti. V tem primeru je podjetje bolj financno tvegano, zato
lastniki pricakujejo vi§jo dobi¢konosnost kapitala (Iglicar & Hocevar, 2011, str. 260).
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Delez kapitala v financiranju v podjetju Transport Rogel je prikazan v tabeli 3.
Tabela 3: Delez kapitala v financiranju

2016 2017 2018 2019 2020
828.104 927.807 920.088 781.302 780.731
365.515 337.394 317.680 232.946 184.529
44,14 % 36,36 % 34,53 % 29,82 % 23,64 %

Prirejeno po Transport Rogel (2016a), Transport Rogel (2017a), Transport Rogel (2018a),
Transport Rogel (2019a) in Transport Rogel (2020a).

Delez kapitala v financiranju v podjetju Transport Rogel je prikazan na sliki 2.

Slika 2: Delez kapitala v financiranju

44,14 %

(o)
St s 34,53 %

29,82 %

23,64 %

2016 2017 2018 2019 2020

Vir: lastno delo.

Rezultati kazejo, da je delez kapitala v financiranju od leta 2016 do leta 2020 vseskozi padal.

To padanje lahko pripiSemo investicijam, zaradi ¢esar se je podjetje Transport Rogel od 2016

do 2020 zadolzevalo.

5.1.2 Kazalnik finanénega vzvoda

. , v dolgovi
Kazalnik finantnega vzvoda = —=97=
kapital

Kazalnik finan¢nega vzvoda nam le na nekoliko drugacen nacin prikazuje strukturo

financiranja podjetja. Vecja kot je vrednost kazalnika, vecja je vrednost dolgov med viri

financiranja oziroma obveznostmi do virov sredstev. Ce je vrednost kazalnika enaka 1, to
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pomeni, da se podjetje v enaki meri financira tako iz lastniSkega kot iz dolzniSkega kapitala
(Iglicar & Hocevar, 2011, str. 262).

Kazalnik finanénega vzvoda v podjetju Transport Rogel je prikazan v tabeli 4.

Tabela 4: Kazalnik financnega vzvoda

2016 2017 2018 2019 2020
462.589 590.413 602.408 548.357 596.202
365.515 337.394 317.680 232.946 184.529

1,27 1,75 1,90 2,35 3,23

Prirejeno po Transport Rogel (2016a), Transport Rogel (2017a), Transport Rogel (2018a),
Transport Rogel (2019a) in Transport Rogel (2020a).

Kazalnik finan¢nega vzvoda v podjetju Transport Rogel je prikazan na sliki 3.

Slika 3: Kazalnik financnega vzvoda

1,50 /

2016 2017 2018 2019 2020

Vir: lastno delo.

Rezultati kazejo, da je vrednost kazalnika finan¢nega vzvoda od leta 2016 do 2020 mocno
rasla, kar pomeni, da se je v tem Casu v financiranju podjetja Transport Rogel mo¢no
poveceval deleZz dolzniSkega financiranja oziroma z drugimi besedami dolgovi. To lahko
pripiSemo investicijam v podjetje, ki jih je podjetje financiralo z dolzniSkim kapitalom, prav
tako pa je podjetnik del svojega kapitala iz podjetja Transport Rogel preusmeril na drugo
podjetje. To povecevanje deleza dolgov v financiranju za podjetje zagotovo ni najboljse, saj
vecji delez dolgov v financiranju podjetja prinasa vec¢je financno tveganje.
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5.2 Kazalniki investiranja

S kazalniki investiranja si pomagamo pri analizi strukture sredstev oziroma pri analizi
aktivne strani bilance stanja. Ti kazalniki so pomembni in hamenjeni predvsem vodstvu
podjetja, ki odlo¢a o investicijah v posamezne vrste sredstev. Kazalniki investiranja so v
veliki meri odvisni od poslovne politike podjetja ter od dejavnosti, Ki jo podjetje opravija.
Cilj vodstva podjetja pa je, da podjetje ustvarja dobic¢ek s ¢im manjSimi sredstvi (IgliCar &
Hocevar, 2011, str. 265).

5.2.1 Delez dolgoro¢nih sredstev

Delez dolgorcnih sredstev = dozgozzZthdeStva 3)
Delez dolgoro¢nih sredstev kaze delez oziroma odstotek, ki ga predstavljajo dolgorocna
sredstva v celotnih sredstvih podjetja. Vrednost tega kazalnika je v veliki meri odvisna od
panoge, v kateri podjetje deluje. V storitvenih in trgovinskih panogah je vrednost
dolgoro¢nih sredstev podjetij po navadi nizja, zato je nizja tudi vrednost kazalnika, medtem
ko imajo vi§jo vrednost tega kazalnika podjetja, ki delujejo v tehnoloskih panogah (Igli¢ar
& Hocevar, 2011, str. 265).

Delez dolgoro¢nih sredstev v podjetju Transport Rogel je prikazan v tabeli 5.
Tabela 5: Delez dolgorocnih sredstev
2016 2017 2018 2019 2020
828.104 927.807 920.088 781.302 780.731

367.836 422.590 468.669 427.455 392.504
44,42 % 45,55 % 50,94 % 54,71 % 50,27 %

Prirejeno po Transport Rogel (2016a), Transport Rogel (2017a), Transport Rogel (2018a),
Transport Rogel (2019a) in Transport Rogel (2020a).

Ceprav v podjetjih, ki se ukvarjajo s storitvenimi dejavnostmi oziroma trgovino, praviloma
vecji delez predstavljajo kratkoro¢na sredstva, to ne velja za podjetje Transport Rogel.
Ceprav je glavna dejavnost podjetja transport, ki je storitvena dejavnost, je imelo podjetje
Transport Rogel od leta 2016 do 2020, kot je razvidno iz tabele, priblizno polovico
dolgoro¢nih in priblizno polovico kratkoro¢nih sredstev, razmerje med dolgoro¢nimi in
kratkoro¢nimi sredstvi pa se je relativno malo spreminjalo. To lahko pripiSemo naravi
dejavnosti, ki jo opravlja, saj transportna podjetja nimajo zalog proizvodov, materiala,
polproizvodov in podobnega. Celotna kratkoro¢na sredstva podjetja Transport Rogel
prakti¢no predstavljajo kratkorocne poslovne terjatve.
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5.2.2  Delez kratkoro¢nih sredstev

kratkorocna sredstva

(4)

Delez kratkorocnih sredstev =
sredstva

Delez kratkorocnih sredstev kaze delez kratkoroc¢nih sredstev v celotnih sredstvih podjetja.
Povecanje vrednosti omenjenega kazalnika lahko, v primeru povecanja obsega poslovne
dejavnosti, za podjetje pomeni izboljsane poslovanja. Prav tako lahko povecanje tega
kazalnika za podjetje predstavlja nevarnost, in sicer takrat, ko se vrednost kratkoro¢nih
sredstev in posledicno tudi kazalnika poveca na raCun povecanja poslovnih terjatev in zalog
podjetja, obseg poslovanja pa ostane nespremenjen (Igli¢ar & Hocevar, 2011, str. 265).

Ker delez kratkoro¢nih sredstev v sredstvih pove enako kot delez dolgoro¢nih sredstev v
sredstvih, zgolj iz obratne smeri, deleza kratkoro¢nih sredstev v sredstvih nisem posebej
raCunal. V tabeli 6 je prikazano, katera sredstva predstavljajo najvecji delez vseh
kratkoro¢nih sredstev.

V tabeli 6 vidimo, da kratkoro¢na sredstva podjetja Transport Rogel prakti¢no v celoti
sestavljajo kratkoro¢ne poslovne terjatve. To je posledica tega, da je glavna dejavnost
podjetja transport, ter tega, da, kot je bilo Ze omenjeno, nima zalog proizvodov, materiala in
podobnega. Prav tako pa osnovna sredstva podjetja, ki jih v veliki ve¢ini predstavljajo
tovorna vozila, spadajo med dolgorocna sredstva, saj jih podjetje uporablja vec let.

Tabela 6: Delez kratkorocnih poslovnih terjatev v kratkorocnih sredstvih

2016 2017 2018 2019 2020
412.554 473.776 427.456 332.130 362.456
407.064 411.679 377.461 321.867 360.455

98,67 % 86,89 % 88,30 % 96,91 % 99,45 %

Prirejeno po Transport Rogel (2016a), Transport Rogel (2017a), Transport Rogel (2018a),
Transport Rogel (2019a) in Transport Rogel (2020a).

5.3 Kazalniki placilne sposobnosti

Kratkoro¢no zmoZznost podjetja, da nemoteno in v roku poravnava zapadle obveznosti,
imenujemo placilna sposobnost. Merimo jo lahko tako s kazalniki, ki izhajajo iz bilance
stanja, kot tudi s kazalniki, ki izhajajo iz izkaza denarnih tokov. Ce podjetje posluje
normalno, naj bi imelo kratkoroCna sredstva vi§ja od kratkoro¢nih obveznosti, zato
govorimo o ¢istih kratkoro¢nih sredstvih. To je tisti del kratkoro¢nih sredstev, ki je
financiran iz dolgoro¢nih obveznosti. Za podjetje je dobro, da ima ¢im vi§jo vrednost Cistih
kratkoro¢nih sredstev, saj je tako manjSa verjetnost za placilno nesposobnost (Iglicar &
Hocevar, 2011, str. 267-268).
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5.3.1 Kratkoro¢ni koeficient

kratkorotna sredstva

()

Kratkorolni koeficient = - .
kratkoroctne obveznosti

Kratkoro¢ni koeficient kaze razmerje med kratkoro¢nimi sredstvi in obveznostmi. Vecja kot
je njegova vrednost, ve¢ ima podjetje kratkoro¢nih sredstev napram obveznostim,
posledi¢no pa je manjSa verjetnost za placilno nesposobnost. Vseeno moramo biti pri uporabi
tega kazalnika previdni, saj ne moremo z gotovostjo trditi, da se je ob povecanju vrednosti
kazalnika povecala tudi pla¢ilna sposobnost podjetja. Skozi leta je veljalo priporocilo, da
mora imeti podjetje vrednost kratkorocnega koeficienta najmanj 2, danes pa podjetja
uspesno poslujejo ze ob nizjih vrednostih (Igli¢ar & Hocevar, 2011, str. 268—269).

Kratkoro¢ni koeficient v podjetju Transport Rogel je prikazan v tabeli 7.

Tabela 7: Kratkorocni koeficient

2016 2017 2018 2019 2020
412.554 473.776 427.456 332.130 362.456
375.666 457.153 448.862 427.162 537.197
1,10 1,04 0,95 0,78 0,67

Prirejeno po Transport Rogel (2016a), Transport Rogel (2017a), Transport Rogel (2018a),
Transport Rogel (2019a) in Transport Rogel (2020a).

Kratkoro¢ni koeficient v podjetju Transport Rogel je prikazan na sliki 4.

Slika 4: Kratkorocni koeficient

2016 2017 2018 2019 2020

Vir: lastno delo.
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Kratkoro¢ni koeficient nam kaze razmerje med kratkoro¢nimi sredstvi in kratkoro¢nimi
obveznostmi podjetja. Visji kot je, ve¢ ima podjetje kratkoro¢nih sredstev napram
dolgoro¢nim obveznostim.

Iz tabele 7 in slike 4 vidimo, da se je od leta 2016 do leta 2020 vrednost kratkoro¢nega
koeficienta vseskozi zmanjSevala. To pomeni, da so se kratkoro¢na sredstva napram
kratkoro¢nim obveznostim zmanjSevala. To zmanjSevanje kratkoro¢nega koeficienta za
podjetje ni ravno najboljsi znak, saj manjsi kratkoro¢ni koeficient pomeni vecjo verjetnost
za placilno nesposobnost podjetja.

5.3.2  Hitri koeficient

Hitri koeficient — denarna sredstva+krcvltkoroéne finc'méne nalozbe (6)
kratkorocne obveznosti

V hitri koeficient so vklju¢ena zgolj najbolj likvidna kratkoro¢na sredstva, zato je najbolj

jasen kazalnik placilne sposobnosti. Vrednost omenjenega kazalnika je obi¢ajno nizja od 1,

kaze pa placilno sposobnost podjetja na zelo kratek rok (Igli¢ar & Hocevar, 2011, str. 269).

Kot sem ze prikazal pri analizi kratkoro¢nih sredstev, ima podjetje Transport Rogel med
kratkorocnimi sredstvi skoraj v celoti zgolj kratkorocne poslovne terjatve, medtem ko
kratkoro¢nih finan¢nih naloZzb sploh nima, denarnih sredstev pa ima zelo malo. Ker pri
izratunu hitrega koeficienta v Stevec vklju€imo zgolj kratkoro¢ne financne naloZbe in
denarna sredstva, teh pa ima podjetje Transport Rogel zelo malo, hitrega koeficienta ni
smiselno racunati, saj bi dosegel zanemarljive vrednosti.

54 Kazalniki obrac¢anja

Kazalniki obrac¢anja pomagajo pri preuc¢evanju hitrosti obra¢anja posameznih vrst sredstev.
KaZejo sposobnost vodstva podjetja, da s sredstvi posluje u¢inkovito. Za podjetje je boljse,
da ima ¢im hitrejSe obracanje sredstev, saj ima na ta na¢in manj vezanih sredstev (Iglicar &
Hocevar, 2011, str. 272).

5.4.1 Koeficient obracanja sredstev

prihodki
povprecno stanje sredstev

()

Koeficient obracanja sredstev =

Koeficient obracanja sredstev kaze, kolikokrat se sredstva podjetja obrnejo v letu dni.
Odvisen je od panoge, v kateri podjetje deluje, saj je v primeru visokega deleza dolgoro¢nih
sredstev niZji kot v primeru niZjega deleza (Iglicar & Hocevar, 2011, str. 275).

Koeficient obracanja sredstev v podjetju Transport Rogel je prikazan v tabeli 8.
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Tabela 8: Koeficient obracanja sredstev

2016 2017 2018 2019 2020
843.513 877.955 923.948 850.695 781.017
1.426.129 1.438.700 1.514.223 1.482.361 1.516.828

1,69 1,64 1,64 1,74 1,94

Prirejeno po Transport Rogel (2016a), Transport Rogel (2016b), Transport Rogel (2017a),
Transport Rogel (2017b), Transport Rogel (2018a) Transport Rogel (2018b), Transport Rogel
(2019a), Transport Rogel (2019b), Transport Rogel (2020a) in Transport Rogel (2020D).

Koeficient obracanja sredstev v podjetju Transport Rogel je prikazan na sliki 5.

Slika 5: Koeficient obracanja sredstev

2,00
1,80
\
1,60
1,40
1,20
2016 2017 2018 2019 2020

Vir: lastno delo.

Rezultati kazejo, da je bil koeficient obracanja sredstev v podjetju Transport Rogel med leti
2016 in 2020 relativno stabilen. Leta 2020 je nekoliko narasel in znasal 1,94, kar pomeni, da
so se sredstva podjetja Transport Rogel v letu 2020 »obrnila« skorajda dvakrat.

55 Kazalniki dobi¢konosnosti

Kazalniki dobickonosnosti nam povedo dobickonosnost sredstev, kapitala in prihodkov.
Nekatere kazalnike dobi¢konosnosti prihodkov uvr§¢amo tudi med kazalnike gospodarnosti
(Iglicar & Hocevar, 2011, str. 275).
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5.5.1 Cista donosnost sredstev (ROA)

ROA = Cisti dobicek (8)

povprecno stanje sredstev

Kazalnik c¢iste donosnosti sredstev (angl. return-on-assets, v nadaljevanju ROA), nam pove
razmerje med dosezenim Cistim poslovnim rezultatom in sredstvi, ki jih ima podjetje. Vecja
kot je vrednost kazalnika, bolj je uspesno poslovanje podjetja, saj si podjetja zelijo ustvariti
¢im vecji dobicek S ¢im manjSimi sredstvi. Pri izratunu kazalnika ROA se v Stevcu pogosto
uporablja tudi zgolj Cisti dobicek. Takrat govorimo o Cisti donosnosti sredstev. Veliko
podjetij pa v Steveu kazalnika ROA uporablja celotni dobicek, povecan za finan¢ne odhodke,
saj na ta nacin izlo¢ijo vpliv financiranja. Takrat govorimo o donosnosti sredstev (Igli¢ar &
Hocevar, 2011, str. 276).

Cista donosnost sredstev (ROA) v podjetju Transport Rogel je prikazana v tabeli 9.
Tabela 9: Cista donosnost sredstev

2016 2017 2018 2019 PAA)

23.561 33.144 45.904 40.222 83.199
843.513 877.955 923.948 850.695 781.017
2,79 % 3,78 % 4,97 % 4,73 % 10,65 %

Prirejeno po Transport Rogel (2016a), Transport Rogel (2016b), Transport Rogel (2017a),
Transport Rogel (2017b), Transport Rogel (2018a) Transport Rogel (2018b), Transport Rogel
(2019a), Transport Rogel (2019b), Transport Rogel (2020a) in Transport Rogel (2020Db).

Iz tabele 9 je razvidno, da se je Cista donosnost sredstev od leta 2016 do leta 2019 nekoliko
povecevala, vendar ne pretirano. Leta 2020 se je Cista dobickonosnost sredstev napram
predhodnemu letu povecala kar za ve¢ kot dvakrat, saj je iz 4,73 % narasla na 10,65 %. To
lahko v manjsi meri pripiSemo zmanjsanju sredstev podjetja Transport Rogel v letu 2020,
predvsem pa zviSanju Cistega poslovnega izida, ki se je leta 2020 napram predhodnemu letu
povecal za ve€ kot dvakrat.

To obcutno povecanje visine Cistega poslovnega izida lahko pripiSemo pandemiji, povezani
z virusom Covid-19. Zaradi vsesplos$ne ustavitve sveta in zaprtja mnogih tovarn in preostalih
industrijskih obratov se je v letu 2020 mo¢no znizala cena nafte. Ker nafta predstavlja enega
napram prejSnjim letom obcutno zniZali. Ker pa se je cena nafte ponovno zvisala in pocasi
prihaja na ceno, ki jo je dosegala pred pandemijo, lahko pri¢akujemo, da se bo Cisti poslovni
izid leta 2021 vrnil na raven, ki jo je dosegal v letu 2019. Posledi¢no je pricakovati, da se bo
na to raven vrnila tudi ¢ista donosnost sredstev.
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5.5.2 Cista donosnost kapitala (ROE)

ROE = Cisti dobicek (9)

povprecno stanje kapitala

Kazalnik ¢iste donosnosti kapitala (angl. return-on-equity, v nadaljevanju ROE) je najbolj
pomemben kazalnik za lastnike podjetja oziroma tiste, ki so v podjetje vlozili kapital. Za
lastnike oziroma delni¢arje podjetja je nalozba v kapital podjetja ena najbolj tveganih nalozb,
to tveganje pa lastniki zmanjSajo s pravico do upravljanja podjetja. Kazalnik ROE
pravzaprav pove, koliko enot denarja je ustvarila ena denarna enota kapitala. Lastniki pa
vrednost tega kazalnika primerjajo s podjetji, ki imajo podobno tveganje, na ta nacin pa
ugotovijo, ali je njihova nalozba uspesna (Igli¢ar & Hocevar, 2011, str. 277).

Cista donosnost kapitala (ROE) v podjetju Transport Rogel je prikazana v tabeli 10.
Tabela 10: Cista donosnost kapitala

2016 2017 2018 2019 2020

23.561 33.144 45.904 40.222 83.199

352.898 351.454 327.537 275.313 208.738
6,68 % 9,43 % 14,01 % 14,61 % 39,86 %

Prirejeno po Transport Rogel (2016a), Transport Rogel (2016b), Transport Rogel (2017a),
Transport Rogel (2017b), Transport Rogel (2018a) Transport Rogel (2018b), Transport Rogel
(2019a), Transport Rogel (2019b), Transport Rogel (2020a) in Transport Rogel (2020D).

Rezultati kazejo, da se je ROE povecevala Se mocneje kot ROA, saj je leta 2020 znaSala
39,86 % in se je napram letu 2016, ko je znasala 6,68 %, povecala za ve¢ kot petkrat. Ta
obcuten skok v letu 2020 lahko, tako kot ze pri kazalniku ROA, pripiSemo bistvenemu
povecanju Cistega poslovnega izida v letu 2020.

Povecanje Cistega dobicka pa ni edini mocan razlog za povecevanja vrednosti kazalnika
ROE. K zvisevanju tega kazalnika je moc¢no pripomoglo tudi zmanjSevanje povprecnega
stanja kapitala podjetja, ki je zapisano v imenovalcu formule. Kot je razvidno iz slike 6, se
je kapital skozi preucevana leta mo¢no zmanjseval, kar je povzroc¢ilo Se dodaten dvig
vrednosti kazalnika ROE.
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Slika 6: Povprecno stanje kapitala (v EUR)

352.898,11 351.454,41

327.537,06
275.312,78

208.737,51

2016 2017 2018 2019 2020
Vir: lastno delo.

5.5.3 Cista dobi¢konosnost prihodkov

Cisti dobicek

Cista dobickonosnost prihodkov = orihodki

(10)
Kazalnik ciste dobiCkonosnosti prihodkov nam pove, koliko cistega dobicka je bilo
ustvarjenega na enoto prodaje, saj prikazuje odstotek Cistega dobicka v prihodkih (Iglicar &
Hocevar, 2011, str. 276).

Cista dobi¢konosnost prihodkov v podjetju Transport Rogel je prikazana v tabeli 11. Iz
tabele vidimo, da se je ¢ista dobickonosnost prihodkov od leta 2016 do leta 2019 malenkost
povecevala. To lahko pripiSemo postopnemu povecevanju Cistega poslovnega izida, medtem
ko so se prihodki spreminjali zgolj minimalno.

Tabela 11: Cista dobickonosnost prihodkov

2016 2017 2018 2019 2020

23.561 33.144 45.904 40.222 83.199
1.426.129 1.438.700 1.514.223 1.482.361 1.516.828
1,65 % 2,30 % 3,03 % 2,71 % 5,49 %

Prirejeno po Transport Rogel (2016b), Transport Rogel (2017b), Transport Rogel (2018b),
Transport Rogel (2019b), Transport Rogel in (2020b).
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Skok ciste dobickonosnosti leta 2020 lahko prav tako kot pri prejsnjih dveh kazalnikih
dobickonosnosti pripiSemo povecanju Cistega poslovnega izida v letu 2020.

5.6 DuPontov sistem povezanih kazalnikov

S posameznimi kazalniki prou¢ujemo razli¢ne vidike poslovanja, vendar pa so medsebojno
povezani in se prepletajo, tako kot se prepleta celotno poslovanje podjetja. Zato lahko
doloc¢ene kazalnike zdruzujemo v medsebojno povezan sistem (Igli¢ar & Hocevar, 2011, str.
280).

Najbolj poznan in uveljavljen sistem medsebojno povezanih kazalnikov se imenuje
DuPontova analiza, ki je poimenovana po podjetju Dupont, ki prihaja iz ZdruZenih drzav
Amerike. Podjetje DuPont je v dvajsetih letih devetnajstega stoletja prvo razvilo in zaéelo
uporabljati omenjen kazalnik, zato je poimenovan po omenjenem podjetju. DuPontov sistem
medsebojno povezanih kazalnikov v osnovi izhaja iz kazalnika ROE, ki predstavlja tudi
enega od glavnih ciljev vsakega podjetja, zajema pa podatke iz bilance stanja in podatke iz
poslovnega izida podjetja. DuPontova analiza kazalnik ROE razéleni na zmnozek
dobickonosnosti prihodkov, obrac¢anja sredstev in razmerja med sredstvi in kapitalom. Ker
iz logike sistema kazalnikov, ki so medsebojno povezani, razvitih s strani podjetja DuPont,
sledi, da imata kazalnika ROE in ROA enak $tevec, je kazalnik ROA opredeljen kot razmerje
med dobickom in povprecnimi sredstvi (Tekavcic, 2009, str. 2).

ROE je, kar vidimo iz DuPontovega sistema povezanih kazalnikov, odvisna od:

— hitrosti obracanja sredstev,
— (iste dobi¢konosnosti prihodkov,

— nacina financiranja.

HitrejSe kot bo obracanje sredstev, vi§ja bo dobi¢konosnost kapitala. Obracanje sredstev pa
v tem primeru prikaze nacin investiranja v podjetje, saj ta kazalnik vkljucuje sredstva
podjetja. Vodstvo podjetja lahko na ta nacin s sestavo sredstev vpliva na dobi¢konosnost
kapitala (Iglicar & Hocevar, 2011, str. 281).

Na dobickonosnost kapitala preko odlocitev o poslovanju — natan¢neje preko prihodkov in
odhodkov — vpliva tudi ¢ista dobi¢konosnost prihodkov. Cista dobi¢konosnost prihodkov se
povecuje bodisi tako, da se absolutno povecujejo prihodki ali pa da se ob enaki viSini
prihodkov zmanjsajo odhodki in stroski podjetja. (Iglicar & Hocevar, 2011, str. 281).

Dobickonosnost kapitala je odvisna tudi od strukture financiranja podjetja. Ta je v
DuPontovem sistemu povezanih kazalnikov vkljucena s kazalnikom, ki nam pove razmerje
med kapitalom in sredstvi. ManjSi kot je delez kapitala v financiranju, vi§ja bo
dobickonosnost kapitala. Na ta na¢in lahko torej vodstvo podjetja preko financiranja vpliva
na dobi¢konosnost kapitala (Igli¢ar & Hocevar, 2011, str. 282).
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Bistvena prednost, ki jo prinasa DuPontov sistem medsebojno povezanih kazalnikov, je, da
zgolj z nekaj kazalniki prikaze celotno sliko poslovanja podjetja. Zato veliko podjetij
DuPontov sistem medsebojno povezanih kazalnikov uporablja pri doloCanju ciljev
poslovanja — cilj lastnikov podjetij pa je ¢im veéja dobickonosnost kapitala (Iglicar &
Hocevar, 2011, str. 282).

5.6.1 DuPontov sistem povezanih kazalnikov v podjetju Transport Rogel

Slika 7 z DuPontovo shemo povezanih kazalnikov prikazuje celotno poslovanje podjetja
Transport Rogel od leta 2016 do leta 2020. Rezultati kazejo, da se je poslovanje podjetja v
zadnjih petih letih izboljsalo, kar pomeni, da je podjetje poslovalo uspesne;jse.

Na sliki vidimo, da se je skozi preucevana leta vrednost vseh kazalcev povecevala, najvec;ji
skok pa je opazen pri kazalniku ROE, ki je seveda skozi DuPontovo shemo povezanih
kazalnikov povezan in odvisen od ostalih kazalnikov.

Najbolj sta se skozi leta povecala kazalnika ROA in ROE, ki sta se povecala za ve¢ kot 5-
krat, kar je posledica zniZevanja sredstev in kapitala podjetja, ob soCasnem zviSevanju
dobicka. Za bistven skok omenjenih kazalnikov v letu 2020 je zasluzno bistveno zvianje
dobicka v letu 2020 napram prejSnjim letom, ki je posledica zniZanja stroSkov v letu 2020.

Slika 7: DuPontov sistem povezanih kazalnikov

Dobic¢konosnost kapitala (ROE)
2016: 6,68 %  2019: 14,61 %
2017: 9,43 % 2020: 39,86 %
2018: 14,02 %

Dobic¢konosnost sredstev (ROA)
2016: 2,79 %  2019:4,73 %
2017: 3,78 %  2020: 10,65 %
2018: 4,97 %

Sredstva/kapital
2016: 2,39 2019: 3,09
2017: 2,50 2020: 3,74
2018: 2,82

Dobi¢konosnost prihodkov
2016: 1,65 %  2019:2,71 %
2017: 2,30 % 2020: 5,49 %
2018: 3,03 %

Obracanje sredstev

2016: 1,69 2019:1,74
2017:1,64 2020: 1,94
2018: 1,64

Vir: lastno delo.
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SKLEP

Podjetje Transport Rogel je transportno podjetje, ki se ukvarja s prevozi v cestnem tovornem
prometu v Sloveniji in tudi v tujini. V okviru zaklju¢ne strokovne naloge sem S finan¢no
analizo zelel preveriti uspesnost podjetja od leta 2016 do vkljuc¢no leta 2020. Najbolj me je
zanimal vpliv pandemije, povezane z virusom Covid-19, na uspe$nost poslovanja podjetja.
Pred zacetkom pripravljanja naloge sem predpostavljal, da pandemija na poslovanje podjetja
ni pretirano vplivala, saj se podjetje Transport Rogel v najvecji meri ukvarja s prevozi zeleza.
Na Zelezno industrijo pa pandemija ni imela pretiranega vpliva.

Z navpicno analizo bilance stanja za leta 2018, 2019 in 2020 sem ugotovil, da se je skozi
preucevana leta vrednost sredstev vseskozi zmanjSevala. Konec leta 2020 je vrednost
sredstev znaSala 780.731 evrov, kar pomeni, da so se sredstva napram letu 2018 zmanjsala
za veC kot 15 %. Pri analizi obveznosti do virov sredstev sem ugotovil, da se je tudi
podjetnikov kapital skozi preucevana leta zmanjSeval, konec leta 2020 je znasal 184.529
evrov. To pomeni, da se je napram letu 2018 zmanjsal za 42 %. Najvecji delez obveznosti
do virov sredstev pa predstavljajo kratkoro¢ne obveznosti.

Z vodoravno analizo izkaza poslovnega izida sem ugotovil, da so leta 2020 ¢isti prihodki od
prodaje znasali 1.516.828 evrov in se napram prejSnjima letoma niso bistveno spremenili.
Socasno sem z analizo izkaza poslovnega izida ugotovil, da je ¢isti dobicek leta 2020 znaSal
83.199,35 evrov ter se je napram preteklemu letu povecal za kar 106,9 %. Za to obcutno
povecanje poslovnega izida podjetja v letu 2020 je zasluzno predvsem zmanjSanje stroskov
materiala podjetja, ki je bilo posledica zniZzanja cene goriva v letu 2020, saj gorivo
predstavlja enega od glavnih stroskov podjetja. Ker po ob¢utnem padcu cen v zacetku leta
2020, ki je bil posledica pandemije, povezane z virusom Covid-19, cene goriva ponovno
rastejo in se priblizujejo ravni pred pandemijo, lahko sklepamo, da se bo poslovni izid
podjetja leta 2021 vrnil na raven iz let pred pojavom pandemije.

Pri analizi kazalnikov financiranja in investiranja sem ugotovil, da se je vrednost kapitala
med obveznostmi do virov sredstev zmanjSevala, posledicno se je ob padanju kapitala
poveceval tudi kazalnik finan¢nega vzvoda. Dolgorocna sredstva podjetja so leta 2018 prvic
predstavljala ve¢ kot 50 % celotnih sredstev podjetja, leta 2020 so predstavljala 50,27 %
celotnih sredstev.

V okviru analize v Dupontovi shemi povezanih kazalnikov sem ugotovil, da se je vrednost
vseh petih kazalnikov leta 2020 povecala. Najbolj sta se povecala kazalnika ROA ter ROE.
To pove€anje omenjenih kazalnikov je posledica predvsem velikega povecanja Cistega
poslovnega izida podjetja v letu 2020. Najbolj se je povecal kazalnik ROE, ki je povezan in
odvisen od vseh ostalih kazalnikov v DuPontovi shemi, leta 2020 je znasal 39,86 %.
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Ugotovil sem, da na poslovanje podjetja Transport Rogel pandemija, povezana z virusom
Covid-19, ni negativno vplivala. Pravzaprav je zaradi padca cene goriva, Ki je bil posledica
pandemije, imelo na podjetje, gledano strogo iz finanénega vidika, pozitiven vpliv.

V kratkoro¢ni prihodnosti vodstvo podjetja Transport Rogel ne pri¢akuje pretiranih
sprememb. V naslednjih letih si podjetje zeli vsakoletne rasti v skladu z gospodarsko rastjo
v Sloveniji, obnovitve avtomehani¢ne delavnice ter Siritve ponudbe prevozov v sosednji
Awvstriji.
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